USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-16-428

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku L-23 Super Blanik, poznavaci znaéky OK-5525,
na letisti Kyjov, dne 18. éervna 2016

Praha
cervenec 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(i, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak neZ jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava
nemuUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Kyjov, z. s.

Vyrobce a model letadla: LET a.s., Kunovice, L-23 Super Blanik

Poznavaci znacka: OK-5525

Misto: cca 45 m pfed THR RWY 33 LKKY

Datum a Cas: 18. ¢ervna 2016, v 09:15 (v8echny €asy jsou v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 18. &ervna 2016 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku
L- 23 Super Blanik v blizkosti LKKY. Pilot pfistal pfed THR RWY 33. V dusledku tvrdého
dosednuti doSlo k poskozeni kluzaku, zvinéni potahu na trupu a centroplanu a poskozeni
uchyceni podvozku. Jeden pilot byl pfevezen do nemocnice k hospitalizaci. DalSi pilot byl
bez zdravotnich obtizi.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Josef Prochazka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 11. ¢ervence 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace
Informace o prabéhu letu

Let popsala posadka kluzaku slozena ze dvou pilotu.

Pilot A, sedici na pFfednim sedadle, provedl vzlet v aerovleku do termiky
v cca 09:00. K odpoutani od vieéného letounu doSlo asi po péti minutach. Vzhledem
k tomu, Ze nenalezl stoupani potfebné k tomu, aby se udrzel ve vzduchu, vracel
se Kk letisti vzletu. Pilot A se zaradil do levého okruhu RWY33 po vétru, ve vysSce
asi 250 m nad terénem.

Probéhla bézna korespondence s dispeCerem. Pohledem na drahu piloti zjistili,
Zze na levé strané RWY bylo nékolik dalSich kluzakd. Volna byla prava strana drahy,
pro provoz motorovych letadel. Rozhodli se proto pfistat na pravou cast drahy,
do ,motorového pasu®.

V této fazi letu pozadal pilot A dosud fidici kluzak o pfevzeti fizeni a provedeni
pristani pilota B.

Pilot B pfevzal fizeni a pfi rychlosti 80-90 km.hod! pokracoval postupné do &tvrté
okruhové zatacky. Ctvrtou zatacku provedl na vysce 200 - 220 m nad terénem
ve vzdalenosti podle jeho zkuSenosti. Radiem ohlasil finale a pokracoval v pfistavani.

Vyhodnotil, Ze i pfi mirném protivétru budou ,dlouzi“. Pooteviel mirné brzdici
klapky. Nasledné viétli do pomérné silného klesani, proto brzdici klapky okamzité zavrel
a dale uz je nepouzil. Zaznamenal klesani 4-5 m.sec™. Byl si jisty, Ze klesanim béhem
chvilky prolétnou a bezpecné pfistanou na letisti. Toto klesani pokracovalo do cca 20 m
nad polem fepky olejné. V této fazi letu byla rychlost 90 km.hod™. Pilot B si byl jisty,
Zze bezpecné pfistane na letisti. Vyklesal jsem az nad vrchol fepky a par metrt od plochy
letité, pfi rychlosti asi 70 km.hod1, se kluzak prosedl. Zachytili jsme ocasnimi plochami
0 fepku, ktera nas zabrzdila a srazila pfedni ¢asti do zvyseného valu ohranicujici letiste.
Kluzak se odrazil a nasledné dopadl na okraj letiStni plochy otoeny asi o 90 stupnu vievo.

Pfi kontrole byl zjiStén zvinény potah na trupu a centroplanu a poSkozené uchyceni
podvozku. Provozovatel kluzaku provedl fotodokumentaci poskozeni kluzaku a stop
na misté letecké nehody.

Pilot A nezranén. Pilot B, po kontrolnim vySetfeni v nemocnici, byl z ni propustén
tyz den.

Pilot A, vék 63 let, drzitel platného prukazu pilota kluzakd. Mél platné osvédcéeni
zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy. Celkem nalétal 397 hodin, na typu 326 hodin,
jako PIC 324 hodin, jako PIC na typu 280 hodin.

Pilot B, vék 66 let, drzitel platného prikazu pilota kluzaku, klasifikace FI(G). Mél
platné osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Celkem nalétal 1542 hodin, na typu
820 hodin, jako PIC 1478 hodin, jako PIC na typu 800 hodin.

Letadlo

Celokovovy dvoumistny L 23 Super Blanik je kluzak s jednostopym podvozkem.
Zadni ¢ast nese ocasni plochy T usporadani. Kfidlo je samonosné dvoudilné celokovové
bez vztlakovych klapek a je opatfeno brzdicimi klapkami a kfidélky. Kluzak je pouzivan
k zakladnimu a pokraCovacimu plachtafskému vycviku.

Vyrobce: LET a.s., Kunovice
Rok vyroby: 1991

Vyrobni Cislo: 917823

Celkovy nalet: 2724 hod

Pocet letu: 11938

Nalet od posledni prohlidky: 82 hod

Zakonné pojisténi: platné

Padova rychlost v letové konfiguraci, hmotnost 510 kg: 60 km.hod*
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Z letoveé pfirucky kluzaku L 23 SUPER-BLANIK
4.3.3 PRIBLIZENI

Pro pfiblizeni na pfistani je vhodné pouzit nasledujicich pfiblizovacich rychlosti.

Sestup Brzdici klapky Priblizovaci rychlost
Normalni Zasunuty 75 - 85 km.hod? IAS
Strméjsi Vysunuty 80 - 95 km.hod* IAS

Vysunuty 95 - 110 km.hod? IAS
4.3.4 PRISTANI

Pristani na letisti

Manévr na pfistani provedte podle obvyklych zasad. Pfi vyrovnani a podrovnani
pouzivejte jemnéji vySkové kormidlo. Pfi spravném pfistani kluzak dosedne na kolo
hlavniho podvozku a pak na zadovy podvozek. Vyvarujte se pfed€asnému podrovnani,
aby se kluzak neprosedl z vétsi vysky.

Meteorologické podminky

METAR LKTB 110900Z VRBO2KT 9999 RA NSC 18/12 Q1011 NOSIG
Stav pocasi z Provozniho deniku stanovisté KYJOV RADIO
Cas: 07:00

Smér vétru: Variabl
Sila vétru: 2 kt
QNH: 1013 hPa
Letiste

Letisté Kyjov je vefejné vnitrostatni letiSté. Nadmorska vyska 686 ft / 209 m.
Pro pfistani byla vyuzita RWY 33.

Na letisti probihal provoz letount a kluzakd. Provoz na letisti nemél vliv na vznik
letecké nehody.

Misto letecké nehody a zjisSténa poskozeni kluzaku

Misto letecké nehody se nachazelo na poli se vzrostlou Fepkou olejnou cca 20 m
pred udrzovanou plochou letisté, cca 45 m od THR RWY 33. Kluzak po dopadu odskodil
a dopadl na letistni plochu.

v zemépisnych soufadnicich: N _48°58'32"
i ' E 017°07°44"
nadmoiska vyska: 191,0 m

Pfi letecké nehodé doSlo ke zvinéni potahu trupu a centroplanu a poskozeni
hlavniho i zadového podvozku.



Obr. ¢&. 1: Misto pristani Obr. €. 2:PosSkozeni kluzaku
Pohled proti sméru pfiblizeni

2 Rozbor

Pilot A proved| vzlet do termiky za vleCnym letounem. Z ddvodu nenalezeni
vzestupného proudéni se rozhodl pro navrat na letisté vzletu. Po zafazeni se do letistniho
okruhu a po vzajemné domluvé, pfevzal fizeni kluzaku v poloze po vétru pilot B. BEhem
sestupu po Ctvrté zatacce kluzak vlétl do vyrazného sestupného proudéni. | v této fazi
letu si byl pilot B jisty, Zze pfistane na letisti. Ve vzdalenosti cca 20 m pfed udrzovanou
plochou letisté doslo k prosednuti kluzaku na rychlosti cca 70 km.hod! a zachyceni
jeho ocasni €asti o porost fepky olejné. Nasledovalo zbrzdéni kluzaku a narazu jeho
predni Casti do zvySeného valu ohranicCujici letisté. Po tomto narazu se kluzak odrazil
a dopadl na plochu letisté otoceny cca 90°vlevo.

Veskera poskozeni kluzaku byla zplisobena narazem do zemé. Kluzak nemohl byt
uvolnén do dalSiho provozu bez opravy u vyrobce.

3 Zavéry
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e Oba piloti byli zpUsobili letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu,
e pocasi odpovidalo pro plnéni daného letu,

e pilot B, béhem sestupu po ¢tvrté zatacce, si byl jisty o spravnosti svého
rozpoctu na pfistani,

e rychlost kluzaku v prabéhu pfiblizeni klesla pod rychlost pfiblizovaci, ktera je
uvedena v letové pfiru¢ce pro L 23 Super Blanik,

e pilot u€inné nezareagoval na prosednuti kluzadku, na rychlosti pfiblizovaci
mensi nez uvedene,

e veskera poskozeni byla zpusobena narazem kluzaku do zemé.

PFi¢inou letecké nehody byl naraz kluzaku dozemé v prabéhu pfiblizeni
na pfistani. K narazu kluzaku doSlo pred letisttm po jeho prosednuti, na rychlosti
priblizovaci mensi nez uvedené v letové pfiru¢ce pro L 23 Super Blanik

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



