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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak neZ jako doporuceni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody &i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AeCR Aeroklub Ceské republiky

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ARP Vztazny bod letisté

ATPL Prikaz dopravniho pilota

Cu Cumulus

°C Teplota ve stupnich Celsia

D Kvalifikace umoziujici provadét seskok na vlastni odpovédnost
E Vychodni zemépisna délka

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka-0,3048 m)

LKJI Verejné vnitrostatni letisté Jihlava

kt Uzel (jednotka rychlosti-1,852 km h™

m Metr

N Severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

OCL Odbor civilniho letectvi Ministerstva dopravy

PAR Para vysadky - kvalifikace

PCR Policie Ceské republiky

PPL Prikaz soukromého pilota

RWY Draha

SCT Polojasno

SEP land  Jednomotorovy pistovy letoun pozemni — kvalifikace
SW Severozapadni smér

TOW Vleky kluzaku a transparentu - kvalifikace

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: AGERE spol. s.r.o.

Typ a varianta padaku: Tandemovy systém SIGMA 370

Misto: letisté Jihlava-Hencov - LKJI

Datum a ¢as: 16. 07. 2011, 14:37 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 16. 7. 2011 UZPLN obdrzel hlaseni o letecké nehodé& tandemového padaku na
letisti Jihlava — HencCov. Pilot tandemového padaku provadél seskok s pasazérkou
z vysSky 3500 m zletounu Cessna 206. Po normalnim otevieni padaku nasledoval
bézny sestup. Ve vySce cca 50 m namifil padak do prostoru pro pfistani. Pfi tomto
sestupu. Pilot tandemového padaku vzhledem k tomu, Ze nechtél riskovat poranéni
pasazérky o ocelové lano, byl nucen provést uhybny manévr v malé vySce, ¢imz doslo k
tvrdému narazu. Pilot tandemového padaku nezranén, pasazérka utrpéla tézké zranéni.

PFicinu udalosti zjistovala komise ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Zdenék FORMANEK
Clen komise: Ing. Stanislav SUCHY

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 16. 1. 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktickeé informace
Rozbory

Zavéry

Bezpelnostni doporuceni
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1 Faktické informace

1.1  Prabéh seskoku s pasazérem

Z vypovedi pilota, pasazérky a svedka, ktery byl pfitomen na doskokové ploSe v dobé
seskoku, vyplynuly nasledujici informace.

Dne 16. 7. 2011 provedl na letisti LKJI pilot tandemového padaku tfi seskoky
s pasazérem bez zavad. Pasazérka méla obleCenou kombinézu, bryle a byla spravné
ustrojena do postroje. Kontrolu vystroje proved! pilot tandemového padaku. Do letadla
nastoupili spolecné s dalSi dvojici a kameramankou. Tandemovy seskok byl
kameramankou zaznamenan na videokameru.

Byl proveden standardni tandemovy seskok z vysky 3500 m. Vyskok z letadla, zaujeti
stabilizované prsni polohy a brzdény pad probéhly normalné. Ve vysce cca 50 m nad
zemi namifil pilot padak do prostoru pro pfistani. Podle vypovédi pilota v prubéhu
sestupu, coz mélo za dusledek, Zze nemohl dosahnout na vyty€enou doskokovou plochu
(padak prudce klesal, rozpolet nahle vychazel do mista, kde byl ochranny dratény plot).
Pilot tandemového padaku vzhledem k tomu, Ze nechtél riskovat poranéni pasazérky
o ocelové lano, provedl uhybny manévr v malé vySce, pfi kterém doSlo k tvrdému
narazu na travnaty porost plochy. Pasazérka uvedla, ze si nevybavuje né&jaky citelny
poryv vétru v posledni fazi letu.

Pilot tandemového padaku nebyl zranén. Pasazérka si stéZovala na bolesti zad a byla
preventivné prfevezena do nemocnice Jihlava. Letecka nehodé byla oznamena
hlavnimu inspektorovi tandemového skakani. Pfiblizné za 2 hodiny po obdrzeni zpravy
z nemocnice o zranéni pasazérky byla pfivolana PCR k sepsani protokolu.

Obr. 1 Misto letecké nehody letisté Jihlava - HenCov



Ochranny dratény

Smér plot

sestupového letu

Doskokovy kiiz

Obr. 2 Misto dopadu pilota tandemového padaku s pasazérkou

1.2 Zranéni osob

Zranéni Pilot Pasazérka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 1 0

Lehké/bez zranéni |0/1 0 0

1.3 Poskozeni padaku
Bez poskozeni.

1.4 Ostatni Skody
Na misté dopadu nevznikla Zadna Skoda.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot tandemového padaku
Muz, vék 33 let

a) Kvalifikace:

e drzitel prkazu parasutisty kategorie D, vydaného AeCR s platnosti do 7. 12.
2011

e drzitel opravnéni paraSutista instruktor, pilot tandemovych padaku, instruktor
zrychleného vycviku volnych padul a fidici seskokl

e drzitel specialniho opravnéni bali¢ padakl a technik padaki
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b) ZkuSenosti a dosavadni pribéh parasutistické Cinnosti:

e celkovy pocet seskoku podle zaznamnikl seskokd 3600
e celkovy pocet tandemovych seskokl 1055
e pocet tandemovych seskokl se systémem SIGMA 370 400

c) DalSi letecké zkuSenosti:
e drzitel prikazu soukromého pilota PPL (A), s platnosti do 27. 10. 2015
e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy
absolvoval dne 7. 12. 2010 se zavérem ,Schopen®

1.5.2. Pasazérka

Zena, vék 30 let, bez leteckych zkuenosti. List pasazérky byl pfed seskokem vyplnén
v souladu s predpisem.

1.6 Informace o padakové technice

Souprava tandemového padaku typu Sigma sestava z hlavniho padaku, zalozniho
padaku, nosného postroje s obalem, pfislusnych padakovych zaznamniku
a zabezpecCovaciho pristroje. Provozovatelem soupravy je Profitandem.cz Jihlava,
majitelem je Agere, s.r.o.

1.6.1 Hlavni padak

Typ: Sigma 370

Vyrobce: United Parachute Technologies
Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: SG 370 000873

Technicka prohlidka: 20. 5. 2008 s platnosti do 03/2013
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 12. 2011

1.6.2 Zalozni padak

Typ: Sigma VTC-2R

Vyrobce: United Parachute Technologies
Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: VR 360 00 5946

Technicky prikaz platny do 03/2013

Datum baleni: 6.4.2011

Padak byl zabalen opravnénym bali€em zaloznich padakd a nebyl pred leteckou
nehodou pouzit.

1.6.3 Nosny postroj-obalovy dilec

Typ: Tandem Sigma

Vyrobce: United Parachute Technologies
Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 46908

Technicky prikaz : platny do 03/2013

Provozovatel uved|, Zze souprava nosny postroj, obalovy dilec a zalozni padak byla
pofizena 20. 5. 2008.



1.6.4 Zabezpecujici pfistroj

Typ: Vigil 2

Vyrobce: Advanced Aerospace Designs s. a.
Rok vyroby: 2007

Vyrobni Cislo: nezjisténo

1.6.5 Stav padakové techniky pred seskokem

Hlavni padak byl zabalen dne 16. 7. 2011 po pfedchozim seskoku. Pilot tandemového
padaku, ktery baleni provadél, byl proskolen pro baleni tandemového systému Sigma.
Uvedl, Ze tento typ padaku bali pravidelné a pfi vizualni kontrole hlavniho padaku
a béhem jeho baleni nezjistil zadnou zavadu.

1.6.6 Stav padakové techniky na misté dopadu
Tandemovy systém Sigma byl na misté dopadu bez posSkozeni.

1.7 Meteorologicka situace
Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace na letisti LKJI nasledujici:

PFizemni vitr: 130° + 170°/ 4-8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 150°/ 08 kt, 5000 ft AMSL 190°/ 08 kt
Stav pocasi: skoro jasno-polojasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: FEW/SCT Cu BASE 4000-5000/TOP 6000-7000 ft AGL
Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft /417 °C, 5000 ft / 09 °C

Podle zadznamu pfizemniho vétru na letisti LKJI byl v dobé seskoku vitr 3 m.s™ smér
290 stupnid.

1.8 Letové zabezpeceni
1.8.1 Informace o vysadkovém letadlu

Typ: Cessna 206

Poznavaci znacka: OK-RFC

Provozovatel: Air Jihlava Service s.r.o.
Pilot letadla:

e muz, vék 48 let

e drzitel prikazu dopravniho pilota (ATPL), s platnosti do roku 2016

e kvalifikace SEP land, platna do 30. 11. 2011, TOW, PAR

e posledni vySetifeni pro prodlouzeni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy platné do
19. 2. 2012

1.8.2. Informace o letisti

LetiSté LKJI je verfejné vnitrostatni letiSté. Na letiSti LKJI nebyl v dobé letecké nehody
jiny letovy provoz. Doskokova plocha byla vyty€ena mimo RWY na travnaté ploSe
nedaleko objektd vycvikového stfediska Profitandem.



1.9 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Pasazérka obdrzela videozaznam seskoku, na kterém nebyla zaznamenana faze
dopadu na zem. UZPLN nebyl provozovatelem poskytnut zaznam z videokamery.

1.10 Popis mista letecké nehody

Misto dopadu se nachazelo na travnaté ploSe 370 m NE od ARP letisté LKJI a asi 30 m
SW od hangaru vycvikového stfediska Profitandem. Zemépisné soufadnice mista
dopadu jsou 49°25°14"'N a 015°38°23"'E.

1.11 Lékarské nalezy

Pasazérka méla zlomené 2 obratle a zlomenou ¢ast kostrée. Pilot nezranén. U pilota
tandemoveého padaku nebyla PCR provedena dechova zkouska na alkohol.

1.12 Pozar
NIL

1.13 Patrani a zachrana
NIL

1.14 Testy a vyzkum
NIL
1.15 Informace o provoznich organizacich

Majitelem soupravy tandemového padaku typu Sigma je AGERE, s.r.o. Pro jeho provoz
platily provadéci predpisy a postupy pro provadéni seskokl sportovnim padakem
vydané AeCR v ramci povéfeni vydaného OCL Ministerstva dopravy.

1.16 Doplinkové informace
NIL
1.17 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pri€in letecké nehody bylo postupovano v souladu s predpisem
L13.

2 Rozbory

21 Vznik kritické situace

V pribéhu odborného zjiStovani pfi¢iny komise neziskala udaje videozaznamu
0 prubéhu seskoku, ze kterého by bylo mozné urcit zpusob pilotaze tandemového
padaku pfi pfistavacim manévru.



Pilot zalétl pfi pfistavacim manévru nad zalesnény porost, kde pravdépodobné doslo ke
zméné turbulentniho proudéni nebo nahlému termickému poryvu, ktery mohl mit vliv na
finalni fazi pfistavaciho manévru.

2.2 Pilot

Pilot tandemového padaku absolvoval do 16. 7. 2011 celkem 3600 seskoku. Pred
kritickym seskokem mél zkuSenosti pfiméfené jeho dosazené kvalifikaci D — paraSutisty
s kvalifikaci umoznujici provadét seskoky na vlastni odpovédnost. Pilot nevhodné zvolil
smér a zpusob pfistavaciho manévru bez dostateCné vyskové rezervy na prekonani
terénnich prekazek.

2.3 Padakova technika

Tandemovy systém Sigma byl fadné zabalen, provozovan, na misté dopadu bez
poskozeni.

3 Zavéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

3.1.1 Pilot tandemového padaku

e ma platny prakaz parasutisty umozniujici provadét seskoky na vlastni odpovédnost
a kvallifikaci k provadéni tandemovych seskokl s pasazérem

e mél odpovidajici zkuSenosti v provadéni seskokl, znal charakter a zpusob pouziti
padakové techniky a feSeni nouzové situace na tomto typu tandemového padaku

e vyskok zletadla, zaujeti stabilizované prsni polohy a brzdény pad probéhly
normalné

e zvolil nevhodny zpusob pfistavaciho manévru, bez dostate¢né vySkové rezervy nad
zalesnénym prostorem, kde mohl pfedpokladat vznik turbulentniho proudéni

3.1.2 Padakova technika
e ma platny Technicky priikaz a platné zakonné poijisténi
¢ Udrzba tandemového padaku byla provedena v intervalu pfedepsané vyrobcem
e neni vybavena zafizenim, z jehoz zaznamu by bylo mozné ur€it pribéh
sestupového letu
3.1.3 Pocasi

e vitr a pravdépodobny vyskyt turbulence mohly ovlivnit zkraceni drahy sestupu
v malé mife



3.2 Pri€iny
PFicinou letecké nehody byl nevhodné zvoleny smér a zplUsob pfistavaciho manévru
bez dostateCné vyskoveé rezervy na pfekonani terénnich prekazek.

4 Bezpecénostni doporucéeni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.
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