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ZAVERECNA ZPRAVA

o odbornéem zjistovani pri€in letecké nehody
kluzaku typu K 7, poznavaci zna€ky OK-1628
na letisti Poli€ka dne 9.4.2012

§ Praha
Cervenec 2012

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(Zze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Pouzité zkratky

AFIS LetiStni letova informacni sluzba
AeCR Aeroklub Ceské republiky

AK Aeroklub

LKPA Vefejné vnitrostatni letisté Policka
MTOM Maximalni vzletova hmotnost
THR Prah drahy

RWY Draha

uTC Svétovy koordinovany ¢as

ucL Ufad pro civilni letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Jednotky

h Hodina

km.h™ Rychlost

m.s* Rychlost

min Minuta

m Metr

mbar Milibar

MHz Megahertz



A)  Uvod

Provozovatel kluzaku: Aeroklub Poli¢ka o.s.

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH, SRN, typ K 7
Poznavaci znacka: OK - 1628

Misto: letiSté Policka

Datum a Cas: 9. 4. 2012, v 14:11 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informaéni pfehled

Dne 9. 4. 2012 UZPLN obdrzel telefonické oznameni o letecké nehodé kluzaku
typu K 7. Kluzdk musel nouzové pfistat poté, co doslo k pferuseni tahu navijakového
lana z davodu ztraty vykonu pohonu navijaku. Pilot kluzdku vypnul lano navijaku,
potladil a tvrdé dosedl na dradhu letisté. PFi tvrdém dosednuti dosSlo k posSkozeni
konstrukce trupu kluzaku. PFi nouzovém pfistani nedoslo ke zranéni Zadného z ¢lenu
posadky kluzaku. Komise UZPLN se na misto nehody dostavila v ten samy den.

PFicinu udéalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. Josef Bejdak

Zaveérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 2. 8ervence 2012

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Prabéh letu byl sestaven zvypovédi pilota kluzaku, instruktora a obsluhy
navijaku.

1.1.1 Okolnosti, které predchézely kritickému letu

V roce 2012 byl s kluzakem zahajen provoz dne 7. 4. 2012. Od té doby na ném
bylo provedeno celkem 41 vycvikovych a kondi¢nich letl po zimni pfestavce ¢lent AK
Policka. VSechny lety byly provedeny pomoci navijakového vzletu. Pro vzlety byl
pouzivan navijak typu H-4 Herkules.

Podle zaznamu dispeCera AFIS byly vSechny osoby podilejici se na létani
sezndmeny s podminkami |étani v uvedeny den na rannim briefingu.

1.1.2 Kriticky let

Vzlet byl zahajen z THR RWY15 na pravém navijakovém lané. Na pokyn
startéra a po kontrole, Ze kfidlo je pomocnikem zvednuto do vodorovné polohy, byl
zahajen navijakovy vzlet. Ridicim pilotem byl pilot, ktery podle Osnhovy vycviku na
kluzicich AK-PL 2006 uloha €. Il, cviCeni 16 se timto letem obnovoval po zimni
prestavce. Ridici pilot sed&l na ptedni sedagce. Druhym pilotem byl pilot s kvalifikaci
instruktora. Po odpoutani a ve fazi pfechodu do stoupani ve vySce asi 15 m nad zemi
doSlo k poklesu rychlosti pod 80 km/h. Piloti sou€asné na vniklou situaci reagovali
.pretlacenim kluzdku pod horizont* a sou€asné stim bylo vypnuto lano navijdku. Po
tomto ukonu jiz stihli pouze energickym dotaZzenim srovnat kluzak do horizontu. Kluzak
se prosed| a tvrdé dopadl na hlavni podvozek a po 90 m se zastavil ve sméru vzletu. Pfi
dosednuti nedosSlo ke zranéni posadky a oba piloti opustili kabinu normalnim
zpusobem.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0

1.3 Poskozeni kluzaku

Po dosednuti byl kluzak viditelné poSkozen. Prohlidkou bylo zjisténo narazeni
uchytu kola hlavniho podvozku. Zadni ¢ast pfihradové konstrukce trupu byla vychylena
cca 10° vpravo od podélné osy se zjevnou deformaci prvkda konstrukce. Platény potah
na levé strané trupu byl roztrzen v délce 1,20 m. Ostatni ¢asti kluzaku nebyly viditelné
poSkozeny. Vzhledem k poSkozeni konstrukce trupu je udalost kvalifikovana jako
letecka nehoda.
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Kluzék po nehodé

PoSkozeni trupu

Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nedoslo k jinym Skodam.



1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot kluzdku — fidici pilot:
e muz, vék 55 let,
e drzitel platného prakazu zpusobilosti pilota kluzaka,
e kvalifikace je platnad do 31.12.2012,

e mél platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

Letova praxe: pilot mél letovou praxi od roku 2009. Kvalifikaci pilot kluzédku ziskal
25.6.2011 a na kluzdk typu K7 se preskolil dne 30.10.2011. Posledni pfezkouSeni
z teoretickych znalosti a materialni ¢asti absolvoval dne 24.3.2012. Z udaju zapsanych
do zapisniku letd vyplyva celkova doba letu:

e celkem na kluzécich: 39 h 54 min a 127 vzlett

e celkem na kluzaku typ K 7 za poslednich 30 dni: 0 hO5mina 3 vzlety

1.5.2 Pilot instruktor-velitel kluzaku:
muz, vék 32 let,

drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota kluzaka a motorovych kluzak
kvalifikace je platna do 31.12. 2012,

drzitel prakazu pilota ultralehkych letount

platné osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

Pilot méa letovou praxi od roku 1996. Kvalifikaci instruktora pro lety s kluzakem
ziskal 30.8.2002. Z udaji zapsanych do zapisniku letd vyplyva celkova doba letu:

e celkem na kluzacich: 598 h 57 min a 1570 vzletl
e celkem na UL: ccal?4dh

Letovy den zahajil v Case 7:49 a kriticky let byl proveden v 14:10. NejdelSi let mél
v trvani 28 min. v ¢ase od 11:55 do 12:23, v ¢ase od 10:25 do 11:55 mél instruktor
prestavku. Z Gdajl uvedenych v bloku ¢asoméfiCe, instruktor v uvedeny letovy den
provedl| 21 navijakovych vzletu v celkové dobé letu 2 hod 6 min.

1.5.3 Obsluha navijaku - navijakar
e muz, vék 35 let
e drzitelem prikazu zpusobilosti pilota kluzak
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy

Navijdkar byl ve vycviku, celkem pod dohledem provedl 52 navijakovych vzletd.
V uvedeny den navijakar provedl 21 navijakovych vzletu.



1.6 Informace o letadle

1.6.1 VsSeobecné informace o kluzaku

Kluzdk K 7 je dvoumistny kluzak smiSené konstrukce. Je ur€eny pro zékladni
a pokracovaci vycvik v bezmotorovém Iétani. Palubni pfistroje pro kontrolu letu jsou
analogove.

Typ: K7

Poznavaci znacka: OK-1628

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH, SRN
Rok vyroby: 1960

Vyrobni €islo: 769

Celkovy nélet: 2968 h 12 min

Celkovy pocet vzletu: 13 224

1.6.2 Provoz kluzéaku

Na kluzaku byly vykonany prfedepsané udrzbové prace. Posledni prohlidka byla
provedena dne 29.3.2012. Od prohlidky mél nalétano 5:24. MTOM 480 kg nebyla v
dobé kritického letu pfekro¢ena.

Ke kluzaku byla kdispozici originalni letova pfirucka v némeckém jazyce,
doplnéna listem ,Page of acceptance” vydaného UCL. V pfedni kabiné se nachazel
Stitek s vyznacenim provoznich rychlosti a hmotnosti v némeckém jazyce.

1.6.3 Technicka prohlidka kluzéaku po nehodé

Kluzak byl po nehodé& prohlédnut komisi UZPLN s cilem ové&fit jeho technicky
stav a ovéfit, zda k nehodé nedoSlo vlivem technické vady kluzaku. Bylo zjisténo, Ze
stav kluzaku odpovidal poctu nalétanych hodin a stafi. Vady, které by mély vliv na
letovou zpuUsobilost kluzaku nebo mély vliv na omezeni fiditelnosti kluzaku pfi vzletu,
nebyly zjistény.

1.6.4. VSeobecné informace o navijaku

K vle€eni kluzéku byl pouzit navijak typu H-4 Herkules. Navijék je uren pro vieky
kluzakia do MTOM 800 kg.

Typ: H-4 Herkules

Pohon: vznétovy motor Tatra T2-928-2
Vyrobce: Aerotechnik, Moravska Tfebova
Rok vyroby: 1989

Vyrobni €islo: 89-06-11

Celkovy pocet navijakovych vzletu: 4 596



Navijak typu H-4 Herkules motor navijaku

1.6.5 Provoz navijaku

Na navijaku byly vykonany pfedepsané uadrzbové prace dne 30.3.2012.
O provozu navijaku a jeho udrzbé byla vedena zaznamova dokumentace. Dne 9.4.
2012 bylo na pravém lané provedeno 13 vzletl a na levém 12 vzletd. Podle vypovédi
obsluhujiciho navijakare nedoslo ke ztraté vykonu motoru navijaku nahle, ale postupné
v prubéhu nékolika vtefin.

Navijak byl po nehodé zkontrolovan a bylo zjisténo, Ze motor pohonu nelze
nastartovat. Nadrz byla naplnéna motorovou naftou na cca % objemu. V Cisti€i paliva
nebyly nalezeny vyznamné Usady, které by branily prdchodu nafty skrze Cistic. Paka
nouzového vypnuti motoru navijdku byla v horni poloze a v této poloze byla fixovana
tenkou textilni SAdrou. Po nékolikanasobném odvzdusnéni palivového systému motoru
se podafrilo motor nastartovat. Motor potom reagoval na pohyb ovladaci paky a dosahl

normélnich provoznich parametrd.

1.7 Meteorologicka situace
V deniku dispecera AFIS je pro den 9.4.2012 zaznamenano:

...“ QNH 1010, jasno, vitr 240°, 3-4 ms™.

Podle zpravy Letecké meteorologicke sluzby Ceského hydrometeorologického
Ustavu zasahoval do Ceské republiky hfeben vySSiho tlaku vzduchu od zapadu. Podle
odborného odhadu byla meteorologicka situace na letisti LKPA vhodna pro provoz
Kluzaka.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9. Spojovaci sluzba

Stanovisté AFIS bylo v dobé kritického letu aktivni. Zaznam radiokomunikace
nebyl vzhledem k charakteru letisté pofizen. LKPA uziva kmitoCet 122,600 MHz.



1.10 Informace o letiSti

Letisté Policka je vefejné vnitrostatni letist¢ s RWY 15/33 o rozmérech
1500x100 m a RWY 18/36 o rozmérech 700x60 m. Nadmorska vyska leti5té je 603 m.
Povrch drahy je travnaty. Vzlet byl proveden ze zacatku RWY 15. V pfimém kurzu od
konce RWY 15 byl ve vzdalenosti 1500 m umistén navijak pro vzlety kluzaka.

1.11 Letové zapisovaée a ostatni zaznamove prostiredky
Na palubé kluzéku nebyl Zadny prostfedek zapisu letovych dat.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo ve vzdalenosti 500 m od THR RWY15. Asi 400 m od
mista zahajeni vzletu byly stopy po dosednuti kluzaku, kluzak se zastavil po dalSich
94 m. Pfid kluzdku sméfovala do kurzu 194°. Vlevo asi 5-10 m od mista dotyku kluzaku
se nachézel konec vle¢ného lana s padackem. P&ka ovladani zamku vle¢ného lana
byla v poloze ,Lano odpojeno®. Udaje pfistroju v kabiné byly v zakladnich polohéach.
Vyskomér v pfedni kabiné byl nastaven na tlak 1013 mbar a ukazoval vySku 600 m,
vySkomér v zadni kabiné byl nastaven na tlak 950 mbar a ukazoval vySku 0 m.

Misto
zastaveni
kluzaku

Stopy po
dosednuti
kluzaku

Situaéni planek mista letecké nehody

1.13 Lékarské nalezy

PFi nouzovém pfistani kluzaku nedosSlo ke zranéni Zzadného z ¢lent posadky.
Vysledek dechové zkousky na alkohol provedeny u obou pilotd a navijdkare byl
negativni.



1.14 Pozéar
NIL.

1.15 Patrani a zachrana
Na misto dopadu kluzaku se dostavili €lenové AK Policka.

1.16. Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl provozovan AK PoliCka. DispeCer AFIS byl s posadkou kluzaku a
obsluhou navijaku ve stalém radiovém spojeni.

1.18 Dopliakové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.

2. Rozbory

Rozbor kritické situace byl sestaven z dostupnych faktickych informaci, které byly
porovnany s ustanovenimi platnych predpisa, letové pfirucky a ndvodu na obsluhu
navijaku.

2.1. Prubénh letu kluzéku

Bylo ovéfeno, Ze po signalizaci pomocnika a ustaveni kfidel do vodorovné
polohy signalizujici, Ze je vSe v poradku a kluzak je pfipraven ke vzletu, doSlo
k zahajeni navijdkového vzletu. Prvni faze rozbéhu probihala s obvyklym ristem
rychlosti. Pfechodem do stoupani doslo k narustu odporu kluzdku a k zatiZzeni lana
navijdku. ZvysSené zatiZzeni tahu lana se promitlo i do zatizeni motoru navijaku, ktery
v tento okamzik postupné ztratil vykon. Piloti oba sou¢asné na vzniklou situaci reagovali
pretlacenim kluzdku pod horizont, avSak s poklesem rychlosti doSlo k tvrdému
dosednuti na drdhu. Ve smyslu ¢l. 3.1.8 Mimoradné pripady v navijakovém provozu,
Smérnice P 1 vydané AeCR v r. 2007, Ize vyhodnotit ¢innost pilotl jako odpovidaji
znéni ¢lanku. K sniZzeni tahu navijdku doSlo ve fazi letu, ktera je pfi navijakovém letu
nejvice naro¢na na pilotdz. Jakykoliv vnéjSi vliv nebo ztrata koncentrace posadky
kluzaku na jeho fizeni maZze vést ke vzniku kritické situace.
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2.2 Vliv letové praxe a spoluprace posadky kluzaku na vznik kritické situace

Ridici pilot byl na uvedeny typ kluzaku pfeskolen. Zaroven Ize pfedpokladat, Ze po
zimni prestavce v létani mohlo dojit ke ztraté navyku v pilotazi kluzaku pfi navijakovém
vzletu. V dobé kritického letu mél fidici pilot celkem na tomto typu provedeny ffi
navijakové vzlety. Instruktor vykonavajici dohled nad €innosti fidiciho pilota s malou
letovou praxi by mél byt plné koncentrovany a mohl tak G¢inné odvrétit &i eliminovat
moznou kritickou situaci. Instruktor od zahajeni letového provozu, v€etné kritického letu
provedl 21 navijakovych vzletd, vSechny byly na obnovu podminek &lent AK po zimni
prestavce.

3 Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim, které mély vliv na vznik nehody:

e pilot kluzdku-fidici pilot mél malou letovou praxi a pocet provedenych navijakovych
vzletd na kluzaku uvedeného typu;

e instruktor-velitel kluzaku nebyl pravdépodobné vzhledem k celkovému poctu
provedenych letl v zavéru letového dne plné koncentrovany, opozdéné vyhodnotil
kritickou situaci a po prevzeti fizeni kluzéku tvrdé dosedl na drahu;

e ke snizeni tahu navijaku doslo v disledku zavzduSnéni palivového systému motoru
pohonu navijaku H-4;

e vzhledem k bezporuchovému provozu pfi pfedchozich letech Ize vyloucit technickou
vadu kluzéku;

e rozdilné nastaveni vySkoméru v pfedni a zadni kabiné nemélo vliv na vznik nehody.

3.2  Pficiny
Jako pfi¢inu vzniku letecké nehody Ize velmi pravdépodobné oznadit opozdénou

reakci pilota instruktora na situaci, kdy doslo ke sniZzeni tahu navijdku ve fazi po
odlepeni kluzaku.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Provozovateli doporucuji, aby pfi organizovani provozu rozlozil zatizeni
instruktord k obnové letové praxe ¢lent AK na vice instruktord nebo omezil pocet letl
na jednoho instruktora za letovy den.

Provozovateli doporuCuji provést technickou uadrzbu navijdku v souladu
s Technickym popisem - pokyny pro provoz, udrzbu a opravy navijaku Herkules H-4, se
zaméfenim na palivovou instalaci pohonu navijaku.
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