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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pric¢in vazného incidentu

letounu typu Zlin Z 226T, poznavaci znacky OK — MGF,
pfi letu dne 20.4.2012
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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkli ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouZity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidenttl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasSuje, ze Zavére¢na zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik a provozovatel letounu: Fyzicka osoba

Najemce: AK Tabor

Vyrobce a model letounu: Moravan Otrokovice, typ Z 226T
Poznavaci znacka: OK-MGF

Misto udalosti: plocha byvalého letisté u obce Kamen
Datum: 20.4.2012

Cas: 11:00 (dale vSechny €asy v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 20.4.2012 obdrzel UZPLN telefonické oznameni o nouzovém pfistani
letounu Z 226T. Béhem letu pilot zaznamenal ranu z predni ¢asti letounu a nasledné
snizeni vykonu motoru. Pilot se rozhodl vypnout motor a nouzové pfistal na ploSe
byvalého letisté Kamen. Pfi pfistani nedoSlo k poSkozeni letounu a zranéni
dvouclenné posadky letounu. Udalost je kvalifikovana jako vazny incident.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 6. srpna 2012

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pribéh kritické faze letu a nouzové pristani

Pilot provadél prelet letounu z letisté Tabor na letisté Jihlava. Letoun byl
obsazen dvéma Cleny posadky — pilotem a cestujicim, oba s leteckymi kvalifikacemi.
Vzlet byl proveden v Case 10.50 a podle vypovédi pilota po nastoupani do vysSky
300 m AGL, let probihal bez problému. Otacky motoru byly 2 200 ot/min a hodnoty
tlaku oleje a paliva byly v zeleném poli. Asi po 10-ti minutach letu pfiblizné 3 km
vychodné od byvalého letiSté u obce Kamen pilot zaznamenal silnou ranu z motoru
s naslednym unikem oleje a snizenim vykonu motoru. V tomto okamZziku se pilot
rozhodl nouzové pfistat a vybral si plochu byvalého letisté, kterou mél v dohledu.
Motor dale pracoval na snizeném vykonu a pilot se rozhodl provést zatacku asi o
180° smérem ke draze letisté. Pfiblizné jeden kilometr pfed drahou vypnul motor
a proved| ukony na nouzové pfistani. Pilot s letounem doklouzal a bezpe¢né dosedl
na zpevnénou plochu letisté. Oba Clenové posadky vystoupili z letounu a pilot ohlasil
vzniklou situaci na RCC Praha a na letisté vzletu. Po pfistani prohlédl letoun a kromé
zaolejované predni €asti letounu nezjistil dalsi poSkozeni letounu.

Pilotem byl muz, vék 59 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti soukromého
pilota letounu s kvalifikacemi SEP land, FI(A), TOW, PAR a GLD. Mél platné
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle udaji ze zapisniku celkem nalétal na
vSech typech letount 775 h, z toho na typu Z 226 celkem 82 h. Mél také kvalifikaci
pilota ultralehkych letounud, celkem s naletem 493 h. Ke zranéni pilota ani druhé
osoby nedoslo.

Letoun a prohlidka motoru

Letoun typu Z226T je dvoumistny dolnokfidly samonosny jednoplosnik,
uréeny k vycvikovym a zdokonalovacim letim a vlekani kluzaku. Letoun je vybaven
motorem typu WM-6-II.

Vyrobce: Moravan n. p., Otrokovice
Rok vyroby: 1958

Vyrobni Cislo: 177

Celkovy nalet: 4081 h 46 min

Letoun nebyl po pfistani posSkozen. Predni ¢ast letounu, motorové kryty a
zaskleni pilotni kabiny bylo potfisnéno olejovym filmem.

Motor

Vyrobce: Walter Jinonice n. p.
Rok vyroby: 1958

Vyrobni Cislo: 33922

Celkovy nalet: 2590 h 51 min

Od zacatku provozu bylo na motoru provedeno pét generalnich oprav.
Posledni byla provedena v roce 2002, motor od té doby odpracoval 241 h 21 min. Po
této opravé, byl motoru stanoven technicky resurz 600 h do pfisti opravy. V pfipadé,
Ze bude motor mazan olejem Shell, na zakladé bulletinu M6-I11/36, byla tato doba
prodlouzena na 900 h. V dobé udalosti byl motor mazan mineralnim olejem Aero



Shell W100. V posledni dobé se na motoru neobjevily Zadné poruchy, které by mély
vliv na jeho chod.

Motor letounu byl podroben technické prohlidce za ucasti opravce motor(
a inspektora UZPLN ve schvalené udrzbové organizaci. Byl zji§tén dal$i rozsah
poskozeni a zjisténa pfi¢ina vysazeni motoru. Po sejmuti motorovych krytd bylo
zjisténo poskozeni pfedni Casti pravého ramene motorového loze a oboustranné
prodéravéni bloku motoru v misté valce €. 2. V otvoru byla zaklinéna ¢ast oka ojnice
valce €. 2 a po sejmuti vika motoru bylo zjiSténo poSkozeni osazeni vlozky valce do
bloku motoru od uderu poskozené ojnice. Déale bylo ve vnitinim prostoru motoru
nalezeno mnozstvi kovovych ulomku pistnich krouzkl a ojnice. Oko ojnice pfiléhajici
ke klikovému hfideli bylo rozlomeno a byla zjisténa absence &asti Sroubu s matici
stahujici oko ojnice. Tato Cast byla nalezena ve vratném olejovém potrubi. Na
povrchu rotujicich a kluznych &asti se nachazel olejovy film. Zadna z &asti nebyla
tepelné degradovana a na rotujicich Castech nebyly zjiStény stopy po zadirani.
Povrch lomovych ploch byl otlu¢en a tim bylo znemozZnéno jednoznacné urcit
charakter lomu.

VnéjSi podkozeni motoru



Cast stahovaciho $roubu s matici v potrubi Ulomky ojnice

2,

Rozbory
Rozbor pfi€in vzniku udalosti byl zamé&fen na analyzu informaci ziskanych

z dokumentace letounu a vysledkd technické prohlidky motoru. PFi technické
prohlidce nebyly na motoru nebo systémech ovladani letounu zjistény vady, které by
omezovaly jeho ovladani.

S ohledem na pocet odpracovanych hodin, po€et provedenych generalnich

oprav a fakt, Ze Slo o plvodni motor, ktery byl provozné zatézovan k horni hranici
technickych parametrl, nebot' letoun byl pfevazné vyuzivan k vlekani kluzaku, lze
predpokladat, Ze mohlo dojit krozvoji skrytych vad materidlu vlivem unavy.
Poskozeni lomovych ploch neumoznilo jednoznacné popsat charakter lomu.

3. Zavery

pilot byl zpusobily letu,

letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily
letu,

udrzba a provoz letounu byl v souladu s platnymi smérnicemi,

veskera dalSi poSkozeni motoru byla zpusobena rozlomenim oka ojnice
a kratkym chodem motoru na snizeném vykonu s poskozenou ojnici

ve valci €. 2,

posSkozeni lomovych ploch neumoznilo jednoznacné stanovit charakter
vady,

vzhledem k posSkozeni motoru je udalost kvalifikovana jako vazny incident.

Pfi¢inou vazného incidentu byla porucha motoru vyvolana s nejvétsi
pravdépodobnosti provoznim opotfebenim a rozvojem skryté vady materialu oka
ojnice ve valci €. 2, vlivem unavy.



4 Bezpeénostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem vazného incidentu vydava UZPLN bezpeé&nostni
doporuceni obecné povahy ve kterém doporucuje:

- v§em provozovatelim provozujici starnouci letouny vénovat této technice nalezitou
péci v souladu s provozni a udrzbovou pfiruckou.
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