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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
motoroveho padakového kluzaku AXIS Pluto Medium
poznavaci znaéky OK-QGP 20
u letisté Stichovice
dne 31. 8. 2011

Praha
prosinec 2011

Zavérecnd zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatk( ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabréanila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlaSuje,
Ze ZavéreCna zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemudze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: AXIS, Pluto ,M" - Labut

Poznavaci znacka: OK-QGP 20

Misto: 0,5 km NW letisté Stichovice

Datum a Cas: 31. 8. 2011, v 08:30 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informaéni pfehled

Dne 31. 8. 2011 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& motorového
padékoveho kluzaku u letisté Stichovice. Pilot-Zak (dale jen ,pilot*) provadél letovou
praxi pod dohledem instruktora. Ve vySce asi 130 — 150 m provadél ostrou levou
zatacku, ze které MPK preSel do levé klesavé spiraly s motorem na vykonu. Instruktor
vydal pilotovi instrukce radiostanici, ale pilot na né nereagoval. MPK setrval ve spirale
a dopadl na zem. Instruktor a svédci na letiStni ploSe ihned zavolali na linku tisnového
volani. Pilot byl v bezvédomi, proto jej uvolnili z postroje a zahajili resuscitaci, ve které
pokraCovali az do pfiletu LZS. Pilot ndrazem do zemé utrpél zranéni neslucitelna se
Zivotem. Padakovy kluzak nebyl poSkozen, pohonna jednotka méla narazem zni¢enou
vrtuli a ochranny rdm vrtule.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a inspektor
provozu PK a shroméazdili informace vyznamné pro odborné zjistovani pficin.

PFic¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy 5
Clen komise: Ing. Miroslav Huml LAA CR

Z&avérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 5. prosince 2011

C) Hlavni ¢4st zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpec&nostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Pruabéh letu

Prabéh letu a okolnosti popsali svédci, instruktor a dva dalSi pilotni Zaci
ze skupiny, ktera provadéla vycvik na MPK.

Instruktor k udalosti uvedl, Ze pilot v uvedeny den proved| 3 vycvikové lety a tim
spInil pfedepsané ulohy praktického vycviku k ziskani kvalifikace pilota MPK. Ulohy
splnil bez problému. Pfi svém ¢&tvrtém letu provadél letovou praxi pod jeho dohledem.
Vzlet uskute€nil asi v 08:20. Stoupani, nasednuti a ustéleni letu probéhlo normalné.
Potom v blizkosti letiSté provadél zatacky, pfi kterych mél vySku cca 130 — 150 m AGL.

Svédci, ktefi spole¢né sledovali probihajici vycvik pilota, shodné uvedli, Ze asi po
10 min letu zpozorovali, jak v prostoru 800 m NW od mista, kde se nachazeli, pilot zacal
provadét ostrou levou zatdCku na vykonu motoru. Padakovy kluzédk se dostal
do levotocCivé klesavé spiraly, aniz pilot snizil vykon motoru.

Instruktor po rozpoznani nebezpecné situace zacal davat pilotovi instrukce, aby
odbrzdil padakovy kluzak. ProtoZe nevidél reakci pilota, pokraCoval dal ve vyzvach, aby
k odvraceni nebezpecné spiraly zvedl ruce nahoru a pustil fidici Sidry. Svédci nevidéli,
Ze by pilot na pfedavané instrukce reagoval. Padakovy kluzak pokracoval ve spiréale az
do narazu do zemé. Uvedli, Ze potom ihned autem odjeli k mistu padu. Zjistili, Ze pilot
lezel na zemi v bezvédomi, ale dychal. Instruktor zavolal na linku tishového volani.
Spole¢né pilota uvolnili z postroje a zahdjili resuscitaci, ktera trvala az do pfiletu
vrtulniku LZS.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0

1.3 PosSkozeni letadla

Padakovy kluzdk nebyl pfi dopadu na zem poSkozen. Sedacka nebyla
poSkozena. Pohonna jednotka byla narazem poSkozena, byla zni¢ena vrtule a hrdlo
palivové nadrze. Stav na misté je na obr. 1.

1.4  Ostatni Skody
Na misté letecké nehody dalSi Skody nevznikly.



Obréazek 1 Stav na misté padu MPK

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni Gdaje:
e muz, vék 61 let,
e drzitel platného prukazu zpusobilosti pilota PK vydaného v roce 2008.
Letecké zkuSenosti:

Pilot vycvik k ziskani kvalifikace pilota MPK zahdjil dne 4. 6. 2011. Prakticky
vycvik splnil dne 31. 8. 2011. Z vypoveédi instruktora vyplyva, Ze ve vycviku nemél
problémy a pilotaz MPK zvladl dobre.

Celkova doba letu na MPK ke dni 31. 8. 2011 a doba letu jako pilota PK nebyla
zjiSténa, v Zadosti o prodlouzeni prikazu uvedl celkovou dobu 25 h.

1.5.2 Instruktor
Osobni udaje:
e muz, vék 52 let,
o drzitel platného prukazu zpusobilosti pilota PK a MPK , T* vydaného v roce 2006,
o kvalifikace instruktor PK a MPK.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VsSeobecné informace

Typ: AXIS Pluto ,M*
Vyrobce: AXIS paragliding
Rok vyroby: 2006

Vyrobni €islo: 12621805 MC
Klasifikace: Standard
Celkovy nalet: cca 500 hV

Y Odvozeno z tidaje o kontrole letové zpasobilosti v technickém prikazu
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Motor

Vyrobce: Spin paramotors
Poznéavaci znacka: OK-QGP 20
Rok vyroby: 2009

MPK byl jednomistny s motorem na z&dech pilota. Padakovy kluzak AXIS Pluto
.M“ je uréeny k vycviku. Padakovy kluzak je uréen pro rozmezi vzletové hmotnosti 80 —
105 kg. Letové zpusobilost pdkového kluzaku byla ovéfena dne 4. 3. 2011. V uvedeny
den se v provozu pred leteckou nehodou nevyskytla Zadna porucha.

1.6.2 Prohlidka MPK po nehodé

Padakovy kluzéak byl po nehodé prohlédnut komisi UZPLN s cilem technickou
kontrolou ovéfit stav a na zékladé nélezu stanovit moznou pfi€inu setrvani ve spirale.
Technicky stav byl velmi dobry. Na horni strané mél cca 5 cm trhlinu, na levé ,A* Siufe
byl natrzeny oplet. Padakovy kluzéak byl letuschopny. Délka fidicich Shur byla spravna.
Z uvedeného Ize dovodit, Ze funkce zustaly zachovany a pilot mohl padakovy kluzak
fidit. Stav padakoveho kluzaku je na obr. 2.

Obrazek 2 Stav PK pfi technické prohlidce

Sedacka byla nepoSkozena. Pohonna jednotka byla pfi narazu do zemé v chodu.
Doslo k zni€eni vrtule a posSkozeni ochranného ramu vrtule. Rukojet plynu byla funk&ni
a neposkozena.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu hieben vysSiho tlaku zasahoval nad stfedni Evropu od zapadu. Dle odborného
odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:

PFizemni vitr: 060°- 090° / 3 — 6 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL VRB / 5 kt + 16°C

Stav pocasi: skoro jasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblagnost: FEW CU, spodni zékladna 2500 — 3500 ft AMSL

Na LKSB byl podle instruktora pfizemni vitr VRB do 1 m.s™, bez turbulence.
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1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
Na misté startu je umistén ukazatel sméru vétru.

1.9 Spojovacisluzba

Byla pouZzita dvoupasmova ruéni radiostanice a pilotni pfilba FULL CONTACT
zn. Nirvana. Systém pro oboustranné spojeni zabudovany v pfilbé byl pfi zkuSebnim
vysilani funkéni.

1.10 Informace o letiSti

Nevefejné vnitrostatni letisté Stichovice ma travnatou RWY 13/31, ELEV je
837 ft. Povrch je upraveny pro vzlety SLZ.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zdznamoveé prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo na podmitnutém poli sousedicim s letiStni plochou,
souradnice 49°29°26"" N a 17°03'05" E. Terén byl rovny. Pilot lezel na pravé strané
a krosna lezela Sikmo na jeho téle. Drzel v levé ruce FidiCku a plynovou rukojet. Pravou
ruku mél pilot pod télem. Svédci rozepnuli sedacku a uvolnili pilota z postroje, aby mu
mohli poskytnout prvni pomoc.

1.13 Lékarské nalezy

Pilot mél platny Iékafsky posudek zdravotni zpuasobilosti 2. tfidy. Posledni
prohlidku podstoupil u uréeného leteckého Iékafe dne 12. 4. 2011. Klinickym ani EKG
vySetfenim nebyly pfi této prohlidce zjistény zmény, které by nasvédCovaly pro
chorobné postiZzeni srdce.

Ze zavéru komplexni soudné-lékafské expertizy vyplyva, Ze polytrauma bylo
neslucitelné se Zivotem a pilot zemrel na misté kratce po letecké nehodé. Vznik vSech
zranéni Ize dobre vysvétlit mechanismem padu motorového padakového kluzéaku
S narazem do zemé.

Pilot nebyl v dobé letecké nehody negativné ovlivnén alkoholem, ani jinymi
toxikologicky vyznamnymi latkami. Byly zjistény zavazné chorobné zmény na srdci,
které mohly v prabéhu letu vyrazné zhorsit zdravotni stav pilota. Pfi zvySené psychické
zatézi mohly veést k akutni zméné zdravotniho stavu, ktera se mohla projevit napf.
vyraznou bolestivosti nebo az nahle vzniklym bezvédomim. Timto by bylo moZné dobfe
vysvétlit nadhlou zménu v chovani pilota, ktery udélal pilotni chybu a na nastalou situaci
nebyl nasledné schopen adekvatné reagovat.

1.14 Pozéar
NIL



1.15 Péatrani a zachrana

Na Zadost 1ZS byl na misto letecké nehody vyslan vrtulnik LZS, jehoZz posadka
obdrzela vyzvu v 08:30 a pfistala na misté v 08:39. Na misté padu nalezla pilota bez
znamek Zivota.

1.16 Testy avyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Dopliakové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjisSt'ovani pFi€in
Pfi odborném zjiStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.

2 Rozbory
2.1 Pilot

Pilot spInil pfedepsané pozadavky k provadéni letové ulohy. Instruktor hodnotil,
Ze pilotaz MPK pfi vycviku zvladal dobfe. Pfi posledni Iékafské prohlidce nebyly
klinickym ani EKG vySetfenim zjistény zmeény, které by nasvédCovaly pro chorobné
postizeni srdce. Pfed leteckou nehodou uskute¢nil na MPK tfi lety bez problému.
Béhem letu neoznamil radiostanici Zadné subjektivni obtiZze ani problém s pilotazi MPK.

2.2 Prabéh letu

PfrestoZe pilot pravdépodobné mél dostate¢né zkuSenosti v létani s PK, z ostré
levé zatacky MPK preSel ve vySce cca 130 — 150 m do sestupné spiraly s motorem na
vykonu. Vyplyva to z popisu chovani MPK svédky. Pfedavané pokyny instruktora mély
za cil navést pilota na spravnou reakci a ¢innost, kterou by ukongil let v sestupné spirale
a obnovil normalni letovy rezim.

Z prohlidky PK a stavu pohonné jednotky vyplyva, Zze MPK byl fiditelny. Podle
svédkl MPK setrval ve spirale s motorem na vykonu, rychle ztracel vySku a na pokyny
instruktora pilot nijak nereagoval. Z vysledki komplexni soudné |ékafské expertizy
je mozné dovodit, Ze s vysokou pravdépodobnosti v pribéhu spiraly nebyl schopen
adekvatné reagovat kvali akutni zméné zdravotniho stavu, ktera se mohla projevit
napriklad vyraznou bolestivosti nebo az nahlym bezvédomim.

Pilot ve spiradle narazil do zemé tak, Zze nasledkem bylo zranéni neslucitelné
se zivotem.



3.1

3.2

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
pilot splnil praktickou ¢ast osnovy vycviku pilota MPK,

pred kritickym letem, po provedeni predchozich tfi letd na MPK, neuvadél zadné
zdravotni obtize,

padakovy kluzdk byl pfi technické prohlidce zpulsobily letu, veSkera drobna
poskozeni byla zpusobena pfi narazu do zeme,

prestoze Ize predpokladat, Ze pilot jiz mél dostate€né zkuSenosti s ovladanim
padakového kluzaku a vycvik pilota MPK zvladl dobfe, jeho postup pfi ostré leve
zatacce ved| k pfechodu do klesavé spiraly,

na nebezpecnou situaci s vysokou pravdépodobnosti pilot nebyl schopen
adekvatné reagovat kvuli akutnimu zhorSeni zdravotniho stavu a ve spirdle
narazil do zemé.

PFiciny
PfiCinou letecké nehody byla ztrata kontroly Ffizeni MPK s velkou

pravdépodobnosti v dusledku nahlého a vyrazného zhorSeni zdravotniho stavu pilota.

4

Bezpeénostni doporuéeni

4. 1 Provedend opatfeni

Dne 2. 9. 2011 LAA CR publikovala na svych webovych strankach spolu s

informaci o letecké nehodé komentaF a upozornéni pro piloty SLZ.

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporudeni

nevydava.
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Prilohy

Pfiloha 1 - Fotodokumentace



Priloha 1

Fotodokumentace
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Drobna poskozeni $nidry a vrchliku PK
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