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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

ULLa typu TL-3000 ,,SIRIUS®, na letiSti LKHK,
dne 16. 7. 2008.

Praha
leden 2009

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry vni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuc€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasSuje, ze Zavére€na zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

ACR Akrobacie

AGL Nad drovni zemé

CuU Cumulus (druh oblagnosti)

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

FEW Skoro jasno (kategorie mnozstvi oblacnosti, 1-2/8)
GPS Navigacni systém

hPa Hectopascal, (jednotka atmosférického tlaku)
HZS Hasi¢sky zachranny sbor

kt Uzel, jednotka rychlosti (1,852 kmh™)

LAA CR Letecka amatérska asociace Ceské republiky
LN Letecka nehoda

MEP Vicemotorové letouny s pistovymi motory
MHz Megahertz, (jednotka kmitoctu)

MTOM Maximalni vzletova hmotnost

PCR Policie Ceské republiky

PIC Velitel letadla

PPL Prukaz soukromého pilota

RCC Zachranné a koordinacéni stfedisko

RZS Rychla zachranna sluzba

SAR Patrani a zachrana

SELC Stredoevropsky letni &as

SEP Jednomotorové letouny s pistovym motorem
SLZ Sportovni létajici zafizeni

TOW Aerovleky

ULLa Ultra lehké letadlo fizené aerodynamicky
uTC Svétovy koordinovany ¢as

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VUSL UVN Vojensky Ustav soudniho lékafstvi, Ustfedni vojenska nemocnice



A) Uvod

Provozovatel letounu : TL-ULTRALIGHT, s.r.o.

Vyrobce a model letounu: TL-ULTRALIGHT, s.r.0., TL-3000 ,Sirius®

Poznavaci znacka: OK — NUA 22 (pfedb&zné pfidélena LAA CR)

Misto udalosti: Pole jihozapadné od letiSté Hradec Kralové
(dale LKHK)

Datum: 16. 7 .2008

Cas: 13:00 UTC (dale v8echny ¢asy v UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 16. 7. 2008 obdrzel UZPLN oznameni od RCC Praha o letecké nehodé ULLa
typu TL-3000 ,Sirius“ na poli, jihozapadné od letisté LKHK. Pfi letu doslo k padu
ULLa do vyvrtky, resp. strmé spiraly a jeho narazu na zem. Pfi nasledném pozaru byl
ULLa zcela znic€en. Pilot pfi letecké nehodé zahynul.

Na misto letecké nehody se dostavili inspektofi LAA CR a zahdijili odborné zjistovani
pFicin. Nasledujici den byla feditelem UZPLN ustanovena komise, ktera prevzala
odborné zjistovani pri€in letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Milan Pecnik - UZPLN
Clenové komise: Ing. Viktor Hodar - UZPLN
Zdenék Doubek - LAA CR
plk. prim. MUDr. Milo$ Sokol, PhD. — VUSL UVN

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 19. ledna 2009

C) Hlavni éast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavery

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Dne 16. 7. 2008 si pilot samostatné pfipravoval ULLa typu TL-3000 ,Sirius“ k letu
v hangaru TL-ULTRALIGHT, s.r.o. Dle svédecké vypovédi leteckého mechanika,
ktery pracoval ve stejném hangaru na jiném letadle, si pilot sam doplnil palivo
a letadlo vytahnul na plochu pfed hangarem.

Ve 12:15 odstartoval pilot z drahy 34 letisté LKHK. Svédkové vypovédéli, ze létal
zapadné a v tésné blizkosti letisté LKHK. VysSka letu byla svédky odhadnuta na 250
az 300 metrd nad zemi.

Ze souboru svédeckych vypovédi byly podstatné tfi svédecké vypoveédi. Jeden ze
svédkul s pilotnimi zkuSenostmi, ktery pozoroval letadlo z mista vzdaleného asi 850
metrl od mista udalosti, uvedl|, Ze letadlo pfeSlo zletu v horizontu do stoupani
s motorem ve volnobézném rezimu. Po vyrazném snizZeni rychlosti letu preslo letadlo
pulvykrutem do polohy ,na zada“ a dale do vyvrtky, resp. strmé spiraly s rotaci vlevo,
ktera byla s kazdou dalSi otoCkou stale strméjsi. DalSi svédek, také s pilotnimi
zkuSenostmi, sledoval kone¢nou fazi letu ze vzdalenosti asi 1,4 km. Vypovédél
o pocatecni rotaci odpovidajici vyvrtce, resp. strmé spirdle s rotaci vpravo. Treti
svedek, bez pilotnich zkuSenosti vypovédél, Zze ve strmém klesani letadlo rotovalo,
bez udani smyslu rotace. Z vypovédi je zfejmé, Ze nebyly pozorovany zjevné projevy
pokusu pilota o vybrani popisovaného rezimu letu. Nebyly pozorovany ani znamky
rozruseni konstrukce ULLa pfed dopadem na zem.

Nelze jednoznacné urcit, zda se jednalo o neumysiny pad do vyvriky, resp. strmé
spiraly pfi zkouSce padovych vlastnosti ULLa, nebo o umysiné uvedeni ULLa
do vyvrtky, resp. strmé spiraly.

Pilot neaktivoval padakovy zachranny systém (GRS 6/473SD Speedy).
Ihned po narazu ULLa na zem vznikl pozar iniciovany palivem z roztrzenych nadrzi.

rukojet'v pohotovostni poloze

Rukojet’ aktivatniho mechanismu padakového zachranného systému.



1.2 Zranéni osob

- . I Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu
Narazem na zem a naslednym pozarem byl ULLa zcela zniCen.

Misto letecké nehody.

PFi ohledani trosek ULLa nebyl zjistén Zadny dikaz o poruSe konstrukce a prvku
soustavy fizeni ULLa pfed leteckou nehodou.

1.4 Ostatni Skody
Pozarem bylo zni€eno asi 30 m? porostu fepky.

1.5 Informace o osobach
Pilot:

o VveEk 36 let,
e celkem nalétal na ULLa 466 hod,
e na typu TL-3000 ,Sirius” proved! jeden let v trvani asi 45 min.




V dobé letecké nehody mél platny prikaz pilota ULLa s kvalifikacemi instruktor,
vlekar, fizené lety VFR a zkuSebni pilot. Dale byl drzitelem platného prikazu PPL
s platnymi kvalifikacemi SEP, MEP, ACR, TOW.

1.6 Informace o letounu

ULLa typu TL-3000 ,Sirius” je dvoumistny vzpérovy hornoplosnik klasické koncepce
s tfikolym podvozkem pFidového typu. Cely je postaven z kompozitnich materiald.

ULLa typu TL-3000 ,Sirius*“

Poznavaci znacka: OK — NUA 22 (pfedbézné pfidélena LAA CR)
Vyrobni Cislo: 01

Rok vyroby: 2008

Celkem nalétal: 50 min, 3 lety

Motor: Rotax 912 ULS

Vyr. Cislo: 5651119

Vrtule: FITI

Vyr. Cislo: 0168

MTOM: 472,5 kg

Hmotnost ULLa s jednim pilotem (75 kg) a 54 litry paliva byla 465 kg.

Poznavaci znagku OK — NUA 22 pridélila LAA CR vyrobci jako ptedb&znou proto,
aby majitel a provozovatel mohl ULLa pojistit pfed zahajenim letovych zkousek. Do
letecké nehody nebyly inspektorem - technikem LAA CR zahajeny Ukony pro vydani
povoleni provadét zkuSebni lety s timto ULLa poZadované smérnici UL 2, 1. Cast.

Pojisténi ULLa nebylo sjednano.



ULLa byl vybaven padakovym zachrannym systémem typu GRS 6/473 SD SPEEDY.
Po jeho instalaci na ULLa nebyla odstranéna pfepravni pojistka.

prepravni pojistka

Télo raketového motoru VRM - 1.

1.7 Meteorologicka situace
Vypis z provozniho deniku stanovi$té AFIS LKHK v den udalosti.

Vitr: 280° / 5 m/sec.
Dohlednost: nad 10 km.
Oblacénost: 3/8 CU.
Svételné podminky: den.

Stav pocasi vyhovoval provadéné ¢innosti.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiedky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

LKHK je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté. Nemélo vliv na vznik
predmétné letecké nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
ULLa nebyl vybaven zapisovacem letovych udaja.



1.12 Popis mista nehody

Trosky ULLa se nachazely ve vzdalenosti asi 1,5 km, kurzem 250°, vztazeno
k referen¢nimu bodu letisté LKHK. GPS soufadnice mista letecké nehody:
50°14‘48,663 “N; 015°49'32,818"E.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfiCinou smrti pilota bylo tézké, az devastujici polytrauma
tj. mnohocCetna poranéni vice organovych systému, neslucitelna se zivotem.

Vysledky biochemického vySetfeni Ize interpretovat tak, Ze alespon 15 az 20 vtefin
pred smrti doSlo k vyrazné duSevni reakci, a to nejen konstruktivni, ale pfedevsim
k negativni emoci v ramci stresové reakce, pfi uvédomovani si nebezpecné havarijni
situace. Ze soubézné duSevni reakce vyplyva, Ze pilot se snaZzil situaci fesit,
ale uvédomoval si jeji vyznamnou nebezpecnost.

Nebyly zjistény Zadné skuteCnosti, které by nasvédCovaly pro moznou zdravotni
priCinu pfedmétné letecké nehody.

1.14 Pozar

Po narazu ULLa na zem vznikl pozar, ktery byl uhasen pracovniky spole¢nosti
,Letecké sluzby Hradec Kralové, a.s., které pfivolali svédkove letecké nehody.

' N

Haseni poZaru pracovniky spolec¢nosti ,Letecké sluzby Hradec Kralové, a.s.”

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Na misto letecké nehody se dostavili RZS, PCR
a HZS, které pfivolali svédkové telefonem.



1.16 Testy a vyzkum

Na Zadost komise UZPLN zpracoval Letecky ustav Vysokého uéeni technického
v Brné posudek na predpokladané aerodynamické vlastnosti ULLa ,Posouzeni
aerodynamickych vlastnosti ultralehkého letounu TL-3000 Sirius®.

Cilem bylo objasnit, zda a jakou mérou mohly aerodynamické vlastnosti tohoto
letounu pfispét k letecké nehodé. Vzhledem k charakteru letecké nehody byly
rozbory aerodynamickych vlastnosti zamérfeny hlavné na posouzeni vyvrtkovych
vlastnosti a stability daného ULLa.

Na zakladé svédeckych vypovédi se vychazelo ze skuteCnosti, ze prvotni pficinou
letecké nehody bylo nezvladnuti vybrani vyvrtky, resp. strmé spiraly. Nic na tomto
faktu neméni ani skute¢nost, Ze se vypovédi svédku liSily v ur€eni smyslu rotace ve
vyvrtce, resp. strmé spirale. Postupy pilota pfi pokusech o vybrani tohoto manévru
nebylo mozno zpétné zjistit, ani odhadnout.

Posudek VUT Brno mimo jiné konstatuje: ,Koncepcni konfigurace letounu TL-3000
Sirius je shodna s pfedlohou C-172. Pak je mozno pfihlédnout k dalSim informacim
a zkuSenostem z vyzkumu vyvrtkovych vlastnosti v NASA. Intenzivni letové zkousky
vyvrtkovych vlastnosti zahrnovaly i fadu hornoploSnych letounl, vc€etné letounu
Cessna C-172. Letoun C-172, podle téchto vyzkumu, ma tendenci prechazet
z vyvrtky do spiraly takovym zplUsobem, Ze dokonce ani velmi zkuSeni test-piloti
nebyli sto uvést, kdy k pfechodu doslo. Pokud to pilot v€as a jednoznacné
nerozpozna, pak postupy vybirani mohou byt irelevantni s ohledem na rdzné postupy
vybirani vyvrtky a spiraly. S pfihlédnutim k dvéma vykladim, kdy jeden svédek uvadi
vyvrtku a druhy hovofi o spirale, mohla tato situace klidné nastat i ve zkoumaném
pripadé”.

Dale posudek VUT Brno uvadi: ,Pro uplnéjSi posouzeni vyvrtkovych vlastnosti
je tfeba jesté znat skuteCnou polohu letounu ve vyvrtce. Zejména vyboceni letounu,
které mize zasadnim zpusobem ovliviiovat rychlost rotace a vybiratelnost vyvrtky.
Pokud nastane vyraznéjsi vnitini vyboceni, je znacné zhorSena vybiratelnost vyvrtky
a nastava vétsi pretoCeni pfi vybirani, které muze u méné zkuseného pilota vyvolat
dojem, Ze vyvrtka nejde vybrat. Pilot se pak muze zbyte€né pokouSet o jiné,
neadekvatni postupy vybirani a situaci tak mize naopak zhorsit. Toto se da ovéfit jen
experimentalné, teoreticky se poloha letounu ve vyvrtce neda postihnout vzhledem
k rozsahlé, jen obtizné definovatelné oblasti odtrzeni proudu vzduchu v autorotaénim
rezimu letu®.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 LAA CR vydala ,Postupy LAA CR pro ové&fovani letové zpusobilosti SLZ*,
které nepredpokladaji prokazovani letovych vlastnosti ULLa pfi provadeni a vybirani
vyvrtek, resp. strmych spiral. ReSi pouze ztratu rychlosti a nasledné chovani ULLa.



1.18.2 Ze zaznamu provozu letisSté LKHK vyplyva, Ze let, pfi kterém doslo k letecké
nehodé, byl tfetim v pofadi letd provedenych s uvedenym ULLa.

1.19 ZpUisoby odborného zjist'ovani pricin

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory

21 Rozbor faktickych informaci

- pilot mél platny prukaz pilota ULLa s kvalifikci zkuSebniho pilota;

- pilot byl zpUsobily k provedeni letu;

- nebyly zjistény zadné skutecCnosti, které by nasvédcCovaly pro moznou zdravotni
priCinu pfedmétné letecké nehody;

- na ULLa nebyly provedeny ukony poZadované smérnici UL 2, 1. ¢ast;

- let s ULLa bez vydani pfislusného povoleni LAA CR byl neopravnény;

- ULLa nemél sjednano poijisténi;

- nebyla odstranéna pfepravni pojistka padakového zachranného systému;

- v procesu schvalovani letadel kategorie ULLa do provozu neni pozadovano LAA
CR prokazovani vlastnosti pfi provadéni a vybirani vyvrtek, resp. strmych spiral,
ale hodnoti se vlastnosti pfi pfetazeni;

- poc€asi v misté LN vyhovovalo pro dany let;

- MTOM nebyla pfekroCena.

2.2 Pribéh letu

- nelze jednoznacné potvrdit ani vylouCit, zda se jednalo o neumysiny pad do
vyvriky, resp. strmé spiraly pfi zkouSce padovych vlastnosti ULLa nebo o umysiné
uvedeni ULLa do vyvrtky, resp. strmé spiraly;

- provadéni manévru popsaného svédky ve vySce 300 metrd nad zemi bylo
nezodpovédné, také s ohledem na neovérené letové vlastnosti ULLa;

- pilot s vekou pravdépodobnosti v€as a jednoznacné nerozpoznal, zda se UlLLa
nachazi v rezimu vyvrtky, nebo strmé spiraly;

- reakce pilota mohly byt irelevantni s ohledem na ruzné postupy pro vybirani
vyvrtky, resp. strmé spiraly;

- nebyl zjistén zadny ddkaz o poruse konstrukce a prvkl soustavy fizeni ULLa prfed
leteckou nehodou;

- pilot neaktivoval padakovy zachranny systém,;

-i v pfipadé pokusu o pouziti padakového zachranného systému, by vzhledem
k zajisténi prepravni pojistkou nedoslo k jeho aktivaci.
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3. PFiginy

Pfi¢inou letecké nehody bylo s velkou pravdépodobnosti uvedeni letadla do rezimu
letu nedovoleného pro ULLa v malé vySce nad zemi a nezvladnuti techniky pilotaze
pFi vybirani vyvrtky, resp. strmé spiraly.

4. Bezpecénostni doporuceni

MD OCL - zvazit nezbytnost, aby LAA CR zapracovala do provozniho predpisu pro
ovérovani letové zpusobilosti SLZ prokazovani vlastnosti ULLa ve vyvrice a jejim
vybirani pfed vydanim typového osvédceni sériové vyrabénym ULLa.
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