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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlaSuje, Zze ZavéreCna zprava nemlze byt pouzita pro
stanoveni viny Ci odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfi€in letecké nehody ¢i incidentu a nemuGze byt pouzita ani
pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek:

°C - Stupen Celsia (jednotka teploty)

AeCR - Aeroklub Ceské republiky

AFIS - Letistni letova informacéni sluzba

AGL - Nad urovni zemé

AMSL - Nad stfedni hladinou more

BKN - Broken (obla¢no az skoro zataZzeno — kategorie mnozstvi

obla¢nosti: 5-7 osmin)

CPL (A) - Prukaz obchodniho pilota letoun(

Cu - Cumulus (druh obla¢nosti)

CHMU - Cesky hydrometeorologicky Ustav

CR - Ceska republika

E - Vychod (svétova strana)

FN - Fakultni nemocnice

ft - Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)

h - Hodina (jednotka ¢asu)

hPa - Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
JAR - Spolecné letecké predpisy

km - Kilometr (jednotka délky)

km/h - Kilometr za hodinu (jednotka rychlosti)
kt - Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km h™")
LKLN - Kdéd letisté Plzen Liné

LZS - Letecka zachranna sluzba

m - Metr (jednotka délky)

m/s - Metr za sekundu (jednotka rychlosti)
min - Minuta (jednotka ¢asu)

N - Sever (svétova strana)

NIL - Zadny

0.S. - Obdanské sdruzeni



PAR - Paravysadky

PCR - Policie Ceské republiky

QNH - Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani nadmorské
vysky letadla

RWY - Draha

RS - Ridici seskoki

SCT - Scattered (polojasno — kategorie mnozstvi obla¢nosti: 3-4
osminy)

SELC - Stfedoevropsky letni &as

SEP land - Jednomotorové pistové letouny

SYNOP - Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
Zz pozemni stanice

TCu - Towering Cumulus (druh oblaénosti)

TWY - Pojizdéci draha

UcL - Urad pro civilni letectvi

USA - Spojené staty americké

uTC - Sveétovy koordinovany ¢as

UZPLN - Ustav pro odborné zjistovani pfi¢in leteckych nehod

VFR - Pravidla pro let za viditelnosti

VvUSL - Vojensky ustav soudniho lékarstvi

z - Kategorie Zak



A) Uvod

Provozovatel padaku: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: Navigator 240

Misto udalosti: letisté Plzen - Liné

Datum: 21. Cervence 2012

Cas: 11:43 SELC (9:43 UTC, dale v8echny &asy v UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 21. &ervence 2012 obdrzel UZPLN hlaSeni o parasutistické nehod& na LKLN.
ParasSutista — Zak (dale jen paraSutista) proved| seskok z vySky 1200 m AGL. Jednalo
se 0 jeho prvni seskok v zakladnim paraSutistickém vycviku. Po vyskoku z letadla
a naplnéni vrchliku hlavniho padaku vzduchem doslo plynule k rotaci vrchliku se stale
se zvySujici rychlosti rotace. Sou€asné s tim se zrychlovalo klesani.

ParaSutista pfi dopadu na zem utrpél zranéni, kterym po pfevozu do nemocnice
podlehl.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Viktor HODAN
Clen komise: Jan RYCHNOVSKY )
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 28. tnora 2013

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

N =



1. Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Na zakladé vypovédi RS a dalsich pfimych své&dkG bylo konstatovano, Ze
parasutisticky provoz organizovany Aeroklubem Plzer — Bory, o0.s. zacal v 7 h 40 min.

1.1.1 Okolnosti pfedchazejici kritickému seskoku

Po ukonceni dvoudenniho kurzu zakladniho paraSutistického vycviku, zakonceného
zaveéreCnym prezkousenim a absolvovanim zdravotni prohlidky, se skupina Sesti
némeckych frekventantu pfipravovala na svuUj seskok. Po pfevzeti a ustrojeni se do
padakového kompletu nasledovala kontrola vystroje dozor&im ustrojeni a asi v9 h
15 min nastupovali do letadla. V prvni vysadce bylo celkem dvanact parasutistd, vSech
Sest némeckych frekventantd kurzu a kromé nich jesté vysadkovy prlvodce a pét
dalSich parasutistd. Cela vysadka byla planovana z vysky 1200 m AGL, pficemz
nejdfive provedla vyskok skupina péti parasutistd a poté skupina frekventantl kurzu.
Posledni opoustél letadlo vysadkovy privodce.

1.1.2 Prabéh seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi organizator(
parasutistického provozu, nahodnych svédku udalosti a u€astnika kurzu.

PoSkozeny parasutista vyskakoval zletadla jako posledni ze skupiny némeckych
frekventantu kurzu.

Podle vypovédi svédka, ktery sledoval celou skupinu frekventantl ze zemé
telemetrem, se po vyskoku poskozeného paraSutisty ihned naplnil vrchlik hlavniho
padaku v celé své plose. Pak zpozoroval, jak se parasSutista toCil kolem své osy, coz
znamenalo, Ze se na nosnych 3idrach tvofily zavity. Nasledovala rotace padaku. Ani
na tuto situaci, podle svédka parasSutista nereagoval, ruce mél zdvizené vzhuru.
Svédek zfetelné nerozpoznal, zda paraSutista drzel rukama SAUry padaku a snazil se
tfeba néco s nimi délat. Byl si vSak zcela jist, Ze paraSutista pravou rukou nehybal
smérem k uvolhovacCi na odhozeni hlavniho padaku, po kterém by nasledovalo
automatické vypusténi zalozniho padaku.

Seskok byl zakonCen padem parasutisty na zem na plochu celého téla na bficho.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Parasutista | Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni padaku

Padakovy komplet skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, obalu padaku
s postrojem a zabezpecovaciho pfistroje nebyl posSkozen.



1.4 Ostatni Skody
Zadné dalsi Skody nebyly hlaseny.
1.5 Informace o parasutistovi

1.5.1 ParaSutista

Vék / pohlavi: 18 let / muz

Prikaz parasutisty: nevydan — parasutista mél platny protokol
0 zavéreCném prezkouseni

Kvalifikace: z

Zdravotni zpUsobilost: platna

Pocet seskokl celkem: 1 (kriticky)

1.5.2. ZkuSenosti a dosavadni pribéh parasutistické ¢innosti

ParasSutista byl u€astnikem zakladniho parasutistického vycviku. Kriticky seskok byl
jeho prvnim seskokem.

V Evidenci zakladniho vycviku je u parasutisty zapsano hodnoceni z teorie ,SPLNIL",
test napsal na plny pocet bodu. V praktickém vycviku je zapsano hodnoceni ,SPLNIL".

V protokolu o zavéreCném prezkousSeni ze dne 21. Cervence 2012 je potvrzeno, zZe
zvladnul dopady z mUstku, pfistavaci kotouly, Fizeni padaku s nacvikem pfistani na
prekazky a feSeni mimoradnych situaci a ze zvladnul zasady nastupu do letounu,
¢innost v ném a vyskoky.

V tabulce Ugastnici provozu stvrdil paradutista svym podpisem, Ze se seznamil
s rozkazem RS pro tento provoz, Ze se citi zdrav a schopen provadét seskoky a Ze on
osobné i veSkeré vybaveni, které pfi provozu pouzije splfiuje pozadavky zpusobilosti
k seskokum dle platnych smérnic.

1.6 Informace o padakové technice

1.6.1 Hlavni padak

Typ: Navigator NA-240

Vyrobce: Performance Designs, Inc., USA
Rok vyroby: 7/2006

Vyrobni Cislo: NA 240 - 002345

Technicka prohlidka: platna do 03/2014

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 12. 2012

K technickému prikazu hlavniho padaku nebyla dodana Pfiloha technického prukazu,
kde jsou vedeny zaznamy o baleni padaku.

1.6.2 Zalozni padak

Typ: PD 235R

Vyrobce: Performance Designs, Inc., USA
Rok vyroby: 5/2006

Vyrobni €islo: PR 235 - 037470

Technicka prohlidka: platna do 03/2014

Baleni provedeno dne: 3.3.2012



1.6.3 Obal padaku s postrojem

Typ obalu - postroje: OP-087M - PS-034U
Vyrobce: MarS a.s., Jevicko CR
Rok vyroby: 2.6.2006

Vyrobni Cislo obalu - postroje: 1146/06

Technicka prohlidka: platna do 03/2014

1.6.4 Zabezpecovaci pfistroj

Typ: MPAAD

Vyrobce: MarS a.s., Jevicko CR
Rok vyroby: 05/2006

Vyrobni Cislo: 6192

Technicka prohlidka: platna do 6. 6. 2021

1.6.5 Prohlidka soupravy padaku

Padakovy komplet byl na misté parasutistické nehody zajistén PCR. Jeho technickou
prohlidku proved| znalec z oboru parasSutismus po nékolika dnech za ucelem zjisténi
nalezu, ktery by pomohl objasnit divod rotace hlavniho padaku.

Vrchlik hlavniho padaku byl podrobné prohlédnut, byl neposkozen a bez znamek
opotfebeni. Nosné Sndry byly neposkozené a nejevily znamky opotiebeni. Uchyceny
byly sponami k volnym konclm nosného postroje. Toto uchyceni bylo bez zavad
a znamek opotfebeni. Na levém volném konci byl Fidici prvek v poloze ,,Odbrzdéno”
a fidici 8ndra vedla pfimo k odtokové hrané vrchliku. Na pravém volném konci byl
fidici prvek v poloze ,Odbrzdéno®, ale Fidici $filira vedla kolem popruhu volného konce
nosného postroje a pod jednim svazkem nosnych Siur.

Na obalu padaku, ktery byl vSit na nosny postroj, nebyly nalezeny zadné zavady a byl
bez posSkozeni. Na nosném postroji nebyl nalezen zadny prvek pro uchyceni vysilacky.
Zalozni padak byl uloZen v oddéleni pro néj ur¢eném. Jehla ru¢niho uvolfiovace byla
zasunuta, uzaviraci mechanizmus nebyl posSkozen. Jehla uvolfiovaCe byla opatfena
nepoSkozenou peceti, lanko ruéniho uvolfiovace bylo neposkozeno, zalozni statické
lanko bylo spravné pfipojeno klanku uvolhovace. Uzaviraci mechanizmus nebyl
aktivovan.

Zalozni padak byl ponechan uzavien a nebyla na ném provedena technicka prohlidka,
protoze jeho stav s nehodou nesouvisel.

Na obalovém dilci byl v urCeném misté ulozen zabezpeCovaci pfistroj. Pfi prohlidce
byl pfistroj vypnut. Nastaven byl na rezimu ,EXPERT". Pfistroj byl nepoSkozen a piné
funkéni. Kjeho vypnuti doslo automaticky, po uplynuti pfedepsané doby. Zadna
z Casti nosného popruhu nejevila znamky poskozeni. Ruéni uvolhova¢ zalozniho
padaku byl ulozen ve své kapsiCce, ocelové lanko uvolfiovaCe bylo ulozeno
v pancéfové hadici. Hadice byla neposSkozena a lanko se v ni pohybovalo volné.
Uvolfiova¢ odhozu vrchliku byl ulozen ve své kapsiCce, poteflonovana lanka Zluté
barvy byla uloZena v pancéfovych hadicich, které nebyly neposkozeny. Lanka se
v nich volné pohybovala. Krouzky oddélovaciho systému nejevily zadné znamky
poskozeni a v daném pfipadé zajiStovaly spolehlivou funkci. Na zavér bylo provedeno
kontrolni méfeni na ovéfeni spravné geometrie s vysledkem, ze padak je plné
v souladu s technickou dokumentaci.



1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav poéasi podle CHMU

Podle odborného odhadu CHMU Odboru letecké meteorologie byla meteorologicka
situace v misté paraSutistické nehody nasleduijici:

Situace: Za zvinénou studenou frontou postupujici pfes
Rakousko, Slovensko a vychodni Polsko dale
k severovychodu se od zapadu rozSifoval nevyrazny
hfeben vysSiho tlaku a na jeho Celni strané pronikal do
Cech chladnéjsi a labilngjsi vzduch od severozapadu

Prizemni vitr: 190° — 230° / 3-6 kt

Dohlednost: Nad 10 km

Stav pocasi: Oblagno, beze srazek, v 11 UTC vSak pfisla silna
destova prehanka, BKN CB020

Oblagnost: SCT/BKN Cu, TCu 2000-2500/12000-15000 ft AGL

Turbulence: v Cu, TCu

Vyska nulové izotermy: 6500 ft AMLS

Namraza: v Cu a TCu nad nulovou izotermou

1.7.2 Zprava SYNOP
Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzen-Mikulka:

; Celkové Smér vétru / Oblaénost / Teplota /
Cas pokryti oblohy + Dohlednost | Vyska zakladny plot
3 . Rychlost vétru - . Rosny bod
oblaénosti oblaénosti
09:00 SCT 220° / 04 kt 10 km Cu /2000 ft 18,5°C/9,5°C
10:00 BKN 220° / 04 kt 10 km Cu /2000 ft 18,5°C/9,5°C

1.7.3 Vypis z Provozniho deniku stanovisté AFIS

V Provoznim deniku stanovisté AFIS je pro 10:00 UTC uvedena nasledujici
meteorologicka situace. Vitr z 190° o rychlosti 4 kt, QNH 1018 hPa, teplota 17,9°C,
obla¢nost SCT 4000 ft, dohlednost nad 10 km, stav poCasi zataZzeno.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

K zabezpeCeni jednostranného spojeni mezi instruktorem a paraSutistou méla byt
pouzita vysilacka, ktera byla nalezena na misté dopadu parasutisty.

1.10 Informace o letisti

LKLN je vefejné vnitrostatni letist€ a nevefejné mezinarodni letisté. Provozni
pouzitelnost letisté je VFR den. Vysadkova C¢innost je povolena. V dobé
parasutistického provozu byl na letisti letecky provoz Fizen dispeCerem AFIS.
Doskokova plocha se nachazela ve vychodni Casti letiSté mezi RWY 24, TWY A
aTWYT.



Obr. 1 Situace na letiSti Plzen - Liné

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Komise meéla k dispozici videozaznam od svédka paraSutistické nehody, na kterém

byla zachycena kriticka faze seskoku. Ten vyuzZila k popisu prabéhu kritického
seskoku a provedeni jeho rozboru.

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek
ParaSutista dopad| na travnatou plochu cca 128 m zapadné od TWY C.

Poloha mista para$utistické nehody:

N 49°40719,92”
E 013°15°50,58"
nadmoiska vyska: 358 m

v zemépisnych souradnicich:

Na misté paraSutistické nehody se kromé padakového kompletu nachazel vySkomér,
vysilacka a pfilba parasutisty.



Obr. 2 Misto para$utistické nehody

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti parasutisty byl urazové krvacivy Sok pfi polytraumatu,
tedy mnohacetnych poranénich vice dulezitych systéma.

Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu paraSutisty pusobilo tupé
nasili na jeho trup, s mistem maximalniho ucinku a tedy prvniho kontaktu na levou
horni plochu hrudniku. Utrpéna poranéni koresponduji s mechanismem prfedmétné
nehody — nezdafeného zakonCeni paraseskoku s padem téla v rotacich a narazu
témér na plocho na pevnou podlozku.

Pfi pitvé nebyly zjiStény udrazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody jako je napf. zasah stfelou apod.

Nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace,
nebo by je bylo mozno klast do pfi€inné souvislosti s umrtim paraSutisty. Jeho
hmotnost pfi pitvé byla odhadnuta na 85 kg.

ParaSutista nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto €innost zakazanych latek,
lékd nebo drog.

Biochemické vySetfeni somato-psychického stavu nebylo provedeno vzhledem k jeho
prezivani.



1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano vzhledem ktomu, Zze paraSutista dopadl do prostoru
letiSté.

Bezprostfedné po dopadu paraSutisty pfijeli na misto dva instruktofi, ktefi se podileli
na praktické casti zakladniho vycviku. Rozepnutim prsniho popruhu vyprostili
parasutistu z nosného postroje padaku a zacali poskytovat laickou prvni pomoc.
Vzhledem k umisténi LZS pfimo na letisti byla paraSutistovi poskytnuta odborna
|ékafska péce tfi minuty od nahlaseni udalosti na linku 112. Kratce na to byl pfevezen
vrtulnikem LZS do FN.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

Dne 21. Cervence 2012 byl na letisti Plzen - Liné parasutisticky provoz organizovany
Aeroklubem Plzen — Bory, o.s. dle smérnice V-PARA-1, vydané AeCR.

1.17.1 Provozni sména a organizace seskokl

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskoku, seznam ucastnikl provozu,
slozeni a poradi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla ur€ena provozni sména
ve slozeni:

- Fidici seskoka,

- dozor¢i ustrojeni,

- dozor¢i baleni,

- dozor¢i doskokové plochy,

- vysadkovy prlvodce,

- fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Pokyny na zahajeni provozu vydal a kontrolu dotazem o schopnosti paraSutisty
zU&astnit se provozu provedl, RS, ktery zarover zkontroloval platnost prikaz
a protokoly o zavérec¢ném prezkouSeni jednotlivych parasutistd. VSichni potvrdili
v knize paradutistického provozu svym podpisem, Ze se seznamili s rozkazem RS, Ze
se citi zdravi a schopni provadét seskoky. Instruktor potvrdil podpisem za své Zaky, Ze
veskeré vybaveni, které je pfi provozu pouzito splfiuje pozadavky zpuUsobilosti
k seskokum dle platnych smérnic.

Pot¢ byl RS vyplnén rozpis jednotlivych vysadek. Ve vysadce &islo 1 bylo
naplanovano vSech Sest zaki némecké skupiny z vySky 1200 m a dvakrat tandem
a dva dalSi parasutisté z vysky 3000 m. Tento vysadek byl nakonec zruSen a pod
pofadovym Cislem 1 byl napsan dal$i, tentokrat vSichni z vysky 1200 m. Jednalo se
o Sest zakl némecké skupiny, vysadkového pruvodce a pét dalSich paraSutistd. Jiny
vysadek na tomto listé uveden nebyl.



1.17.2 Letové zabezpeceni

Informace o posadce vysadkového letadla:

Pilot

Vék / pohlavi: 30/ Zena
Pilotni prikaz: CPL(A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpUsobilost: platna

Druhy pilot

Vék / pohlavi: 68 / muz
Pilotni prikaz: CPL(A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpUsobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: An-2

Poznavaci znacka: OK-WHB

Vyrobce: PZL Mielec, Polsko
Vyrobni Cislo: 1G8555

Rok vyroby: 1967

Provozovatel letadla mé&l od UCL vydané platné Povoleni k provozovani leteckych
praci a v Provozni specifikaci mél pro dané letadlo mj. schvaleny druh provozu —
vysadkove lety.

1.18 Doplikové informace

Dvoudenni kurz pro Sest frekventantd z Némecka byl organizovan fyzickou osobou,
ktera byla ¢lenem tuzemské organizace Parateam Tuebor Special Activity, o.s.
Teoretické Skoleni absolvovali frekventanti ve vecernich hodinach den pfed udalosti
v délce pfiblizngé tfi hodin, zakoniené zavéreénym testem. Skoleni provadél
v némeckém jazyce instruktor, ¢len Aeroklubu Plzen - Bory, o.s.

Prakticka €ast vycviku byla provedena na letisti v délce asi dvou hodin. Podle udajl
v Evidenci zakladniho vycviku to odpovidalo ¢tyfem u€ebnim hodinam. Soucasné byly
provadény lékarské prohlidky vSech frekventantd kurzu. Kazda prohlidka trvala
priblizné deset minut.

Svédek, ucastnik kurzu, ve své vypovédi uvedl, Zze podle jeho dojmu z celé organizace
kurzu v8e bylo vedeno a vysvétleno profesionalné. Dulezité informace byly nékolikrat
opakovany. Instruktofi se neustale dotazovali, zda vS8emu rozumi. Na zavér byla
kazdému dana moznost se na cokoliv zeptat popfipadé zopakovat s nim danou
problematiku jesté jednou. Této nabidky nikdo nevyuZil.

1.19 Zpuasoby odborného zjiSt'ovani pri€in

Odborné zjistovani pficin parasutistické nehody probihalo podle pfedpisu L 13.



2. Rozbory
2.1 Organizace kurzu a vysadkli

Urover a rozsah teoretické piipravy byly podle svédka z fad uéastniki kurzu plné
dostacujici. Obdobné tomu bylo i pfi praktické Casti kurzu, i kdyz délka celkové
pripravy byla kratSi, nez je uvedena v Evidenci zakladniho vycviku.

V prvnim vysadku bylo v druhém naletu vysazeno vSech Sest frekventantl. Podle
smérnice V-PARA-2, bod 2.2.5 Pfi seskocich na padacich typu kfidlo musi byt spinéno
mj., Ze v jednom pracovnim naletu mohou vysko it maximalné Ctyfi parasutisté (zaci),
C¢imz doSlo k nedodrzeni ustanoveni této smérnice.

2.2 Pripravenost parasutisty a prubéh kritického seskoku

ParasSutista nemél zadné predeslé zkuSenosti s paraSutistickou cinnosti a podle
svédecké vypoveédi jednoho z frekventantl kurzu se prvniho seskoku neobaval.

Z videozaznamu a z vypoveédi sveédku vyplyva, Ze se padak fadné otevrel, pak zacal
pomalu rotovat a postupné tuto rotaci zvySoval az k hranici, kdy paraSutista vlivem
odstfedivé sily neni od urcité doby svého padu schopen situaci vyfeSit ovladanim
prvkl padaku.

Po dobu kritické situace nevydal instruktor paraSutistovi zadné instrukce
prostfednictvim vysilaCky. Komisi se nepodafilo objasnit zplsob, jakym mél
parasutista vysilaCku pfipevnénou k vystroji. Ve svédecké vypovédi instruktora je
uvedeno, ze vysilatku mél kazdy paraSutista ve vycviku na prsnim popruhu. PFi
technické prohlidce padakového kompletu nebylo nalezeno zadné misto pro upevnéni
vysilacky a ani vysilaCka neméla zadny prvek pro uchyceni k vystroji.

2.3 Padakova technika

Vysledkem provedené technické prohlidky byl zavér, Zze padakovy komplet byl plné
v souladu s technickou dokumentaci. Vznik a prubéh parasutistické nehody neovlivnil
technicky stav padaku, padak jako celek byl ve vyborném technickém stavu.

Z popisu prohlidky uvolfiovaCe odhozu vrchliku je zfejmé, Ze paraSutista neprovedl
a ani se nepokusil o odhoz vrchliku hlavniho padaku timto uvolfovacem.

Z popisu prohlidky ru€niho uvoliovacCe zalozniho padaku je zfejmé, ze paraSutista
neprovedl a ani se nepokusil o aktivaci zaloZzniho padaku timto uvoliovaem.

V pfipadé, Ze by se paraSutista rozhodl pro odhoz vrchliku hlavniho padaku, nebo pro
aktivaci zalozniho padaku, nic by mu v téchto ukonech nebranilo.

K aktivaci zalozniho padaku od zabezpeCovaciho pfistroje nedo$lo, pfesto Ze byl
zapnuty a funkéni, avSak nastaven nespravné vrezimu EXPERT. Z uvedeného
vyplyva, Ze rychlost klesani nepfesahla 35-36 m/s, coz je podminkou pro jeho aktivaci
v tomto rezimu nastaveni. Vzhledem k tomu, ze komise neméla moznost zjistit rychlost
klesani, nelze tvrdit, Ze pokud by byl zabezpelovaci pfistroj spravné nastaven
vrezimu STUDENT (pro rychlost klesani vyssi nez 20 m/s), doslo by k aktivaci
zalozniho padaku. Zaroven nelze tvrdit, Ze by zalozni padak spinil po aktivaci svoji
funkci s ohledem pfedevsim na aktualni rotaci hlavniho padaku a parasutisty.
Oddéleni pro ulozeni hlavniho padaku v obalovém dilci bylo velikostné Sito na padak
MarS 291. Pouzity padak byl vSak NAVIGATOR 240, ktery je v zabaleném stavu asi
o 30% objemové mensi. ProtoZe byl vtomto oddéleni uloZzen volné, mohl by za jistych
okolnosti, pfi jeho aktivaci, vzniknout pfedpoklad k vytvofeni prvniho zavitu na
nosnych $ndrach.



Pfed technickou prohlidkou bylo s padakem rozsahle a nékolikanasobné
manipulovano, proto o nalezu na fidici $Aufe na pravém volném konci fidiciho prvku
nelze tvrdit, Ze to bylo takto jiz v dobé seskoku.

Na vrchliku hlavniho padaku se nenaslo nic, co by se dalo oznacit jako pfima pfi€ina
Spatné funkce hlavniho padaku.

PFi stanoveni vhodnosti pouzitého padaku komise vychazela ze tfi odhadd hmotnosti
parasutisty (68kg, 70kg, 85kg) a nakonec dospéla kzavéru, Ze paraSutista
pravdépodobné vazil 80-85 kg. Na obleCeni a padakovy komplet se obecné pficita
10 kg. To znamena, Ze celkova hmotnost parasutisty byla 90-95 kg. Pouzity padak
NAVIGATOR 240 ma omezeni v kategorii STUDENT 82 kg. Z uvedeného vyplyva, Ze
byl pouzit nevhodny padak.

2.4 Meteorologické podminky

Aktualni meteorologické podminky v misté nehody odpovidaly k provadéni seskoku
padakem. Limit vétru pro padaky typu kfidlo pouzité pro zakladni vycvik nepfevysSoval
hodnotu 6 m/s.

3. Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram.

3.1.1 ParaSutista

e jako zak zakladniho vycviku mél platny protokol o zavéreCném prezkouseni,

e byl zdravotné zpusobily a soudné Ilékafskou expertizou bylo vylou€eno
zdravotni selhani jako pfiCina pfedmétné nehody,

e z nezjiSténych pficin na vzniklou kritickou situaci nijak nereagoval, prestoze byl
na ni proskolen,

e neaktivoval ruénim odhozeni vrchliku hlavniho padaku ani zalozni padak,

e neaktivoval ru¢nim uvoliovaCem zalozni padak.

3.1.2 Instruktor
e nekomunikoval s paraSutistou pfi vzniku a prabéhu kritické situace,
e nezabezpelCil spravné nastaveni zabezpelovaciho pfistroje do rezimu
STUDENT,
e vydal pfedmétny padak parasutistovi na zakladé ustniho sdéleni o jeho
hmotnosti,

3.1.3 Ridici seskokd
e nezabezpecil maximalni pfedepsany pocet zakl pro jeden nalet.

3.1.4 Padakova technika
e byla po technické strance zpusobila pro pouziti, ovladaci prvky byly ulozeny na
svych mistech, nebyly ni¢im blokovany a byly pIné funkéni,
e pouzita pro dany seskok nebyla vhodna s ohledem na hmotnostni omezeni
v kategorii STUDENT a nespravné nastaveni zabezpeCovaciho pfistroje
nastaveného v rezimu EXPERT,
e a predevsim nosny postroj nebyl uzptisoben pro uchyceni vysilacky.



3.1.5 Meteorologické podminky
e nemély na vznik a pribéh parasutistické nehody zadny vliv.
3.2 Pfi€iny

PfiCinou paraSutistické nehody bylo nefeSeni vzniklé situace od zahajeni rotace
padaku, ktera se neustale zrychlovala, az do dopadu paraSutisty na zem.

4. Bezpeénostni doporuceni

Ponechavam bez bezpecnostniho doporuceni.





