USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
— PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@ — Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-15-434

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku VT 116 - Orlik 1l
poznavaci zna€ky OK-5509
na sjezdovce lyzaiského arealu Svaty Petr
dne 6. srpna 2015

Praha
kvéten 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym G¢elem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny i
odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatk(li ohroZujicich provozni bezpenost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporu&eni pro realizaci opatfeni, ktera by
zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidenttd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné
zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€¢na zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny d&i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfiCin letecké nehody ¢i incidentu a nemaze byt pouzita ani pro
uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Vysvétleni pouzitych zkratek

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

cm Centimetr

CuU Cumulus

CR Ceska republika

CSR Ceskoslovenska republika

E Vychod

FEW Skoro jasno (kategorie mnozstvi oblacnosti: 1 - 2 osminy)
ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

IAS Indikovana vzdusna rychlost

LKVP Verejné vnitrostatni letisté Velké Pofici
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h1)

h Hodina

m Metr

METAR Pravidelna letecka meteorologicka zprava
min Minuta

N Sever

NIL Zadny

n. p. Narodni podnik

0. S. Obcanské sdruzeni

R Pravy

RWY Draha

uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VLP Vedouci letového provozu



A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Hronov, o. s.

Vyrobce a model letadla: ORLICAN, n. p. Chocen, VT 116 - Orlik Il

Poznavaci znacka: OK-5509

Misto: Spodni ¢ast ,Cerné“ sjezdoveé trati v lyzafském
arealu Svaty Petr

Datum a Cas: 6. srpna 2015, v 11:58 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 6. srpna 2015 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehod& kluzaku
VT 116 - Orlik Il na sjezdové trati lyzafského arealu Svaty Petr v katastru obce
Spindlerav Mlyn. Pilot se, vzhledem k termickym podminkam a vysce letu, rozhodl
k pfistani do terénu. S ohledem na dobrou znalost arealu proved| pfistani do prostoru
spodni Casti ,Cerné“ sjezdovky. Pfi pfistavacim manévru doslo ve fazi vybéhu
k pfejeti odvodnovaciho kanalu, ktery vedl napfi¢ sjezdovkou. Kluzak byl vazné
poskozen. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 30. kvétna 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu od pilota

Pilot se v rannich hodinach dostavil na letiSté a po vyhodnoceni povétrnostni
a vzdusné situace se rozhodnul, ze provede tratovy let s navratem v délce 245 km.
Zahaijil predletovou pFipravu pro zvolenou trat: LKVP — Zaly - Rokytnice v Orlickych
horach - Cerna hora — LKVP. Poté proved! predletovou kontrolu kluzaku a v 07:44
uskuteCnil vzlet v aerovleku, ktery po cca 7 minutach ukoncil ve vySce
cca 700 m nad letistém. Po dotoCeni zakladny oblacnosti, ktera v té dobé dosahovala
vysky 1800 m AMSL, protnul pasku a sméfoval po broumovském svahu ve sméru na
KrkonoSe. Nad letistém ve Vrchlabi nalezl stoupavy proud. Postupné se k nému
pfidalo asi deset vykonnych kluzakl, s kterymi se ale ve spoleéném stoupavém
proudu neudrzel. Proto se rozhodnul, ze poleti dal nad KrkonoSe, kde vidél vhodnou
kupovitou oblacnost. Pilot doslova uved!: ,Pri pohledu na kumuly nad KrkonoSemi
Jjsem se rozhodl letét do udoli smérem k nejblizsimu kumulu, ktery byl zhruba na
urovni Predni Labské nebo Labské. Toto rozhodnuti jsem ucinil s védomim, Ze za
zady mam letisté Vrchlabi, coZz pro mé znamena unik z hor*, Pilot se vSak pfi vlétnuti
nad udoli dostal do oblasti, kde kluzak zacal klesat vertikalni rychlosti
4 m-si,

V této fazi letu jiz vzestupny proud nenalezl, a proto zacal vyhledavat vhodnou
plochu na pfistani do terénu. Tato oblast je vS8ak na louky a pole skoupa, proto se
pilot rozhodl vyuzit svych znalosti lyZzaiského arealu Svaty Petr a po zvazeni vSech
eventualit si pro pfistani vybral ,éernou” sjezdovou trat.

Po dotoCeni Ctvrté zatacky pokracoval na finale kurzem cca 170° a udrZoval
IAS 105-110 km-ht. Touto rychlosti se pfibliZil az k samotnému svahu, kde provedl
podrovnani ve vySsi vySce a poté hladce dosednul na travnatou plochu sjezdové
traté a pokraCoval v dojezdu proti svahu. Po ujeti vzdalenosti cca 20 m od bodu
doteku kluzak prejel prfes umeéle vytvofeny odvodnovaci kanal. Po projeti této
pifekazky se ztrupu ozvalo prasknuti a kluzdk se po cca 15 m zastavil. Pilot po
vystoupeni z kabiny zajistil letadlo proti pohybu a oznamil udalost VLP na LKVP.

Pilot, vék 18 let, mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, platny
prukaz zpuUsobilosti letové posadky / prukaz pilota kluzaku a platny vS§eobecny prikaz
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaju ze zapisniku letd nalétal,
vCetné letu ze dne 6. srpna 2015, na kluzacich celkem 54 h 50 min. Z toho na typu
VT 116 - ORLIK 1l 19 h 48 min. Pilot nebyl zran&n. Na misté& pfistani nevznikla Zadna
Skoda.

Pfivolana hlidka Policie CR provedla na misté pilotovi dechovou zkousku
s negativnim vysledkem.

Letadlo

Letadlo VT 116 - ORLIK Il je jednomistny, samonosny, hornoplosny kluzak
smiSené konstrukce urceny pro rekreacni a sportovni létani. Trup poloskofepinové
konstrukce je tvofen dfevénou kostrou potazenou preklizkou a laminatem. Pfistavaci
zarizeni tvofi kolo a jasanova ostruha.



Vyrobce: ORLICAN, n. p. Chocen, CSR

Rok vyroby: 1965

Vyrobni Cislo: 151216
Celkovy nalet: 2552 h 01 min
Pocet letd celkem: 1785

Nalet od posledni prohlidky: 15 h 34 min
Pocet letd od posledni prohlidky: 6

Posledni 50hodinova prohlidka kluzaku byla provedena dne 2. srpna 2015 se
zavérem, ze kluzak byl zplsobily k uvolnéni do provozu. Béhem provozu po
prohlidce nebyly zjiStény zadné zavady. Kluzak nebyl vybaven zadnym zaznamovym
zarizenim.

Kluzak byl na zakladé Zvlastniho osvédCeni letové zpuUsobilosti & 3826/2
provozovan od 26. dubna 2010 v kategorii ,experimentalni*.

Meteorologické podminky

Odborny odhad meteorologické situace v prostoru obce SpindlerGv Miyn
v dobé letu:

Situace: Od severovychodu nad uzemi Ceské republiky zasahoval vyb&zek
vySSiho tlaku vzduchu, po jeho zadni strané& na naSe uzemi proudil teply vzduch od
jihovychodu.

Odborny odhad meteorologické situace v misté letecké nehody?:

Prizemni vitr: 150 -180°/4 — 6 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 150° / 10 kt, 5000 ft AMSL 150° / 18 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Oblaénost: FEW / CU, spodni zakladna 4500 — 5000 ft AGL
Turbulence: NIL

Letisté

Letisté Velké PofiCi je vefejné vnitrostatni letiSté. Na LKVP byla pro vzlety
kluzakd pouzivana travnata RWY 27R, ktera byla zplsobila provozu. Nadmorska
vySka v misté startu je 1325 ft (404 m).

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto pfistani se nachazelo v dolni ¢asti ,Cerné” sjezdové drahy v lyZarském
aredlu Svaty Petr v katastru obce SpindlerGv Mlyn. Na extrémné& se svazujici
sjezdové trati je napfi¢ svahem vytvofen odvodnovaci kanal hluboky cca 40 cm
a Siroky cca 50 cm. Po prejeti této strouhy doslo k vyznamnému poskozeni trupu
kluzaku v prostoru za pilotni kabinou.

D Na zakladé zprav METAR ze dne 6. 8. 2015, 12:00 — 13:00 UTC, ze stanice Pardubice



Soufadnice mista letecké nehody:

v zemeépisnych souradnicich: N 504308
pisny ' E 015°36°51"
nadmorska vyska: 770,0 mn. m.

Obr. ¢. 1: Misto pristani do terénu

2 Rozbor

Pilot nemél dostate¢né zkuSenosti s Iétanim v horach a zaroven podcenil smér
a rychlost vétru nad touto oblasti. Po viétnuti do oblasti zvySeného opadani se dostal
do situace, kdy jiz nemél rezervu vySky na dokluz na leti§té Vrchlabi. V dusledku toho
byl nucen pfistat do terénu. Nachazel se v prostoru, ktery velmi dobfe znal ze svych
sportovnich aktivit. S ohledem na €lenitost okolniho terénu se z jeho pohledu zdalo
provedeni pfistani na svah sjezdové trati jako vhodné a bezpecné FeSeni. Po
provedeni vyhledové zatacky pokracoval v pfiblizeni na plochu vysSi rychlosti ve
sméru proti vétru s umyslem pfistat proti svahu. Pilot provedl pfechodovy oblouk ve
spravné vysce a kluzak hladce dosednul na travnaty povrch sjezdovky a pokracoval
v dojezdu. V této fazi pfistani doslo k pfejeti odvodniovaciho kanalu, kterému se jiz
nedalo vyhnout. PFfi narazu kola hlavniho podvozku do terénni nerovnosti doslo
k mechanickému poskozeni konstrukce trupu kluzaku v oblasti za pilotni kabinou.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpUsobily letu,

e kluzak mél platné osvédcéeni kontroly letové zpulsobilosti a byl zpusobily
letu,



e kluzadk mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu,

¢ pilot neodhadl vyskyt stoupavych proudd a podcenil smér proudéni, v jehoz
dasledku vlétnul do silného klesani v prostoru zavétrné strany kopcu, ¢imz
se dostal do prostoru s problematickym vybérem vhodnych ploch k pfistani
do terénu,

e pilot velmi dobfe zvladnul pfistani na strmy svah,
e kolizi s pfekazkou na zemi pfi dojezdu nemohl zabranit,

e vesSkera poskozeni kluzaku byla zpusobena pusobenim sil pfi narazu
podvozku do terénni nerovnosti.

Pricinou letecké nehody byl tvrdy kontakt kluzaku s terénni nerovnosti
v posledni fazi dojezdu po pfistani.

4 Bezpecénostni doporucéeni

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod s ohledem na okolnosti
letecké nehody bezpeclnostni doporuceni nevydava.



