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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a
incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava
nem(iZze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFic¢in letecké nehody di
incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

ATZ LetiStni provozni zéna

BKN Oblaéno, az skoro zatazeno

CuU Cumulus

FI(G) Letovy instruktor kluzaku

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzak

LKLB Vefejné vnitrostatni letisté Liberec

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)

h Hodina

m Metr

min Minuta

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vySky

SC Stratocumulus

SCT Polojasno

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VOP Vodorovna ocasni plocha



A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Liberec

Vyrobce a model letadla: Scheibe Flugzeugbau Gmbh, SF-34
Poznavaci znacka: OK-3401

Misto: LKLB

Datum a Cas: 5. 5. 2013, v 10:59 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 5. 5. 2013 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku SF-34 na
letiSti Liberec. Pilotni Zakyné pfi samostatném vycvikovém letu provedla chybné opravu
vyrovnani ve vétsi vysce. Pfi tvrdém pfistani na hlavni kolo podvozku doSlo k poSkozeni
konstrukce uchyceni podvozku v trupu kluzaku. Zakyné nebyla zranéna.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 10. ¢ervna 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Samostatnému letu zakyné predchazely lety po okruhu s instruktorem na stejném
kluzaku SF-34 se vzletem v aerovleku za Z-226. Nasledné provedla vzlet v aerovieku
v 10:52 k samostatnému letu po okruhu uloha €. 10. K prabéhu letu uvedla, ze po
vypnuti ve vySce 750 m QNH provedla zata¢ku o 360° a zafadila se do okruhu letisté
LKLB. Po tfeti zatacce dostala pokyn pfistat do pasu pro provoz kluzakid. Po dotoceni
Ctvrté zatacky pooteviela brzdici klapky a pokraCovala v pfiblizeni na pfistani. Ve
vyrovnani kluzak vyplaval, okamzité proto zavrela brzdici klapky, lehce potlacila a pak
pritahla Fidici paku. Kluzak tvrdé dosedl. Vysunula brzdici klapky a kluzak se po dojezdu

cca 20 m zastauvil.

Zakyné, vék 42 let, méla platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle
udaju o svém vycviku GLD nalétala, v€etné letl dne 5. 5. 2013, na kluzaku celkem 31 h
40 min. Ke zranéni zakyné nedoslo. Policie CR provedla orientaéni dechovou zkougku
pristrojem Drager s negativnim vysledkem.

Podle vypovédi instruktora s kvalifikaci FI(G), ktery pfistani sledoval ze zemé,
zakyné ve fazi pfiblizeni provedla po chybném odhadu vySky nad zemi vyrovnani v cca
2 m. Zareagovala spravné, zavfela brzdici klapky a pfevedla kluzak do mirného klesani.
Pravdépodobné v dusledku mensi rychlosti nebo pozdniho pfitazeni doslo k tvrdému
narazu na hlavni kolo podvozku. Vybéh kluzaku pak pokraCoval dojezdem na
poskozeném podvozku.

Letadlo

Kluzak SF-34 je dvoumistny. Je pouzivan k zakladnimu plachtarskému vycviku.
Trup tvofi sklolaminatova skofepina s vnitinimi vyztuhami ze stejného materialu.
Jednodilny kryt pilotniho prostoru z organického skla se odklapi do boku spolu s krytem
predni pristrojové desky. Pevny podvozek je tvofen jednim hlavnim kolem pod trupem,
pomocnym pod pfidi a ostruhovym kolem.

Skofepinu kfidla i jeho nosnik tvofi sendvi¢ ze sklolaminatu a pény. Brzdici
klapky typu Schempp-Hirth jsou pouze na horni ploSe kfidla. Kfidélka i brzdici klapky
jsou ovladany tahly. Ocasni plochy maji podobnou konstrukci jako kfidlo. Smérovka je
ovladana lany, vySkovka tahly. Do fizeni vySkovky je zapojeno pruzinové vyvazeni.

Vyrobce: Scheibe Flugzeugbau Gmbh
Rok vyroby: 1982

Vyrobni Cislo: 5115

Celkovy nalet: 1168 h

Nalet od posledni prohlidky: 64 h

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 14. 6. 2012 se zavérem,
Ze kluzak byl zpusobily k uvolnéni do provozu.

Meteorologické podminky

V deniku AFIS byly pfi zahajeni provozu v 07:00 zapsany udaje o meteorologické
situaci: ,Zatazeno 8/8, vitr 340°/ 2 m.s™, QNH 1020 hPa".



Odborny odhad meteorologické situace v prostoru ATZ LKLBY v dobé letu:

Pfizemni vitr: 260°- 290° /2 — 6 kt
VySkovy vitr: 2 000 ft 240° / 8 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: oblacno, beze srazek
Oblaénost: SCT / BKN CU, SC spodni zakladna 1 000 — 1 400 ft AGL
Teplota: 2000 ft/ + 12°C
Turbulence: NIL
Letisté

Letisté Liberec je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKLB byl pro vzlety kluzaku
pouzivan travnaty pas podél RWY 34. Travnaty pas byl zpasobily provozu. Nadmorska
vySka v misté startu je 1329 ft (405 m).

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto tvrdého pfistani se nachazelo na LKLB, cca 85 m od THR RWY 34. Prudky
naraz hlavniho kola do zemé vytrhl konstrukci uchyceni hlavniho podvozku ze
sklolaminatové prepazky v trupu. Stav kluzaku na misté letecké nehody je na obr. 1.
Kluzak nemuze byt uvolnén do dalSiho provozu bez opravy. Naklady na opravu
poskozeného kluzaku nebyly vyCisleny.

E

Obrazek ¢. 1 Stav kluzaku SF-34

2 Rozbor

Zakyné provedla predchozi dva lety s instruktorem bez problému. Vysoké
vyrovnani bylo pravdépodobné dlsledkem chybného odhadu vysky nad zemi nebo
vysoké rychlosti pfi pfiblizeni. Na vyplavani reagovala spravné zavfenim brzdicich
klapek a mirnym potlagenim. Pak pravdépodobné doslo k vétsi ztraté rychlosti, a i kdyz
pritahla fidici paku, kluzak prudce narazil do zemé.

Y Na zékladg zprav SYNOP ze dne 5. 5. 2013, 13:00 — 14:00 UTC, ze stanice Liberec



3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:

zakyné byla zpusobila letu,
kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily letu,

zakyné chybné odhadla vysku vyrovnani, a kdyz kluzak vyplaval, doSlo pfi
opravé pravdépodobné k vétsi ztraté rychlosti a narazu do zemé,

poskozeni kluzaku bylo zpusobeno pusobenim sil do konstrukce podvozku pfi
tvrdém narazu na hlavni kolo.

Pravdépodobnou pfi€inou letecké nehody byl chybna oprava vysokého
vyrovnani.

4 Bezpecénostni doporucéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
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