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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava
nemlze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody Cci
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni naroka v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo
provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence
budoucich nehod a incident bez uréovani viny ¢i odpovédnosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: De Morane-Saulnier a la SOCATA (EADS),
RALLYE 150ST

Poznavaci znacka: OE-DlII

Volaci znak: OEDII

Misto udalosti: Cca 300m NNE THR RWY 10R LKZA

Datum: 16.8.2012

Cas: Cca 13:42 SELC (11:42 UTC, déle &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 16. 8. 2012 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké nehodé
letounu vySe uvedené poznavaci znacky. V pribéhu pfiblizeni na pfistani na LKZA
doSlo nad letiStém k padu letounu a jeho narazu do zemé. Letoun byl narazem
do zemé zni€en. Na palubé letounu byly dvé osoby. Obé pfi nehodé zahynuly.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clenové komise:  Ing. Lubomir Stfihavka ]
MUDr. Milo$§ Sokol, Ph.D, VUSL

ZaveéreCnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 7. srpen 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace
2. Rozbory
3. Zavéry
4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1.1 Situace predchazejici kritickému letu
Letoun se dvéma osobami na palubé, pilotem a cestujicim, pfistal dne
5.8.2012 v 10 hod 40 min na LKZA. Béhem pfiletu se posadka neohlasila AFIS
LKZA. Podle svédecké vypovédi prolétl letoun nad letistni plochou ve vySce
cca 30 m. Takto nizky prulet byl zfejmé& pro kontrolu stavu plochy a sméru pfistani.
Po pfistani posadka informovala ¢lena AK LKZA o poruSe radiostanice na letounu,
kvuli které na LKZA pristala. Dale spolu fesili jeji pfipadnou opravu. Nasledné pilot
letounu pozadal o zapuj€eni pfenosné radiostanice pro letecké pasmo na blize
nespecifikovanou cestu do Skandinavie. Clen AK LKZA pilotovi radiostanici zapujgil.
Zaroven se domluvili o jejim zpétném pfedani na LKZA pfi navratu ze Skandinavie.
Nasledné jsou uvedeny data, Casy, mista vzletd a pfistani a doby
jednotlivych letu pilota od vzletu z LKZA dne 6.8.2012 do kritického letu 16.8.2012.
- 6.8.2012, LKZA 06:40 - EYKS (Kaunas, Litva) 10:35, 3 hod 55 min
- 7.8.2012, EYKS 13:51 - EETN (Talin, Estonsko) 16:36, 2 hod 45 min
- 8.8.2012, EETN 09:31 - EFJY (Javaskala, Finsko) 12:08, 2 hod 37 min
- 10.8.2012,2777 13:53-ZZZZ (Finsko, letoun Cessna C185) 14:23, 3 lety, 0:30 hod
- 14.8.2012, EFJY 08:24 - EVPP(Riga, Loty8sko) 11:45, 3 hod 21 min
- 14.8.2012, EVPP 12:15 - EYPN (Panavezys, Litva) 12:55, 0 hod 40 min
- 15.8.2012, EYPN 09:45 - EYKS (Kaunas, Litva) 10:15, 0 hod 30 min

1.1.2 Priabéh kritického letu

Pilot, v podaném letovém planu, uved! trat letu po vzletu z EYKS (Kaunas,
Litva) BOKSU, OLILA, BAVOK, letisté urCeni LKZA, nahradni letisté LKFR. V poli
LEVEL letového planu uvedl VFR. K letu odstartoval dne 16.8.2012 v 07:26. Cas
LN byl 11:17. Doba letu byla 3 hod 50 min. Uleténa vzdalenost 383,1 NM (cca 710
km). Pro vyhodnoceni prabéhu pfiletu na LKZA byla vyuzita analyza zaznamu GPS.
Hodnoty letovych udajl, v této zavéreCné zpravé uvadéné, byly odecteny z jejiho
zaznamu. Rychlost je tratova, vySkové udaje byly odecteny z nastaveného tlaku
na GPS 1013 HPa. Dale byla vyuzita svédecka vypoved Clena AK LKZA.

Letoun pfi pfeletu Polska v 11:09:20 (poloha mésto Raciborz cca 23 km NE
LKZA, bod 5 na obr. 1) zatoc€il na kurz 180° a zahajil klesani z hladiny cca 3300 ft
vertikalni rychlosti 1-2 m.s. Na urovni mésta Bienkovice (cca 15 km NE LKZA,
bod 4 na obr.1) v 11:12:23 zatoé&il do kurzu 200°. Rychlost letu byla 190 km.hod™.

Hranice FIR LKAA (cca 12 km NE od LKZA, bod 3 na obr.1) letoun pfelétl
v 11:13:48 na hladiné 3100 ft, v klesani cca 3 m.s™ rychlosti 180 km.hod™. V tomto
klesani v 11:15:56 dosahl hladiny 2000 ft. (cca 3 km NE od LKZA, bod 2 na obr.1).
Z této polohy letoun zvysil rychlost klesani na cca 5 m.s™ zarovefi se snizovanim
rychlosti letu na 136 km.hod™. V 11:16:41 kurzem 214° dosahl v klesani 5 m.s™
hladiny1267 ft, bod 1 na obr.1. Z této polohy zacal to€it pravou zataCku do smeéru
RWY 28R LKZA. V zatacce stale snizoval hladinu na 1000 ft (cca 60 m AGL)
sougasné se snizovanim rychlosti letu na 110 km.hod™. Téchto hodnot dosahl tésné
pfed THR RWY 28R LKZA. Nasledné letél nad RWY 28R ve stalém klesani
cca 3 m.s™ se snizujici se vy$kou a rychlosti. Ve vzdalenosti cca 500 m od THR
RWY 28R (na urovni TWYs A a B) mél letoun vySku 928 ft (cca35 m AGL)
arychlost 97 km.hod™. Ztéto polohy vybo&il doprava postupné do kurzu 337°
na hladiné 909 ft (cca 30 m AGL) s dalsim poklesem rychlosti na hodnotu
86 km.hod *. Nasledoval prechod dolevé zatadky do kurzu 311° a dale se
zvySenou Uhlovou rychlosti az do kone¢ného kurzu 263° na hladiné 909 ft



(30 m AGL), narychlosti 87 km.hod™. V kratkém pfimém Useku letoun sklesal
na hladinu 865 ft (cca 20 m AGL), rychlost letu se zvétsila na 105 km.hod™,
vertikalni rychlost na cca 9 m.s™. Nasledné vertikalni rychlost klesla na 0-1 m.s™.
Soudasné rychlost letu poklesla na hodnotu 74 km.hod™.

Misto pozorovani svédka bylo cca 500 m W od THR RWY 28R, 100 m N
od traté prualetu letounu nad RWY 28.

Vidél pfilet letounu ve vysSce 30-50 m AGL od vychodu, rychlosti asi 110-120
km.hod™ na vysokém uhlu nab&hu s malym vykonem motoru. Letoun proved! pralet
nad RWY 28 okolo WDI a potom mirnou pravou zataCku za hangary a stromy,
za kterymi se svédkovi ztratil z dohledu. Po celou dobu, az do narazu letounu
do zemé, ktery svédek slysel, byl zvuk motoru ve stejném rezimu, v jakém letoun
prolétaval nad letiStni plochou. Spole¢né s dalSimi osobami a pozdéji ¢leny RZS,

vyprostoval posadku z letounu.
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Obr. 1: Konedna ¢ast traté letu




1.2  Zranéni osob
- . i Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letounu
Letoun byl pfi LN zniCen narazem do zemé.
1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.
1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Muz — vék: 41
Typ pilotniho prikazu: PPL(A), platny vydany 18.10.2010
Kvalifikace: Pilot
Letova praxe, v€etné letu 16.8.2012
Nalet celkem: 214 hod 06 min
Nalet jako PIC: 156 hod 07 min
Nalet na typu celkem: 27 letd, 35 hod 17 min od 26.8.2011
Za poslednich 30 dni: 9 letd, 19 hod 44 min
Osvédceni zdravotni zpusobilosti: Platné
1.5.2 Cestujici
Muz — vék: 67, bez letecké kvalifikace
1.6 Informace o letadle

Socata-Ralye 150ST je jednomotorovy dolnoplo$nik celokovové konstrukce
s pfidovym podvozkem pevnym. KFidlo letounu je vybaveno vysuvnymi sloty.

Data OE-DII z letové pfiru¢ky (rychlosti v km.hod™):

Posadka: 4

Délka: 7,24 m (23,75 ft)
Rozpéti: 9,74 m (31,95 ft)
Vyska: 2,80 m (9,18 ft)
Plocha kFidla: 12,28 m? (132,18 ft?)
Prazdna hmotnost: 525 kg

MTOW: 870 kg

V max: 250
Vv cestovni- 200
Vpadova (AW 870 kg, motor volnobéh):

naklon: 0° 30° 45°
klapky 0°: 91 98 108
klapky 30°: 82 89 97
ny: 1 1,14 1,425
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Obr.2: Rallye 150ST, pozn. znacky OE-DII
(foto uverejnéno se souhlasem autora)

1.6.1 Drak

Typ: Rallye 150ST

Poznavaci znacka: OE-DII

Vyrobce: Morane-Saulnier Socata Tarbes Ossun
Datum uvedeni do provozu: 1977

Vyrobni &islo: 2818

Nalet k datu LN: 3791 hod 47 min, v€etné letu dne 16.8.2012
Log Book: Aktualizovany

Posledni prohlidka: 18.11.2011

Pojistny certifikat: Nebyl nalezen

Vazenim byla ovéfena hmotnost trosek letounu 587,2 kg.

Hmotnost ¢lend posadky: 210 kg (podle IékaFské zpravy)

Hmotnost LPH a oleje: cca 24 kg

AW letounu v dobé LN: cca 821 kg

1.6.2 Pohonna jednotka

Motor: Textron Lycoming O-320-E2A

Vyrobni Cislo: RL-17447-27A

300 hod prohlidka draku a motoru: 28.7.2011 pfi naletu 303 hod 33 min
Vrtule: WOODCOMP, tfilista elektricky stavitelna
Prohlidka u vyrobce: 26.1.2011 po 231 hod 37 min provozu

Po nehodé bylo zméfeno mnoZstvi oleje v motoru 5 Qt.

1.7 Meteorologicka situace

Skoro jasno az polojasno. V zapadni poloviné Cech a postupné od zapadu
i nad ostatnim uzemim oblaéno az zatazeno, Na Moravé a ve Slezsku pfibyvani
obladnosti az k vederu. V zapadni polovingd Cech misty, jinde jen ojedinéle, dést



nebo prehariky. Nejvyssi teploty 24-28°C, na zapadé kolem 20°C. Slaby proménlivy
severozapadni vitr 1 —4 m. s?t
Tlakova tendence — setrvaly stav.

METAR LKMT 161130Z
09004KT 010V150 9999 FEW040 23/14 Q1017 NOSIG RMK REG QNH 1013

METAR LKTB 161130Z
23003KT 180V270 CAVOK 25/09 Q1016 NOSIG RMK REG QNH 1013

Pocasi LKZA:
Dohlednost nad 10 km, zatazeno vySSi oblagnosti, vitr ze 100° do 5 m.st.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
AFIS LKZA nebyla, vzhledem k provozni dobé na letisti, v provozu.

1.10 Informace o letisti

LKZA je vefejné vnitrostatni letisté s travnatym povrchem a nadmorskou
vySkou 794 ft/242 m. Provozni pouzitelnost VFR den. Vyska letu po okruhu
1810 ft/550 m AMSL.

Nemélo vliv na vznik a prabéh letecké nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

K analyze letovych dat byl vyuzit zaznam GPS GARMIN Aera 500,
IQP000404.

Vzhledem k nastaveni tlaku vyrobce GPS na 1013 HPa a uvadény aktualni
tlak na LKMT a LKTB 1013 HPa Ize odectené udaje vysSky povazovat za aktualni
letovou hladinu AMSL. Odectené udaje o rychlosti vyjadfuji tratovou rychlost.

1.12 Popis mista nehody a trosek
Mistem LN byla plocha letis§té. Povrch byl travnaty, suchy. Soufadnice mista
LN N49 55.882, E18 04.270. VySka AMSL 792 ft.

Obr. 3 a 4: Trosky letounu
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Letoun dopadl na zem kurzem cca 260°. Letoun lezel na ,bfiSe". Trosky
zakladnich konstrukénich prvkd, kfidlo, trup, ocasni plochy a pohonna jednotka
lezely na jednom misté, na okraji asi 1 m hlubokého pfikopu. Leva polovina kfidla
byla odlomena a lezela vedle trupu letounu za pfikopem. Podle stavu trosek letounu
a stop po jeho narazu na zemi Ize wusuzovat, Ze dopadl, s velkou
pravdépodobnosti, v mirném levém naklonu a s relativné malou vertikalni rychlosti.
Na misté LN nemohl byt objektivné posouzen stav a funkcnost fidicich a ovladacich
prvkl pred leteckou nehodou z divodu jejich degradace narazem do zemé.

Kryt kabiny a pfedméty z ni byly rozptyleny do vzdalenosti cca 5 m.

Naslednym technickym ohledanim bylo zjisténo, ze vSechny ovladaci prvky
fizeni byly propojeny do fidicich ploch a lze pfedpokladat, Zze fizeni bylo plné
funkéni. Vztlakové klapky byly zasunuty. Sloty na nabézné hrané byly vysunuty.
Obé ovladaci tahla pro motor v kabiné byla nastavena do polohy na maly vykon
motoru, resp. volnobéh. Ovladaci tahlo motoru umisténé uprostifed palubni desky
bylo ohnuté smérem doleva o cca 20°a doll. Z nadrzi bylo HZS po nehodé
odcCerpano asi 30 | benzinu.

Hodnoty zjiSténé na pfistrojich a ukazatelich v kabiné:

Vyskomér — indikovana H - 440 ft. Nastaveny tlak 1018 HPa.

Rychlomér — poloha ru¢ky ukazatele 0O, resp. v zakladni poloze.

Sdruzeny pfistroj kompas/VOR, kompas indikoval cca 350° / VOR,
nastavena frekvence 106.4 MHz.

Ovlada¢ odpovidace KT 78TSQ byl v poloze ON. Na odpovidaci byl
nastaveny identifikaéni kéd 6705.

Spinaci skfinka v poloze OFF, kli¢ek byl vyjmut.

Otackomér motoru byl na hodnoté 0, ukazovatel motohodin indikoval pocet
3853.52.

Ukazatel polohy klapek byl v poloze na vysunuto cca v 1/3.

Ukazatel vyvazeni vySkového kormidla byl v poloze ,t&ZSi na ocas” (cca 2 cm
vpfedu za neutralni polohou).



Ukazatel polohy trimu;
viv§kovEho kormidla

Obr. 5: Pohled do kabiny

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti obou osob byla zranéni neslucitelna se Zivotem.
Cestujici zemfel pfi nehodé. Pilot, pfes poskytnutou Iékafskou péci, zemrel pfiblizné
20 minut po vzniku LN. Na postavy obou osob v letounu pusobilo tupé nasili velké
intenzity s vektorem pusobicich sil pfevazné zepredu a zespodu.

Vznik zranéni lze dobfe vysvétlit mechanizmem letecké nehody, propadem
letounu v relativné malé rychlosti a malé vySce s naslednym narazem do zemé.
Obé osoby na palubé byly v dobé nehody pfipoutany bezpecnostnimi pasy. Nebyly
zjistény urazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem nehody,
jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé.

U pilota nebyly zjistény chronické chorobné zmény, které by se mohly podilet
na vzniku havarijni situace, nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti
s umrtim jmenovaného.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi obou osob zjistén etylalkohol
a nebyla prokazana pfitomnost toxickych a omamnych latek.

Biochemické vySetfeni u pilota nebylo mozné provést z dlvodu, byt
kratkého, pfezivani a vyraznych zmén v energetickém metabolismu. Vysledky by
nebylo mozné spravnym zpusobem interpretovat.

Cestujici netrpél pfed LN hypoxii (nedostatkem kysliku ve vdechovaném
vzduchu). Do okamziku LN byl pfi védomi. DoSlo u né&j k vyrazné duSevni zatézi,
ktera prerostla v déletrvajici intenzivni stresovou situaci v fadu vice desitek sekund,
nebo i presahujici dobu jedné minuty. V této dobé si uvédomoval nebezpedi
havarijni situace a vnimal stav jako ohrozeni vlastniho Zivota.

Soudné lékaFfskou expertizou byla s nejvétsi pravdépodobnosti vyloucena
zdravotni pfic¢ina predmétné letecké nehody.

Celkova hmotnost obou osob na palubé byla 210 kg.

1.14 Pozar
NIL
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1.15 Patrani a zéchranva
LN oznamili na PCR a RZS svédci.

1.16 Testy a vyzkum

Zkoumani stavu motoru

Za ucCelem posouzeni stavu pohonné jednotky po letecké nehodé byla
provedena technicka prohlidka motoru. Pohonna jednotka byla zkontrolovana
a nebyl zjistén poruchovy stav, ktery by omezil chod motoru béhem kritického letu.
Byla pfezkouSena funkénost zapalovacich svi¢ek. Motorem Slo ruéné protocit bez
vyznamnych odporu, pfi této zkouSce olejové Cerpadlo tlacilo olej do motoru.
V olejovém CistiCi nebyly zjistény kovové nedistoty, Ccisti€ byl pruchodny.
Mechanické palivové cerpadlo bylo funkéni a obsahovalo zbytky benzinu,
karburator motoru byl urazen.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Provozovatelem letounu byla soukroma osoba.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pric¢in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

Komise pfi stanoveni pfiCin letecké nehody vychazela z analyzy GPS
GARMIN, informaci svédku, z informaci o odborné a zdravotni zpUsobilosti obou
osob na palubé letounu, z dokumentace letounu a pohonné jednotky.

2.1 Pilot

> Mél platny prukaz zpusobilosti ¢lena letové posadky s odpovidajici kvalifikaci
a platné osvédceni o jeho zdravotni zpusobilosti.

> Nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych, pro let zakazanych latek.

2.2 Letoun

> Letoun byl vyroben v r. 1977.

> Mél aktualizovany Log Book.

> Nebyl nalezen certifikat o jeho pojisténi.

> Komise v pribéhu prohlidky letadla na mist¢ LN a nasledné technické

prohlidky trosek neziskala dukazy, které by potvrdily nebo vyvratily zavadu
fizeni.

Motor pracoval v prubéhu pfiblizeni az do narazu letounu na malém vykonu,
Udrzba a provoz motoru prfed leteckou nehodou byly provadény v souladu
S pozadavky vyrobce motoru.

YV VY

2.3  Kiriticky let

> Posadka nevedla v ATZ LKZA komunikaci s AFIS LKZA.

> Nejbliz§i VOR/DME s frekvenci 106.4 MHz nastavenou na sdruzeném
pristroji kompas/VOR/DME byla JABLONKA VOR/DME (N49 28, E19 40,
cca 125 km vychodojihovychodné LKZA).
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Posadka méla odpovida¢ sekundarniho radaru v identifikacnim kédu (6705),
ktery nepfidéluji ATS Ceské republiky, ani Polska. S velkou
pravdépodobnosti tento kdd posadka obdrzela pfi odletu z LYKS. V nalezené
poloze ovladace odpovidace na ON by odpovidaC nezobrazoval na SSR
vySkovy udaj letounu béhem letu.

Zavéretna faze letu, cca 7 min, pfed vznikem LN byla analyzovana
ze zaznamu GPS. Ztéto analyzy vyplyva, ze letoun v prabéhu pfiblizeni
v klesani zmensoval svou rychlost. Tuto rychlost tésné nad zemi, zméfenou
GPS, Ize povazovat vzhledem k pfizemnimu vétru, za rychlost velice blizkou
rychlosti letu.

Pfi letu nad LKZA sklesal na vySku cca 35 m AGL na rychlosti blizké padoveé.
Pilot provadél pfiblizeni se snizenym vykonem motoru. Béhem zatacek
nad LKZA se rychlost letounu zmenSila pod padovou a letoun preSel
do padu. Tuto situaci, vzhledem k malé vySce a nastavenému vykonu
motoru, pilot nemohl uspésné vyresit.

Vznik duSevni zatéze cestujiciho odpovida poloze letounu kdy z kurzu 214°
dosahl v klesani 5 m.s™* hladiny 1267 ft a zagal togit pravou zataéku do sméru
RWY 28R LKZA. V zatacCce stale snizoval vySku na 1000 ft (cca 60 m AGL)
se stalym sniZzovanim rychlosti letu na 110 km.hod™.

Ze svédecké vypoveédi Ize potvrdit fazi praletu letounu ve sméru RWY 28
na vysce 30- 50 m AGL, vysokém uhlu nabéhu a na malém vykonu motoru
S postupnou zménou sméru letu.

Poloha trosek na zemi a jejich zkoumani odpovidala dopadu letounu
pod malym uhlem sklonu.

Pocasi
Na vznik letecké nehody nemélo vliv.

Zavery

Zavéry komise

Pilot mél platny prikaz zpUsobilosti a kvalifikaci pro dany let a platné
osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.

Osveédceni o letové zpUsobilosti letounu bylo platné.

Stav pocasi vyhovoval pfiblizeni a pfistani letounu na LKZA.

Pilot provadél dne 16.8.2012 podobny zplsob pfiblizeni na LKZA jako dne
5.8.2012.

AFIS nebyla v provozu.

Zaveéry prohlidky technického stavu letounu po LN nepotvrdily ani nevyvratily
jeho mozny vliv na pfi€inu vzniku letecké nehody.

Pilot proved! pfiblizeni na LKZA nestandardnim zpUsobem. V pribé&hu tohoto
priblizeni doslo k padu letounu na vySce cca 30 m AGL s nizkym vykonem
motoru, blizkym volnobéznému.

Pilot se snazil tuto situaci fesit pfitazenim fidici paky.

Nastaveni rozdilného tlaku o 5 HPa na stupnici vySkomeéru nemélo, s nejvétsi
pravdépodobnosti, vliv na vzniklou situaci.
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3.2 Pri€iny letecké nehody
PfiC¢inou letecké nehody byl pad letounu na malé rychlosti, v zatacce,

S nizkym rezimem motoru a na vysSce, ktera pilotovi neumoziiovala tuto situaci
uspésne vyresit.
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