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A)  Uvod

Mayjitel a provozovatel: Aeroklub Zbraslavice, o.s.

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH &Co., Poppenhausen,FRG,
ASW 19B

Poznavaci znacka: OK-5712

Misto: cca 800 m SW Bobrova, okres Zd'ar nad Sazavou

Datum a Cas: 12.8. 2013, 14:14 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 12.8. 2013 UZPLN obdrzel od provozovatele kluzaku ASW 19B oznameni
letecké nehody tohoto kluzaku. Pilotka provadéla let zletiSté Zbraslavice
po pfedpokladané trati na Jedovnivci, Moravskou Trebovou a zpét na letisté vzletu.
Z davodu nepfiznivych povétrnostnich podminek se rozhodla vratit na letisté
Zbraslavice. Vzhledem k povétrnostnim podminkdm se rozhodla nad obci Bobrova
pro pfistani do terénu. Pro pfistani si vybrala posecCené obilné pole se sklonem
do kopce a proti vétru. B€hem vybéhu vjela na terén, ktery se svazoval z kopce. Pilotce
se nepodafilo na tomto poli kluzak zastavit. Na jeho konci vjela na nerovnou polni cestu.
Na ni kluzak odskoCil a dopadl na vedlejSi poseCené obilné pole, na kterém se mu
po kratkém vybéhu zavrel podvozek. Pilotka nebyla zranéna. Kluzak byl poskozen.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef Prochazka.
Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 27. ledna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace
Priabéh letu

Prubéh letu byl popsan podle vypovédi pilotky. Na letounu ASW 19B vzlétla
v aerovleku k samostatnému letu zLKZB v 10:02. Dale pokratovala smérem
na Jedovnici. Po jejim pruletu méla v planu letét smérem na Moravskou TFebovou.
Vlivem nepfiznivych povétrnostnich podminek se rozhodla vratit na letisté vzletu.
Vzhledem k dalSimu vyvoji povétrnostnich podminek se rozhodla v prostoru obce
Bobrova pro pfistani do terénu.

Pro tento ucel zvolila plochu spolu sousedicich poli navzajem oddélenych
polnimi cestami. Pfistavaci manévr se snazila udélat podle metodiky pro pfistani
do terénu. Vybrala si plochu, poseené obilné pole, do kopce a proti vétru. Pred
pristanim mechanicky oteviela podvozek. Dosednuti probéhlo v poradku. Béhem
vybéhu letoun pfejel na opacny sklon pole, z kopce. Pilotce se nepodafilo kluzak
brzdénim zastavit pfed koncem tohoto pole. Na jeho konci vjela na nerovnou polni
cestu, ktera oddélovala dvé sousedici pole a ktera kfizovala smér vybéhu kluzaku.
Na této cesté byl podvozek jeSté v poradku. Na nerovnosti uvedené cesty dosSlo
k odskoku kluzaku na vedlejSi pole s poseCenym obilim. Na tomto poli kluzak dosedlI.
Asi po metru vybéhu se podvozek samovolné zaviel. Paka jeho ovladani zustala
v poloze otevieno. Nasledné se kluzak stocil asi o0 90°doprava a zastavil.

K pfistani doSlo v 12 h 14 min.

Pilotka bez zranéni vystoupila z kluzaku a zjiStovala jeho poSkozeni. Udalost
oznamila majiteli kluzaku, ktery udalost dale ohlasil UZPLN.

Obr. 1 Misto letecké nehody
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Informace o osobach

Pilotkou byla zena, vék 18 let, drzitelka prikazu zpUsobilosti pilota kluzaku
od 17.8.2012. Méla platné osvédcCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaj
v zapisniku let( létala na letounech typu L-23, L-13, VSO-10, ASW 15B, Cirrus,
ASW 19B. Celkem na vSech typech, v€etné kritického letu 12.8.2013, nalétala 87 h,
36 min. Samostatné nalétala 64 h, 16 min v€etné letu 12.8.2013. Za poslednich 30 dni
nalétala celkem 21 h 55 min, z toho na ASW 19B 18 h, 28 min. Policie CR provedla dne
12.8. 2013 po pfistani orientacni dechovou zkousku s negativnim vysledkem.

Informace o letadle

ASW 19 B je celokompozitovy stfedoploSny kluzak uréeny k vykonnému
plachténi. Konstrukce kfidel je tvofena sendviCem sklolaminat/péna. Hlavni nosnik je
sklolaminatovy. Ocasni plochy maji podobnou konstrukci jako kfidla. Trup je vyroben
jako laminatova skofepina se zesilenym kylem. Prekryt kabiny je z jednoho kusu
a odklapi se i s pfistrojovou deskou dopfedu nahoru. Kluzak je vybaven nadrzemi
na vodni pfitéZ o celkovém objemu 100 I. Podvozek tvofi neodpruzené podvozkove kolo
opatfené bubnovou brzdou ovladanou packou na fidici pace. Ostruhu tvofi kluzna
patka. Kluzak byl provozovan majitelem, AK Zbraslavice.

Poznavaci znacka: OK-5712

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH & Co. FRG
Rok vyroby: 1983

Vyrobni Cislo: 19393

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 3877 h 45 min, 1511 letd

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Meteorologické podminky

Rozbor meteorologicke situace (odborny odhad pravdépodobného pocasi v misté LN)
Trat’ letu/misto: Zdar nad Sazavou

Situace: Slabnouci vybézek vyssiho tlaku

Pfizemni vitr: 200-260°/6-10KT

Vyskovy vitr: 2000FT AGL 220/12KT/+16°C, 5000FT AMSL 240/15KT/+10°C,
10000FT AGL 250/27KT/+01°C

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Oblaénost: FEW/SCT Cu base/top 4500-5000/6000-7000 FT AGL

Turbulence: NIL

H nulové izotermy: 10500 FT AMSL

Namraza: NIL

Svételné podminky:Den

Vypis ze zprav SYNOP na METEOR stanicich Pfibyslav (LPB), Svratouch (SVR)
a Namést n/Oslavou (LNM 10-14 UTC)

Stanice | Smér vétru/V vétru QBA (km) Oblaénost | Vyska (FT) T/Tre
LPB 200-210/6-8 KT 45-50 1-2CU 5000 20/7
SVR 270/8-6 KT 40 1-3CU 4300-5000 19/5
LNM 170-210/6 KT 30 1-2CU 5000 23/6




Vypis informaci ze zprav METAR na letecké stanici Brno:

Cas Smér vétru/V vétru Stav pocasi T/Tre QNH Vyvoj po€asi
0800 | VRB 02 KT CAVOK 21/11 1019 NOSIG
0830 | 140 04 KT 110Vv220 CAVOK 21/10 1019 NOSIG
0900 | VRB 02 KT CAVOK 22/10 1019 NOSIG
0930 | 270 03 KT 200V320 CAVOK 22/09 1019 NOSIG
1000 | 230 05 KT 180Vv300 CAVOK 22/09 1019 NOSIG
1030 | VRB 04 KT CAVOK 23/09 1018 NOSIG
1100 | VRB 04 KT CAVOK 23/10 1018 NOSIG
1130 | VRB 03 KT CAVOK 24/11 1018 NOSIG
1200 | 240 05 KT 160V290 CAVOK 25/09 1017 NOSIG
1230 | VRB 04 KT CAVOK 25/10 1017 NOSIG
1300 | 160 03 KT 100V250 CAVOK 26/10 1017 NOSIG
1330 | 220 06 KT 180V270 CAVOK 26/11 1016 NOSIG
1400 | 190 07 KT CAVOK 25/10 1016 NOSIG
1430 | VRB 03 KT CAVOK 25/10 1016 NOSIG

Vypis informaci ze zprav METAR na letecké stanici Pardubice:

Cas Smér vétru/V vétru Stav pocasi T/Trs QNH Vyvoj po€asi
0800 | VRB 02 KT CAVOK 19/09 1019 NOSIG
0900 | VRB 02 KT 9999 FEWO044 | 20/09 1019 NOSIG
1000 | VRB 02 KT CAVOK 22/08 1018 NOSIG
1100 | VRB 04 KT CAVOK 23/10 1018 NOSIG
1200 | VRB 03 KT CAVOK 23/10 1017 NOSIG
1300 | 28004G14KT 220V020KT CAVOK 24/08 1016 NOSIG
1400 | VRB 03 KT CAVOK 24/09 1016 NOSIG
1500 | 00 KT CAVOK 25/09 1015 NOSIG
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Obr. 2: Snimek z radaru ve 1200 UTC



Obr. 3: Misto vzletu, pfedpokladané body pruletu a misto pfistani.
A - LKZB, B - Jedovnice, C - Moravska Tiebova, D - Misto pfistani, E - Zdar "/Sazavou

Informace o letisti
LKZB nemélo vliv na vznik LN.
Popis mista nehody a poskozeni

Mistem pfistani kluzaku bylo poseCené obilné pole se sklonem do kopce.
Pfi vybéhu po pfistani kluzak vjel na zakfiveni pole s opacnym sklonem. Béhem svého
dalSiho pohybu vjel na nerovnou polni cestu. Na této cesté kluzak odskocil a dopadl
na dalSi posecené obilné pole na druhé strané cesty. Po ujeti asi jednoho metru se
kluzdku samovolné zasunul podvozek. Nasledné se otoCil o cca 90°vpravo a zastavil
se.

Kluzak mél poskozenou spodni pfedni ¢ast trupu, trupovou prepazku ve spodni
Casti trupu, ovladani brzdicich klapek a podvozek.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Pilotka odstartovala z letisté Zbraslavice k letu po predpokladané trati
na Jedovnici, Moravskou Tfebovou, Zbraslavice. V dusledku nepfiznivych
povétrnostnich podminek v pribéhu letu, pro let vtermice, se rozhodla pro navrat
na letisté vzletu. V prostoru obce Bobrova se rozhodla, vzhledem k povétrnostnim
podminkam, pro pfistani do terénu. Pro pfistani zvolila smér proti vétru na posecené
obilné pole se sklonem do kopce. Pfed pfistanim vysunula podvozek.

Béhem vybéhu vjela na terén sopacnym sklonem. Pilotce se nepodafilo
brzdénim zastavit kluzak a vjela na nerovnou polni cestu mezi jednotlivymi poli. Na této
cesté doslo vlivem nerovnosti k odskoku kluzaku a jeho naslednému dopadu na dalsi
obilné pole za touto cestou.



Po dalSim kratkém pohybu kluzaku po zemi, cca 1 m, se pfi poloze ovladaci

paky podvozku na vysunuto podvozek samovolné zaviel. Kluzak se stoCil asi
0 90°doprava a zastavil se.
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Zavery

Pilotka
méla pro let platnou kvalifikaci a byla zdravotné zpUsobil3;
méla celkovy nalet na kluzacich 87h, 36 min. V roce 2013 64 h, 16 min;
za posledni mésic nalétala 21 h, 55 min, z toho 18 h, 28 min na ASW 19B;

méla dostatek zkuSenosti, na zakladé vyse uvedenych letovych hodin, pro pIinéni
zamysleného letu s kluzakem ASW 19B;

se rozhodla, vzhledem k nepfiznivému vyvoji povétrnostnich podminek, situaci
fesit pfistanim do terénu, na plochu tvofenou sousedicimi poli, ktera byla
navzajem oddélena polnimi cestami;

béhem vybéhu neubrzdila kluzak na vybraném poli pro pfistani a vjela na polni
cestu, ktera oddélovala dvé sousedni pole. Na nerovnostech polni cesty kluzak
odskocil a dopad| na sousedni pole.

Letoun

mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti;

mél platné pojisténi;

ve vybéhu odskocil na polni cesté a nasledné dopadl| na dalSi pole;

po dopadu se pohyboval po zemi, cca 1 m. Po tomto pohybu se samovolné zavrel
podvozek pfi poloze ovladace na vysunuto.

Pri€iny
PFiCinou LN byl dopad kluzaku po jeho odskoku na nerovné polni cesté,

ve vybéhu po pfistani do terénu, s naslednym samovolnym zasunutim podvozku.
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Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpeénostni doporudeni.



