USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Cj. CZ 12-503

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pfi¢in incidentu
letounu typu L 410 UVP-E9, poznavaci znacky OK-RDA
po vzletu z Isle of Man, dne 18. 10. 2012

] Praha
Unor 2013

ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak neZ jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢€i incidentu a nemize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Pouzité zkratky

EGNS letisté Ronaldsway

EGNT letiSté Newcastle

NIL Nevyuzito

MTOM Maximalni vzletova hmotnost
RWY Draha

uTC Svétovy koordinovany ¢as
UcCL Ufad pro civilni letectvi
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Jednotky

h Hodina

min Minuta

m Metr

MHz Megahertz

NM namorni mile



A)  Uvod

Provozovatel letounu: VAN AIR Europe a.s.

Vyrobce a model letadla: LET a.s. Kunovice, typ L410 UVP-E9
Poznavaci znacka: OK - RDA

Misto: po odletu z letisté Isle of Man, Velka Britanie
Datum a Cas: 18. 10. 2012, v 13:10 (vSechny ¢asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 19. 10. 2012 obdrzel UZPLN od provozovatele letounu oznameni o incidentu
letounu typu L410 UVP-E9, poznavaci znacky OK-RDA. Pilot letounu po vzletu
zaznamenal pokles tlaku oleje na pravém motoru a vzrust teplot mezi turbinami.
V souladu s provoznimi postupy se rozhodl vypnout pravy motor a pfistat zpét na letisté
vzletu. PFi pfistani nedoslo ke zranéni zadného z ¢lenl a cestujicich a let byl dokoncen
bez poSkozeni letounu. Udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. David Bafrinka, zastupce provozovatele

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 4. Unora 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Prabéh letu byl sestaven na zakladé hlaSeni posadky a vyjadfeni provozovatele
letounu.

1.1.1 Kiriticky let

Vzlet na linku z letisté Ronaldsway na Isle of Man do Newcastlu byl zahajen
v ¢ase 13.00 hodin. Po deseti minutach letu doslo k signalizaci poklesu tlaku oleje na
pravém motoru a nasledné rlstu teplot mezi turbinami na tomto motoru. Posadka
vyhodnotila tento stav jako kriticky a kapitan letounu v souladu s provoznimi postupy se
rozhodl vypnout pravy motor a vratit se zpét na letisté vzletu. Posadka svoji situaci
ohlasila na stanovisté Fizeni letl na letisti Isle of Man. Pfistani probéhlo v normalnim
rezimu pfiblizenim na drahu s jednim nepracujicim motorem. Pfi pfistani nedoslo ke
zranéni posadky ani cestujicich.

L 410 UVP-E9 po vzletu (ilustraéni foto)

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici
Smrtelné 0 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/8

1.3 Poskozeni letounu

Po pfistani nebyl letoun poskozen. Ke zjisténi pficiny poruchy motoru byl motor
svésSen a odeslan na odbornou expertizu do vyrobniho zavodu.



1.4  Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Kapitan letounu — fidici pilot:

- muz, vék 32 let,

- drzitel platného prukazu zpuUsobilosti pilota CZ/ATPL(A),
- kvalifikace je platna do 6. 3. 2017,

- mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy.

Z udaju zapsanych do zapisniku letu vyplyva celkova doba letu:

- celkem na letounech: 1671 hodin
- celkem na typu L410: 1434 hodin
- celkem na typu L410 jako PIC: 211 hodin

Posledni pfezkou$eni dne 10. 9. 2012.

1.5.2 Druhy pilot:

- muz, vék 27 let,

- drzitel platného prukazu zpUsobilosti pilota CZ/CPL(A),
- kvalifikace je platna do 13. 9. 2017,

- ostatni kvalifikace- SEP(land), TOW, ACR

- mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy.

Z udaju zapsanych do zapisniku letd vyplyva celkova doba letu:
- celkem na letounech: 1626 hodin

- celkem na typu L410: 1421 hodin
Posledni prezkousSeni dne 31. 3. 2012.

Oba ¢lenové letové posadky byli v uvedeny den 4,5 hod ve sluzbé.

1.5 Informace o letounu

1.6.1 VSeobecné informace o letounu

Letoun typu L410 UVP-E9 je dvoumotorovy turbovrtulovy maly dopravni letoun
pro 19 cestujicich, ureny zejména na kratké a stfedné dlouhé traté. Pohonnou
jednotku tvofi dva turbovrtulové motory Walter M601E a vrtule Avia V510 s moZnosti
praporovani a reverzu. Palubni pfistroje pro kontrolu letu jsou analogové.

Typ: L 410 UVP-E9
Poznavaci znacka: OK-RDA
Vyrobce: Let n.p. Kunovice
Rok vyroby: 1986

Vyrobni Cislo: 861813

Celkovy nalet: 9944 h 40 min
Celkovy pocet cyklu: 13 167



Vadny motor — pravy

Typ: M601 E

Vyrobce: Walter Engines a.s.
Rok vyroby: 1987

Vyrobni Cislo: 871034

Celkem odpracovano: 3096 h 45 min
Celkem odpracovano od posledni GO: 602 h 45 min

1.6.2 Provoz letounu

Na letounu byly vykonany pfedepsané udrzbové prace. Posledni prohlidka byla
provedena dne 26. 8. 2012. Od této prohlidky mél letoun nalétano 155 hod. Za
poslednich 30 dni letoun nalétal 106 hod 55 min. MTOM 6 600 kg nebyla v dobé
kritického letu pfekroCena. Po pfistani zustal v nadrzich zbytek paliva o hmotnosti cca
950 kg.

1.7 Meteorologicka situace

Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace na letisti EGNS vhodna
pro provoz letounu typu L 410 UVP-ES9.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostiredky
NIL

1.9. Spojovaci sluzba

Posadka letounu byla na spojeni se stanovistém fizeni letd na letisti EGNS na
frekvenci 118,9 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté EGNS - Ronaldsway je vefejné vnitrostatni letisté s RWY 03/21
o rozmérech 1199x460 m a RWY 08/26 o rozmérech 1753x46 m. Nadmofska vyska
letiSté je 16 m. Povrch drah je asfaltovy. Vzlet a pfistani pfi kritickém letu bylo
provedeno na RWY26.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Posadka popsala havarijni situaci vérohodné a odezva motoru odpovidala
pozdéjSimu technickému nalezu na motoru. Z téchto dlivodd nebyl zaznam havarijniho
zapisovace vyuzit.

1.12 Popis mista incidentu

Misto incidentu se nachazelo ve vzdalenosti asi 30 NM vychodné od mista vzletu
z letisté EGNS.
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1.13 Lékarské nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16. Testy a vyzkum
1.16.1 Vysledek odborné expertizy motoru.

Vadny motor M601E v.C. 871034 byl dne 12.10.2012 podroben odborné expertize
formou komisionalni demontaZze motoru. Bylo zjisténo zadfeni a poSkozeni hlavniho
loZiska motoru p/n QJ 206. V dalSich krocich bylo zjisténo pferuSeni torzni hfidele p/n
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M601-5015.9 ndhonu odsavaciho olejového Cerpadla p/n M601-51.9 ve skfini pohonu.
V natrubku na vstupu odsavaciho Cerpadla byl nalezen cizi pfedmét, ktery byl popsan
jako ulomek pojistného krouzku. DalSi prohlidkou skfiné pohonu byl tento ulomek
ztotoznén s chybsgjici &asti ,ouskem“ pojistného krouzku p/n M601-5056.6 712CSN
022930. Material pojistného krouzku byl podroben metalografické analyze, ktera
nepotvrdila vadu materialu pojistného krouzku. Ostatni ¢asti motoru nebyly posSkozeny a
jejich stav odpovidal obvyklému provoznimu opotfebeni.

Poskozeni hlavniho loziska motoru M 601E

;Réku;*.ENATORZNIHR[DEL NAHONU CERPADLA |

*| PORUCHA POJISTNEHO
KROUZKU 12 €SN 0220930

Cizi pfedmét ve skfini pohond motoru M601E



1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel je opravnén k provozovani obchodni letecké dopravy ve smyslu
platnych predpist. K uvedené €innosti ma vydané platné provozni osvédc&eni.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.

2. Rozbory

Rozbor kritické situace byl sestaven z dostupnych faktickych informaci, které byly
porovnany a doplnény o vysledky odborné expertizy motoru M601 E.

2.1. Technicky rozbor

Bylo potvrzeno, Ze v disledku vniknuti ulomku pojistného krouzku do vstupni
Casti odsavaciho olejového Cerpadla doslo k pfekrouceni torzni hfidele Cerpadla a tim k
preruseni obéhu oleje v olejovém systému motoru. Tento stav se posadce letounu
projevil signalizaci nizkého tlaku oleje na pravém motoru. NedostateCny obéh oleje
v motoru zpusobil zadfeni hlavniho loziska motoru a vzrlst teplot mezi turbinami.
Vzhledem k nalezu na motoru M601E byl s vyrobcem motoru a dodavatelem skfini
pohonu rozebran poruchovy stav a doporuCeno pfijeti opatfeni k zamezeni
opakovaného selhani pojistného krouzku. V priubéhu provozu byl letoun oSetfovan
v souladu s platnymi postupy pro udrzbu.

3. Zavéry

e Letova posadka méla odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu;

e Letoun mél platné osvédceni o letové zpUsobilosti a byl oSetfovan dle platnych
postupu pro udrzbu;

¢ Na pravém motoru doSlo k nahlé provozni poruse;

e Letova posadka na vzniklou situaci reagovala v souladu s provoznimi postupy
provozovatele;

¢ Udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pficin.

3.1. P¥iciny

Jako pficinu vzniku incidentu Ize oznacit provozni poruchu pravého motoru, ktera
byla zplisobena vniknutim uUlomku pojistného krouzku do vstupni &asti odsavaciho
olejového Cerpadla a preruseni obéhu oleje v olejovém systému motoru. V dusledku
tohoto stavu byla posadka donucena zastavit chod motoru a aplikovat postupy letu
s jednim nepracujicim motorem.



4 Bezpeénostni doporuéeni

- vyrobce motoru spolu se subdodavatelem skfiné pfijme ucinna opatfeni, aby
Vv procesu montaze komponentl skiiné pohont M601-5.6.SP922/89 nedoslo
k opakovanému selhani pojistného krouzku 12 CSN 022930;

- vyrobce motoru bude cestou vlastniho informacniho systému informovat uZivatele
motoru M601 o udalosti;

- vyrobce motoru cestou zménoveé sluzby provede upravu technologie kontroly
olejovych CistiCu ve skfini pohona.
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