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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych nehod a incident(i s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlaSuje, Zze Zavérecna zprava nemlze byt pouzita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani
pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, z&konem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod a incident(i bez uréovani
viny ¢i odpovédnosti.



Seznam pouzitych zkratek:

°C - Stupen Celsia (jednotka teploty)
AFIS - Letistni letova informacni sluzba
AGL - Nad urovni zemé

AIP - Letecka informacni pfirucka
AMSL - Nad stfedni hladinou more
CAVOK - Obla¢nost a dohlednost lepSi nez stanovené podminky
CLP (A) - Pridkaz obchodniho pilota letount
CHMU - Cesky hydrometeorologicky Ustav
CR - Ceska republika

E - Vychod (svétova strana)

FI (A) - Letovy instruktor pro letouny

ft - Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
GEO - Zemépisny smér

h - Hodina (jednotka ¢asu)

HZS - HasiCsky zachranny sbor

JAR - Spolecné letecké predpisy

km - Kilometr (jednotka délky)

kt - Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km h™")
LKKB - Kod letisté Praha Kbely

LKPR - Kdd letisté Praha Ruzyné

LKRO - Kod letisté Roudnice

LKSZ - Kod letisté Sazena

LKVO - Kdd letisté Vodochody

LYR - Vrstva, vrstevnaty

m - Metr (jednotka délky)

MAG - Magneticky smér

MEP land - Vicemotorové pistové letouny



METAR - Pravidelna letecka meteorologicka zprava

MHz - Megahertz (jednotka frekvence)

min - Minuta (jednotka ¢asu)

mph - Mile za hodinu (anglosaska jednotka rychlosti — 1,6093 km h™")

N - Sever (svétova strana)

NIL - Zadny

RWY - Draha

SCT - Scattered (polojasno — kategorie mnozstvi oblacnosti: 3-4
osminy)

SELC - Stfedoevropsky letni éas

SEP land - Jednomotoroveé pistove letouny

THR - Prah drahy

UucL - Utad pro civilni letectvi

uTC - Svétovy koordinovany Cas

UZPLN - Ustav pro odborné zjistovani pfi¢in leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel letadla: Aviaticky klub, s.r.o.

Vyrobce a model letounu: Piper Aircraft Corporation, PA 34-200T Seneca |l
Poznavaci znacka: OK-ALY

Misto udalosti: letisté Vodochody (LKVO)

Datum: 23. srpna 2011

Cas: 19:40 SELC (17:40 UTC, dale vdechny éasy v UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 23. srpna 2011 v 18:18 h obdrzel UZPLN telefonicky od pilota oznameni o letecké
nehodé letounu Piper PA 34-200T, poznavaci znacky OK-ALY, ke které doS$lo na
LKVO. Pilot provadél prelet letounu z LKRO do opravnéné udrzbové organizace na
LKVO . Pfi tvrdém pfistani letounu na RWY 10 doslo k samovolnému zasunuti
pridového podvozku, poklesu pfidé letounu, dotyku obou vrtuli se zemi a nasilnému
zastaveni motoru. Letoun byl vyznamné poskozen. Ke zranéni pilota nedoslo.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Viktor HODAN
Clen komise: Ing. Stanislav SUCHY

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 16. zafi 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpec€nostni doporuceni

N =



1. Faktické informace

1.1 Pribéh udalosti

1.1.1 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Dne 18. Cervence 2011 doSlo pfi vzletu letounu z LKRO k nahlému poklesu vykonu
levého motoru a naslednému bezpecénostnimu pfistani a vyjezdu z RWY. Letoun byl
bez zjevného poSkozeni. Po pfijezdu zastupce opravnéné udrzbové organizace
a inspektora UZPLN byla jako pfi¢ina poklesu vykonu levého motoru stanovena
nedostate¢na funkénost mechanického palivového Cerpadla. V souladu se servisni
dokumentaci pro dany typ letounu byly provedeny vizualni kontroly systému podvozku
po tvrdém pfistani vyjma kontroly hlavnich nosnikl obou polovin kfidla a funkci
vysouvani a zasouvani podvozku. K provedeni téchto kontrol byl nezbytny prelet
letounu do opravnéné udrzbové organizace na LKVO. Této udalosti byl pfitomen i pilot
letadla a byl seznamen s touto udalosti a zplsobem odstranéni zavady.

1.1.2 Popis pribéhu udalosti

Pilot ve své vypovédi uved|, Zze v den, kdy se mél konat prelet letounu do mista
opravnéné udrzbové organizace, proved| predletovou prohlidku a zkontroloval letoun
v souladu s letovou pfiru¢kou. Ovéfil si mnozstvi paliva a olejovych naplni. Po
spusténi motorl a jejich zahrati provedl motorovou zkousku a vSechny prfedepsané
provérky pred vzletem. Nastavil klapky na 25° a v 17:30 h proved| vzlet, pfiCemz oba
motory vykazovaly maximalni vzletovy vykon. Nasledné stoupani probéhlo bez
problému. Cely let byl proveden s vysunutym podvozkem.

V prostoru LKVO proved! pilot pfimé pfiblizeni na RWY 10, které bylo stabilizované
a probihalo nejprve na klapkach 10°. Poté provedl pfedepsané ukony pfed pfistanim
vCetné kontroly indikace vysunuti podvozku a vizualni kontroly vysunuti pfidového
podvozku prostfednictvim zrcatka umisténém na kapoté motoru. Na kratkém finale
vysunul klapky nejprve na 25° a poté na 40°. Pilot dale ve své vypovédi uved|, Ze se
rozhodl provést konecné pfiblizeni s umyslem pfistat kratSi, z ddvodu vyjeti na TWY B
a pod mensim uhlem. Rychlost na pfistani mél cca 100 mph. Ve vySce asi 15 m nad
prahem drahy, pocitil pilot prosednuti letounu, na které reagoval zvySenim vykonu
motorl s naslednym pfitazenim Ffizeni, ne na plnou vychylku. Letoun tvrdé dosedl
nejprve na hlavni podvozek a v zapéti na pfidovy podvozek, témér na tfi body, s plné
pfitazenym fizenim a zvySenym vykonem motorll. Tésné pfed dosednutim letounu
nedo$lo k signalizaci padové rychlosti. Pfi doteku letounu se zemi nedoslo k jeho
odskoku. Pfiblizné po jedné sekundé vSak doSlo k poklesnuti pfidé letounu a k jeho
pomalému staceni se vlevo, na coz pilot reagoval stazenim plynovych pak. Po dotyku
obou vrtuli se zemi a nasilném zastaveni motoru uzaviel oba palivové kohouty. Kdyz
doSlo k zastaveni letounu na RWY vypnul spinaCe magnet, alternatord a hlavni
vypinac. Letoun opustil bez zranéni v 17:40 h.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici (obg\fat?;rsltsz(;?:) d)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Vlivem zasunuti pfidového podvozku pfi pfistani doslo k vyznamnému poskozeni
predni ¢asti letounu.

1.3.1 Drak letounu

Trup letounu byl poSkozen zejména v pfedni Casti. Dotykem pfidé se zemi doSlo
k popraskani, roztrhani a prodfeni laminatového aerodynamického krytu pfedni Casti
letounu. Ve vnitfnim prostoru pfidového podvozku doslo vlivem tvrdého pfistani
k roztrzeni pfedni trupové piepazky v misté upevnéni konzoly pro ukotveni
hydraulického véalce a zamku zlamovaci vzpéry. Sou€asné byly stfizeny vSechny nyty
pfipevnéni konzoly k pravé boéni sténé stfedového tunelu.
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Obr. 1 Poskozeni predni casti letounu

Po provedeni detailngjsi prohlidky podvozku a vyhodnoceni provedenych
defektoskopickych kontrol byly zjistény u pfidového podvozku trhliny v horni ¢asti téla
tlumiCe a zlamovaci vzpéry. Na pravém hlavnim podvozku byly zjistény trhliny na
konzole jejiho upevnéni k nosniku pravé poloviny kfidla. Na obou stranach byly
nalezeny trhlinky na konzolach upevnéni zlamovacich vzpér.



1.3.2 Pohonna jednotka

Pfi dotyku obou vrtuli se zemi doslo k jejich poSkozeni. VSechny listy obou vrtuli byly
na koncich symetricky ohnuté ve sméru letu dozadu. Sou€asné doSlo k nasilnému
zastaveni obou motoru.

Kromé vySe uvedeného doSlo k fadé drobnych poSkozeni a deformaci dalSich dild
letounu.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly nahlaseny Zzadné jiné Skody.
1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letounu

Veék / pohlavi pilota: 22 let/ muz
Pilotni prikaz: CPL (A) platny do 11. srpna 2016,
kvalifikace — MEP land platna do 31. kvétna 2012,
SEP land platna do 31. srpna 2013,
FI (A) platna do 31. srpna 2014

Zdravotni zpusobilost: platna do 27. srpna 2011
VSeobecny priukaz radiotelefonisty

letecké pohyblivé sluzby: platny do 7. unora 2016
Pocet nalétanych hodin celkem: 438 h 45 min

Pocet letu celkem: 1193

Pocet nalétanych hodin na typu PA 34: 78 h 30 min

Pocet letd na typu PA 34: 140

Pilot zah3jil letovy vycvik CPL (A) 1. fijna 2010 a ukonéil ho 6. kvétna 2011
provedenou zkouskou dle JAR-FCL1 135. Pfi tomto vycviku nalétal 35 h 10 min
a vykonal 75 letu.

V obdobi od ziskani CPL (A) do letecké nehody nalétal 64 h 35 min a vykonal 183
letd.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 Zakladni informace o letounu

Letoun Piper PA 34-200T Seneca Il je dvoumotorovy Sestimistny samonosny dopravni
dolnoplo$nik s tfikolovym zatahovacim podvozkem.

Typ: PA 34-200T Senecal ll
Poznavaci znacka: OK-ALY

Vyrobce: Piper Aircraft Corporation, USA
Vyrobni €islo: 34-7670017

Rok vyroby: 1976

Nalet celkem: 6800 h 31 min

Pocet letu celkem: nezjistén

Osveédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné do 27. kvétna 2012
Zakonné pojisténi: platné do 16. bfezna 2012



1.6.2 Pohonna jednotka

Pohonna jednotka letounu je tvofena dvéma plochymi Sestivalcovymi motory
Continental s turbodmychadly a protismérné se otacejicimi celokovovymi, dvoulistymi
vrtulemi Hartzell.

Motor levy - typ: TSIO 360 EB

Vyrobni Cislo: 818347-R

Rok vyroby: nezjistén

Motor pravy - typ: LTSIO 360 EB1

Vyrobni €islo: 807585-R

Rok vyroby: nezjistén

Vrtule leva - typ: Hartzell, BHC C2YF 2CKLUF
Vyrobni Cislo: AN 4377

Rok vyroby: nezjistén

Vrtule prava - typ: Hartzell, BHC C2YF 2CKLUF
Vyrobni Cislo: AN 7285B

Rok vyroby: nezjistén

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl pod poznavaci znagkou OK-ALY zapsan do leteckého rejstiiku CR dne
9. bfezna 2009 se zafazenim pro letecké prace. Provozovatelem letounu je od této
doby Aviaticky klub, s.r.0., ktery letoun vyuzival pfevazné k vycviku pilotl a k jejich
zdokonalovani.

Posledni udrzbové prace byly provedeny dne 27. kvétna 2011 v rozsahu 100 hod —
ro¢ni prohlidky pfi 6772 h 5 min, dle schvaleného programu udrzby. Pfi této prohlidce
byly na letounu provedeny vSechny stanovené prace v souladu s Service Manual
Piper No. 761-590, v€etné prezkouseni funkce vysunuti podvozku a nebyly zjistény
Zadné zavady.

Od té doby letoun nalétal 28 h 26 min a 77 letd.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Stav podasi podle CHMU

Podle odborného odhadu CHMU Odboru letecké meteorologie byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasledujici:

Situace: V tylu tlakové vySe se stfedem nad Polskem proudil
do stfedni Evropy velmi teply vzduch od jihozapadu.

PFizemni vitr: 020°-080°/4-6 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Oblagnost: SCT LYR ABV nad 10000 ft AGL

Turbulence: NIL

VysSka nulové izotermy: 13500 ft AMSL

Namraza: NIL



1.7.2 Vypis ze zprav METAR z letecké meteorologické stanice Praha Ruzyné (LKPR):

x Celkoveé Smeér vétru / Oblacnost / Teplota /
Cas | pokryti oblohy - Dohlednost | Vyska zakladny plot
3 . Rychlost vétru - . Rosny bod
oblac¢nosti oblaénosti
17:00 CAVOK 070° /4 kt nad 10 km - 28,0°C / 22,0°C
17:30 CAVOK 030° /5 kt nad 10 km - 28,0°C /22,0°C
18:00 CAVOK 010° /4 kt nad 10 km - 27,0°C/20,0°C

1.7.3 Vypis ze zprav METAR z letecké meteorologické stanice Praha Kbely (LKKB):

x Celkoveé Smeér vétru / Oblacnost / Teplota /
Cas | pokryti oblohy - Dohlednost | Vyska zakladny plot
3 . Rychlost vétru - . Rosny bod
oblac¢nosti oblaénosti
17:00 CAVOK 060° /6 kt nad 10 km - 28,0°C /22,0°C
18:00 CAVOK 050° /5 kt nad 10 km - 27,0°C/21,0°C

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky

LKVO je vybaveno v souladu s pfedpisem L14.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot navazal spojeni s dispeCerem AFIS LKRO na frekvenci 122,200 MHz,
s dispeCerem AFIS LKSZ na frekvenci 119,650 MHz a odposlechl informacni vysila¢
ATIS LKVO na frekvenci 123,025 MHz. Informace o své Cinnosti vysilal naslepo pro
pFipadné dalSi letouny ve vzdusném prostoru LKVO.

1.10 Informace o letisti

LKVO je nevefejné mezinarodni letisté. Umisténo je 2 km jihozapadné od obce
Odolena Voda.

Vztazny bod LKVO:

v zemépisnych soufadnicich: N 50°13°00,0™
Py ' E 014°23°44,0”
nadmofiska vyska: 280.0 m

Vybrané fyzikalni vlastnosti vzletovych a pfistavacich drah:

. . | Zemépisny a
Oznaceni . 7, . Sklon Prostor bez
RWY rsnr:g:metlcky Rozmér RWY Povrch RWY RWY - SWY | prekazek

105°GEO 0

10 102°MAG 2500 mx45m asfalt 0,2% NIL
285°GEO 0

28 282°MAG 2500 mx45m asfalt 0,2% NIL
105°GEO 3 o

11 102°MAG 1800 m x 50 m trava 0,2% NIL
285°GEO 3 o

29 282°MAG 1800 m x50 m trava 0,2% NIL




Vzhledem k tomu, Ze provozni doba leti§té LKVO je nespecifikovana je v AIP AD 2
LKVO vbodé 2.20.2 uvedena povinnost velitele letadla pfed letem pozadat
provozovatele letisté o souhlas s jeho vyuzitim. V opacném pfipadé se jedna o pfistani
na neobsazenou plochu. Tento souhlas byl telefonicky vyzadan pilotem pfed letem.
Pfistani bylo provedeno na RWY 10 LKVO. Draha byla v dobé pfistani sucha.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven zafizenim pro zaznam parametru letu.

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

K letecké nehodé doslo na LKVO. Prvni stopa po kontaktu vrtuli s povrchem RWY
byla ve vzdalenosti 74 m od THR RWY 10 vpravo od osy RWY, 20,75 m od levého
okraje RWY. Letoun pokraCoval v pohybu dalSich 276 m, pfiemz se staCel vlevo

a zastavil se 7,1 m od levého okraje RWY.

Poloha mista letecké nehody:

v zemépisnych soufadnicich: N 50°13°07,9™
Py ' E 014°23°00,9"
nadmofiska vyska: 280.0 m

Letoun se po zastaveni nachazel na RWY opfeny v pfedni ¢asti trupu o laminatovy
aerodynamicky kryt.

Obr. 2 Poloha letounu po leteckeé nehodé



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Policii CR byla u pilota dne 23. srpna 2011 po pfistani provedena dechovéa zkouska na
pritomnost alkoholu testerem Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana

Patrani ani zachrana nebyly organizovany. Na misto letecké nehody se nejdfive
dostavil zastupce opravnéné udrzbové organizace, jednotka HZS letisté LKVO,
zastupci leti$té LKVO a hlidka Policie CR.

Vzhledem k tomu, Ze pfi letecké nehodé nedoslo ke zranéni, poZaru ani uniku ropnych
latek nebyl zasah téchto slozek nutny.

Za pomoci HZS letisté LKVO byl letoun z RWY pFetazen do hangaru opravnéné
udrzbové organizace.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu podal dne 19. Cervence 2011 po bezpecCnostnim pfistani
a vyjezdu z RWY na LKRO na UCL hlaseni CAA F-TI-042-2 o nezpUsobilosti letounu.

1.18 Doplinkové informace

Na webovych strankach www.aaib.gov.uk anglického AAIB (Air Accident Investigation
Branch) jsou uvedeny v pfehledech &. 7/2011, 5/2004, 12/2000 vysledky Setfeni
udalosti vzniklych pfi provozu letadel typu Piper PA-34, tykajici se samovolného
zasunuti pfidového podvozku.

1.19 Zpuasoby odborného zjiSt'ovani pri€in

Odborné zjistovani pficin letecké nehody bylo provadéno podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory
2.1 Pilotni praxe a zdravotni zpUsobilost pilota

Pilot mél platny prikaz CPL (A) s platnymi kvalifikacemi MEP land, SEP land, FI (A)
a platny prikaz zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

2.2 Vliv incidentu z 18. ¢ervence 2011 na leteckou nehodu

Bezprostfedné po bezpelnostnim pfistani na LKRO byla zastupcem opravarenské
organizace provedena prohlidka letounu v souladu s opravarenskou dokumentaci pro



dany typ. P¥i této prohlidce nebyla zjisténa Zadna poskozeni na hlavnim a pfidovém
podvozku. Ani pfi manipulaci s letounem (pfetah po travnaté draze do hangaru
provozovatele, pojizdéni a vzlet letounu v den letecké nehody) se neprojevily zadné
znamky poruchy pfistavaciho zafizeni.

Komise dospéla k zavéru, Ze udalost ze dne 18. Cervence 2011 neméla priinou
souvislost se samovolnym zasunutim pfidového podvozku pfi pfistani na LKVO.

2.3 Planovani letu a provedeni pristani

Z dlvodu nezbytnych prohlidek v misté opravnéné udrzbové organizaci na LKVO si
pilot naplanoval pfelet zLKRO do LKVO. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze bylo
provozovatelem podéano hlaseni na UCL o nezpusobilosti letounu, mél pilot povinnost
seznamit se se zapisem v letadlové knize o uvolnéni letounu k provedeni preletu.
V letadloveé knize tento zapis v den planovaného preletu nebyl.

Pilot si telefonicky pfed letem vyzZadal souhlas provozovatele nevefejného
mezinarodniho letisté k vyuziti letisté v souladu s AIP AD 2-LKVO ¢lanek 2.20.2.
Pfistani na LKVO bylo provedeno jako na neobsazenou plochu.

Samotné dosednuti pfi pfistani probé&hlo na zvySeném vykonu motor(, kdy i pfes pIiné
dotazené fizeni vySkového kormidla pilotem doslo k prosednuti letounu z vysSi vysky
a v dusledku tvrdého narazu kola pfidového podvozku k jeho zasunuti.

2.4 Pravdépodobny prabéh zasunuti podvozku

Raz vznikly pfi tvrdém narazu kola pfidového podvozku na povrch RWY se pres
podvozkovou nohu a hydraulicky valec pfenesl na konzoli, ktera prochazela pres
predni trupovou pfepazku a byla pfinytovana k pravé bocni sténé stfedového tunelu.
Tato se vlivem prestfizeni vSech nytl posunula o 49 mm proti sméru letu a zpusobila
roztrzeni pfedni trupové pfepazky a posunuti tahla zamku zlamovaci vzpéry mirné
smérem vzhuru. To mélo za nasledek prolomeni zlamovaci vzpéry do polohy
,0djisténo“. Nasledovalo zasunuti pfedniho podvozku vlivem vibraci pfi pohybu
letounu po RWY a hmotnosti letounu.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Z rozboru pocasi vyplyva, ze povétrnostni podminky nemély vliv na vznik a prabéh
letecké nehody.

3. Zavéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram.

3.1.1 Pilot letounu

e mél platny prukaz zpusobilosti obchodniho pilota letount a platné kvalifikace,

e mél platné Osvédceni zdravotni zpUsobilosti,

e byl zpusobily k provedeni letu,

e provedl let s nezpusobilym letounem bez uvolnéni do provozu opravnénou
udrzbovou organizaci,

e pravdépodobné provedl vysoké podrovnani letounu s naslednym tvrdym
pfistanim.



3.1.2 Letoun
e byl na zakladé hlaseni CAA F-TI-042-2 nezpusobily letu,
e mél platné pojisténi,
e byl poSkozen pusobenim sil pfi tvrdém pfistani a naslednym samovolnym
zasunutim pfridového podvozku.

3.1.3 Meteorologické podminky

e pro let byly vsouladu s podminkami stanovenymi letovou pfiru¢kou letounu
Piper PA 34-200T.

3.2 Pri€iny

Pricinou letecké nehody bylo tvrdé pfistani letounu, pfi kterém dosSlo k zasunuti
pridového podvozku po dotyku kola se zemi.

4. Bezpecnostni doporuceni

Ponechavam bez bezpecnostniho doporuceni.





