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ZavéreCna zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

A Kategorie parasutisty’

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

AC Altocumulus

ACR Akrobacie

ARP Vztazny bod letisté

AS Altostratus

ATPL (A)  Prukaz dopravniho pilota

BKN Oblagno az skoro zatazeno

°C Teplota ve stupnich Celsia

CuU Cumulus

E Vychodni zemépisna délka

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

HZS HasiCsky zachranny sbor

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")
Ib Libra (jednotka sily nebo hmotnosti- 0,453 592 4 kQg)
LKPM Vefejné vnitrostatni letisté Pribram

m Metr

min Minuta

N Severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

PAR Para vysadky - kvalifikace

RLP Rychla lékarska pomoc

RW Spoluprace parasutista - vytvareni formaci za volného padu
RWY Draha

S Sekunda

SC Stratocumulus

SCT Polojasno

SEP land  Jednomotorovy pistovy letoun pozemni
SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
TCU Vézovity cumulus

TOW Aerovleky - kvalifikace

UucL Ufad pro civilni letectvi

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UVN ~ Ustfedni vojenska nemocnice Praha
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

D Parasutista s isp&sné dokondenym praktickym i teoretickym vycvikem, ktery smi provadét seskoky pod dohledem
instruktora.



A) Uvod

Provozovatel: Sky Centrum Pfibram s.r.o.

Typ a varianta padaku: PD Reserve 160

Misto: asi 630 m jizné od ARP LKPM

Datum a ¢as: 18. 5. 2012, 12:30 (vSechny €asy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 18. 5. 2012 UZPLN obdrzel hlaSeni o para$utistické nehod& v blizkosti
letiSté Pribram. ParaSutista provadél seskok z vysky 4000 m nad zemi z letounu L 410.
Po ukonceni ulohy RW pilot neotevfel hlavni padak ani zalozni padak. Vlivem velké
padové rychlosti v malé vySce nad zemi zabezpec€ovaci pfistroj aktivoval zalozni padak.
ParaSutista dopadl do prostoru fotovoltaické elektrarny nachazejici se vedle arealu
letiSté Pribram. Pfi narazu na solarni panel umistény na kovové konstrukci v prostoru
fotovoltaické elektrarny utrpél t&ézké zranéni.

ParaSutistickou nehodu ohlasili svédci a dispecer AFIS na linku tisfiového volani.

PFi¢inu udéalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy
a poradce v oboru parasutismu Mgr. Emil Franék.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 29. fijna 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1 Pribéh seskoku

Dne 18. 5. 2012 se parasutista na LKPM nejprve zucastnil pfipravy na seskoky,
kde instruktor provedl seznameni s meteorologickou situaci a rozebral zpUsob
provedeni seskoku. Poté parasSutista proved! ve tfeti vysadce jeden seskok s ruénim
otevienim z vysSky 4000 m bez zavad.

Pribéh pfipravy k nasledujicimu seskoku, kontrola padakové techniky a nastup
vysadky €. 4 do letounu probihal obvyklym zpusobem. ParaSutista mél v pribéhu
seskoku zvy8ky 4000 m plnit ulohu spoluprace za volného padu. S druhym
parasutistou — kameramanem se domluvil, Ze nebude procviCovat spojeni drzenim, ale
pouze obraty a zmény formace za volného padu. Mél obleCenou kombinézu, pfilbu,
bryle a rukavice. Byl spravné ustrojen do postroje. Pouzil digitalni vySkomér, ktery mél
upevnén na levém zapésti a akusticky hlasi¢ vysky. Béhem stoupani vysadkového
letadla nenastala zadna nenormalni situace na palubé. ParaSutista sedél v letounu na
pravé strané, proti kameramanovi. Podle zaznamu kamery pfed seskokem byl klidny
a soustfedény. Pracovni nalet letounu byl ve sméru od rychlostni komunikace R4
k RWY LKPM. Po dosazeni vySky vysazeni jeden z parasSutistl oteviel dvefe letounu
a prvni RW dvojice provedla spolecné vyskok. Potom si kameraman stoupnul na
stupacku na boku letounu a snimal vyskok paraSutisty videokamerou.

ParaSutista proved| vyskok podle vyskoméru ve vysce 3900 m. Po vyskoku
proved| salto nazad a zaujal prsni polohu. V pribéhu volného padu jej kameraman
udrzoval v zabéru videokamery. Zvideozaznamu je zfejmé, ze micCek vytazného
padacku byl v pribéhu seskoku ve spravné poloze vici obalu padaku.

Za 3 s po vyskoku paraSutista nejprve proved! pfiblizeni do formace a pak
proved| salto vpfed, zastaveni pohybu a stabilizovanou polohu, salto nazad, otaceni
a zmény rozstupu v prsni poloze a salto nazad.

V dobé 39 s po vyskoku kameraman kontroloval pohledem na vySkomér aktualni
vy$Sku, ktera byla 1850 m.

V dobé 42 s po vyskoku, ve vySce 1700 — 1750 m, se parasSutista snazil pravou
rukou uchopit micek vytazného padacku a vyhodit vytazny padacek. Byl otoCen pravym
bokem k videokamefe a souCasné s pohybem ruky vzad se zacal otaCet vpravo. Kdyz
mic¢ek nenahmatal a nevyhodil vytazny padacek hlavniho padaku, vratil pravou pazi
zpét do prsni polohy.

V dobé 46 s po vyskoku, ve vySce 1600 m, kameraman oteviral hlavni padak.
Dvojice se nachazela vychodné rychlostni komunikace R4. ParaSutista byl otoCen
smérem od né&j a vzdaloval se v prsni poloze od druhého parasutisty. Z videozaznamu
nelze urcit, jaka byla poloha pravé ruky. ParaSutista k této fazi volného padu uvedl, Ze
se ve vySce 1200 m podruhé pokusil nahmatat mi¢ek vytazného padacku. Znovu se mu
to nepodafilo, pfestoze nic neomezovalo pohyblivost ruky.

PFi uvolnéni vrchliku z kontejneru, postupném naplfiovani vrchliku vzduchem
a zkolabovani slideru za pomoci zhaSecich Snar se kameraman natocil vievo mimo
smér, kde paraSutista padal.

ParasSutista pokraCoval dal volnym padem jiz mimo zabér videokamery. Uved|, ze
slySel signal akustického hlasi¢e o vySce 1000 m. V domnéni, Ze vytazny padacek mohl
byt povytazen dal z obalu se parasutista otoCil do polohy na zada a pak zkusil znovu
micek nahmatat. Ani v poloze na zadech se mu to nepodafilo. Trochu se pfitom otocil
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a znovu se neuspésne pokousel nahmatat micek. Az potom se rozhodl pro pouziti
zalozniho padaku a dal ruce na odhoz a uvolhovac zalozniho padaku. Kdyz chtél
zatahnout za madlo odhozového uvolhovaCe, ozvala se rana a vyletél kontejner
zalozniho padaku. Pfi otvirani zalozniho padaku parasutista pod sebou vidél solarni
elektrarnu. Nepamatuje si, zda odbrzdil vrchlik. NepokouSel se padak fidit a neni si
védom, zda manipuloval s fidiCkami.

ParasSutista dopadl ve vzdalenosti asi 630 m od ARP LKPM na solarni panel
umistény na kovové konstrukci v prostoru fotovoltaické elektrarny, ve vzdalenosti 388 m
od vytyCené doskokové plochy na LKPM, obrazek 1. Pfi narazu do panelu a konstrukce
utrpél tézka zranéni v obliCeji a na noze.

Ridici seskokd po informaci, Ze nékdo dopadl na padaku do prostoru solarni
elektrarny, vyhledal misto dopadu, zacal paraSutistovi poskytovat prvni pomoc a volal
na linku 155. Na misto dorazila vozidla RLP, hlidka Policie Pfibram-venkov a jednotka
HZS. Parasutista byl zpo&atku pfi védomi, komunikoval s pfitomnymi osobami, kterym
fekl, Ze ve volném padu nemohl nahmatat vytazny padacek.

Pad paraSutisty zahlédl svédek z mista na stojance letadel. Vidél otevirani
zalozniho padaku v malé vySce. Vzhledem k pfekazkam ale nevidél misto dopadu
a vrchlik ztratil z dohledu ve fazi, kdy jeSté nebyl zcela otevieny.

Jedna svédkyné z mista pfed hangarem uvedla, Ze vidéla do prostoru
fotovoltaické elektrarny padat otevieny padak bilé barvy.

Obr. 1 Misto parasutistické nehody

1.2 Zranéni osob

Pfi narazu do panelu a konstrukce parasutista utrpél vazna zranéni v obliCeji
ana levé noze. Byl zpoCatku pfi védomi, ale pozdéji byl zasahujicim lékafem RLP



uveden do umélého spanku. Letecky byl transportovan do UVN Praha. Ke zranéni
jinych osob nedoslo.

1.3 Poskozeni padaku
Stav padaku je popsan v 1.6.6 a dokumentovan na fotografiich v pfiloze 1.

1.4 Ostatni Skody

Na misté dopadu vznikla S$koda na solarnich panelech a konstrukci, ktera nebyla
majitelem fotovoltaické elektrarny vycislena.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Parasutista

Muz, vék 43 let, drzitel platného prikazu paraSutisty kategorie ,A“, €. 03034740,
vydaného UCL s platnosti do 28. 3. 2017. Posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni
zdravotni zpusobilosti 2. tfidy absolvoval dne 4. 8. 2011 se zavérem ,Schopen®.
ParaSutista uved| svoji vahu 86 kg.

ZkuSenosti a dosavadni pribéh parasSutistické ¢innosti:
a) pocet seskoku:
e celkovy pocet seskokl podle zaznamniku seskoku €. 1: 47
e celkovy pocet seskokl podle knihy seskoku: 67
b) opravnéni na zakladé kvalifikace:

Smérnice pro provadéni seskokl padakem v aeroklubech V-PARA-1, novelizace
€. 7, ust. 3.2.4 ,Opravnéni A* — stanovi nasledujici opravnéni parasutisty:

ok seskokiim volnym padem do 60 sec v ramci vycvikové osnovy, pod primym
dohledem instruktora,

o kvysazovani sebe samého pod dohledem instruktora, nebo vysadkového priivodce,

o Lk samostatnému baleni svého trvale pouzivaného hlavniho paddku, z kterého
absolvoval typove Skolent,

o Lk vkonu funkce dozorciho doskokové plochy.

Smérnice dale v ust. 5.2. Provozni limity stanovi pro drzitele opravnéni A pfi
volném padu minimalni vysku otevieni padaku nad terénem 800 m.

c) zkuSenosti:

e béhem néacviki na zemi nékolikrat vyzkousel vyhozeni vytazného padacku pfi
poloze téla ve volném padu,

e na stejném typu hlavniho padaku proved| 7 seskokl bez zavad a nemél nikdy
problém s otevifenim hlavniho padaku,

e nefesil zadnou mimoradnou situaci odhozem a pouzitim zalozniho padaku.



1.6 Informace o padakové technice

Padakova souprava sestavala z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného
postroje s obalem, pfisluSnych padakovych zaznamnikl a zabezpeCovaciho pfistroje.
Soupravu zapujcilo paraSutistovi Vycvikové stfedisko SKY Centrum s.r.o.

1.6.1 Hlavni padak

Typ: SONIC 190

Vyrobce: JOJOWINGS, s.r.o
Rok vyroby: 05/2010

Vyrobni Eislo: SN1910X06
Technicka prohlidka: s platnosti do 05/2015
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 12. 2012

Padak byl po seskoku dne 18. 5. 2012 zabalen opravnénym bali¢em padaku.
1.6.2 Zalozni padak

Typ: PD Reserve 160
Vyrobce: Performance Designs Inc.
Rok vyroby: 04/2007

Vyrobni Cislo: PR 160 039915

Platnost prohlidky a baleni: do 12/2012

Padak byl zabalen opravnénym bali€em zaloznich padakd. Podle znacky na
vrchliku byl pfed nehodou jiz jednou pouzit.

Vyrobce zalozniho padaku PD Reserve 160 uvadi nasledujici parametry zatizeni
kfidla, plochy vrchliku a urovné dovednosti parasutisty:

Reserve-160| 160 VLC N/R 136 (62) | 160 (73) | 184 (84) | 224 (102) | 254 (115) | 18.33 | 8.73 | 2.1:1

VLC = Varies with landing conditions. N/R = Not recommended. Maximum exit weight - Ib (kg)

1.6.3 Nosny postroj - obalovy dilec

Typ: OP-103C PS-055
Vyrobce: MArS Jevicko

Rok vyroby: 07/2010

Vyrobni Cislo: 01173/10

Technicka prohlidka: 21.12. 2011 s platnosti do 21. 12. 2016
1.6.4 Zabezpeclovaci pfistroj

Typ: CYPRES Expert

Vyrobce: Airtec GmbH

K aktivaci fezaci jednotky a otevieni zalozniho padaku dochazi pfi rychlosti
klesani (padu) vyssi nez 35 m.s™' ve vy$ce 225 metr(l nad zemi. Pro pfipad odhozu
hlavniho padaku pod touto limitni vySkou funguje az do vysky pfiblizné 40 metrl nad
zemi, ale k aktivaci nedojde, dokud neni dosaZeno potfebné rychlosti 35 m.s™.
ZabezpecCovaci pristroj CYPRES Expert aktivoval fezaci jednotku a oteviel zalozni
padak.

Po ukoncCeni poskytovani prvni pomoci zranénému parasutistovi instruktor
odstranil padak z konstrukce solarniho panelu. Se souhlasem policejniho organu nalozil



padakovou soupravu do zavazadloveého prostoru vozidla a odvezl do hangaru, kde byla
po celou dobu pod dohledem pFitomné hlidky Policie CR z dGvodu zabranéni jakékoliv
manipulace s padakem a znehodnoceni stop do doby pfijezdu a ohledani pfislusniky
vyjezdové skupiny SKPV Pfibram. Instruktor ale vyjmul zabezpecCovaci pfistroj
CYPRES Expert z obalu padaku a odnesl jej do kancelare, kde vyménil pyropatronu
fezaci jednotky vyr. €. 112207. Po pfijezdu vyjezdové skupiny SKPV se ovladaci
jednotka a fidici jednotka v obalu nenachazely. Na pokyn instruktor donesl z kancelare,
zkompletoval a vloZil zpét na misto v obalu pfistroj CYPRES 2 Expert vyr. €. 05051 (rok
vyroby 1/2004, technicka prohlidka platna do 07/2016).

ZabezpecCovaci pfistroj CYPRES 2 Expert vyr. ¢. 05051 byl odeslan vyrobci
k analyze parametrd zaznamenanych v paméti. Dne 28. 6. 2012 UZPLN obdrzel zpravu
od vyrobce, ve které se na zdkladé analyzovanych zaznamu( uvadi, Ze zkoumany
pristroj nebyl pfi seskoku dne 18. 5. 2012 pouzit. Pamét pfistroje zaznamenala posledni
seskok dne 25. 4. 2012. Vyrobce zaroven zjistil, ze uvedeny pfristroj byl po skonceni
servisni prohlidky dne 2. 5. 2012 zaslan majiteli s fezaci jednotkou vyr. ¢. 35084.
Dodatecnym Setfenim instruktor dohledal pfistroj CYPRES Expert pouzity pfi
kritickém seskoku, vyr. €. 10F171675BC602 00 a tento zaslal vyrobci k analyze.

Dne 27. 9. 2012 vyrobce vydal zpravu o analyze dat. Pfistroj zaznamenal
vertikalni rychlost vétsi nez 39 m.s”. Rezaci jednotku aktivoval ve vysce priblizné
230 m nad zemi, protoZe vertikalni rychlost byla vétsi nez 35 m.s™. Po aktivaci,
pFiinin? za 1,5 s zaznamenana data ukazovala pokles vertikalni rychlosti na méné nez
10m.s™.

1.6.5 Stav padakové techniky

Smérnice pro provadéni seskokl padakem v aeroklubech V-PARA-1 , novelizace
€. 7, v ust. 6.1.3 ,Prohlidky padakd“ stanovi:

A/ Provozni prohlidka: Pred balenim pro seskok nebo pred seskokem provadi parasutista samostatné,
pokud je k tomu opravnen svou kvalifikaci, ostatni pod dohledem urceného instruktora.

Hlavni padak byl zabalen dne 18. 5. 2012 po pfedchozim seskoku. Osoba, ktera
baleni provadéla, tento typ padaku bali pravidelné. ParaSutista padakovou soupravu
pred vlastnim ustrojenim pFekontroloval a nezjistii Zadnou zavadu. Poloha micku
vytazného padacku je na obrazku €. 2 z videozaznamu.

Micek vytazného
padacku

Obr. 2 Stav mi¢ku vytazného padacku v dobé volného padu



1.6.6 Stav padakové techniky na misté dopadu

Vrchlik zalozniho padaku byl zavéSen za Snury na konstrukci solarnich paneld.
Postroj visel doll v blizkosti zranéného paraSutisty viz obrazek €. 3. Na oddéleni pro
hlavni padak nebyla viditelna Zadna zavada, ktera by mohla ovlivnit funkci padaku.
UvolfiovaC odhozu hlavniho padaku a rucni uvolfiovaC zalozniho padaku nebyly
vytaZeny. Ridici madla zélozniho padéaku byla vytazena. Pyropatrona Fezaci jednotky
CYPRES byla aktivovana.

1.6.7 Podrobna prohlidka padakové soupravy

Obal hlavniho padaku nebyl poSkozen. Uzavfeni obalu bylo bez zavad. Vytazny
kolabovaci padacek PV-043 byl ulozen v kapse bez znamek pokusu o vytazeni. Kozeny
micek vytazného padacku byl ve vzdalenosti cca 25 mm od okraje kapsy. Nebyly na
ném stopy poskozeni. Nic nebranilo jeho funkénosti, uzavieni bylo spravné a byl
pripraven k funkci.

Obal zalozniho padaku byl otevien, uvolhovacC byl bez znamek povytazeni, na
pohled bez znamek odpojeni suchého zipu. Uvolhova¢ zalozniho padaku kladl
standardni odpor proti vytazeni. Uzaviraci Snidrka byla Cisté pfeseknuta. Zalozni padak
mél na nabézné hrané tkaninu protrzenou v propojeni mezi 3. a 4. kanalem zprava.
Mezi 6. kanalem zespodu byl protrzeny spodni dil v délce 40 cm. Dvé Sidry na
7. kanalu byly pfetrzeny, ve spodnim dilu 7. kanalu byla dira cca 3 cm. Stabilizator
7. kanalu byl pfetrzen. Na odtokové hrané byla uprostfed bocni strany 7. kanalu trhlina
15 x 10 cm. Kontejner zaloZzniho padaku a vytazny padacek byly dohledany dodatecné.
Nebyly posSkozeny.

Nosny postroj nebyl poskozen. Zabezpecovaci pfistroj CYPRES 2 Expert vyr. €.
05051 byl vypnuty, vloZzeny na misté v obalu a mél odpalenou pyropatronu fezaci
jednotky vyr. €. 112207.

Na padakové soupravé nebyla viditelna zadna zavada, ktera by mohla ovlivnit
funkci padaku.

Kozeny micek
vytazného
padacku

Obr. 3 Stav padaku na misté padu

1.7 Letové zabezpeceni



1.7.1 Informace o vysadkovém letadlu

Typ: L 410 UVP-E

Poznavaci znacka: OK-ASA

Provozovatel: SkyDive & Air Service s.r.o.
Pilot letadla:

muz, vék 70 let;

drzitel platného prikazu zpUsobilosti ATPL (A);
¢ platna kvalifikace SEP land, Let L 410/IR, ACR, TOW, PAR;

e posledni vySetifeni pro prodlouzeni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy platné do
16. 10. 2012;

e celkovy nalet 16 027 h.
1.7.2 Informace o letisti

Letisté Pfibram je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKPM byl v dobé parasSutistické
nehody letovy provoz. V pouzivani byla RWY 24. Doskokova plocha byla vytyCena
mimo RWY na travnaté ploSe pred objektem vycvikového stfediska - hangarem.
Hranice pozemku, na kterém je umisténa fotovoltaicka elektrarna, se nachazi ve
vzdalenosti 120 m od vytyCené doskokové plochy na LKPM. Na strané, ktera pfiléha
k letisti, je oploceny pozemek zastavény solarnimi panely dlouhy 337 m.

1.8 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu v tylu tlakové vysSe nad vychodnim Polskem zesiloval pfiliv teplého vzduchu do
Ceské republiky od jihu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté
letecké nehody nasledujici:

Prizemni vitr: 100°-130°/ 6 — 10 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 120° / 12 kt, 5000 ft AMSL 150° / 14 kt
10 000 ft AMSL 210°/ 16 kt, 13 000 ft AMSL 200°/ 18 kt.

Stav pocasi: oblac¢no — beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: FEW / SC, CU, spodni zakladna 4500 - 5500 ft / 6000 — 7000
ft, BKN AC, AS nad 9000 ft.

Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft / + 10°C, 5000 ft / +02°C

Podle provozniho zaznamu dispeCera AFIS LKPM z doby zahajeni provozu
v 08:30 byly smér a rychlost vétru v rozmezi 090° — 150° / 4 — 10 kt.

1.9 Popis mista nehody

Misto dopadu se nachazelo v prostoru fotovoltaické elektrarny, na vychodni
strané arealu letisté Pfibram. ParaSutista dopadl na panel, ktery byl asi 11 m od
oploceni pozemku. Zemépisné soufadnice mista dopadu byly 49°42°51,89"°N
a 14°05°53,98"'E.
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1.10 Lékarské a patologické nalezy
1.10.1 Nalez na misté letecké nehody

ParaSutista utrpél viceCetna vazna poranéni na obliCeji a na levé noze a byl
letecky transportovan do UVN Praha. Nebyla u ného zjisténa poranéni, ktera by mu
nedovolila manipulaci s padakem.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Druhy parasutista - kameraman mél videokameru pfipevnénou na pfilbé. Snimala
prubéh seskoku vc€etné situace po ukoncéeni spoluprace. Zaznam poskytl informace
o prubéhu volného padu az do faze otevieni padaku druhym paraSutistou.

Akusticky hlasi¢ vysky OPTIMA Il zaznamenal zpomaleni vertikalni rychlosti ve
vySce cca 130 — 132 m.

1.12 Patrani a zachrana

Misto dopadu paraSutisty v prostoru fotovoltaické elektrarny vyhledal fidici
seskoku. Poskytl zranénému prvni pomoc a zavolal na linku zachranné zdravotnické
sluzby. Nasledné se po informaci o padu parasutisty do objektu dostavil instruktor
a druhy parasutista.

Na misto paraSutistické nehody vyjelo vozidlo rychlé Iékafské pomoci ze
stanovisté Pfibram a vozidlo HZS a byl pfivolan vrtulnik LZS.

1.13 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozni organizace SKY Centrum s.r.o. je stfedisko vycviku paraSutismu.
V oblasti paraSutismu plsobi jako provozovatel komeréni ¢innosti a zajiStuje vycvik
v rtiznych parasutistickych kategoriich?.

K organizaci seskokl byly vykonem funkci fidiciho seskoku, vysadkového
privodce a dozorciho doskokové plochy povéfeny osoby s pfFislusnymi kvalifikacemi.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
PFi odborném zjistovani pficin paraSutistické nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Smérnice pro provadéni seskokti padakem v aeroklubech V - PARA — 1, Hlava 3 Zpusobilost parasutistického
personalu.
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2 Rozbory

21 Postup parasutisty

Prvni pokus o otevieni byl podle zaznamu videokamery ve vySce cca 1700 m.
ParaSutista chtél uchopit a vyhodit vytazny padacek pravou rukou. Pohyb pravé ruky
vzad zacal pfi stabilizované prsni poloze. Béhem pokusu o nahmatnuti parasSutista,
kromé& pomalé rotace vpravo, zustal stale vprsni poloze. Z jeho Cd&innosti po
opakovaném neuspésném pokusu ve vysce 1200 m vyplyva, Ze mimofadnou situaci
nefeSil v€as. Zména polohy na zada ve vySce cca 1000 m, kdyz se pokousSel
nahmatnout mi¢ek vytazného padacku, vedla ke zpozdéni pfi feSeni mimoradné situace
parasutistou. Ve stanovené minimalni vySce 800 m neoteviel hlavni ani zalozni padak
a pokradoval ve volném padu rychlosti cca 39 m.s™ az do kritické vysky 230 m nad
zemi, aktivace zabezpecCovaciho pfistroje a po€atku otvirani zalozniho padaku. Vyrobce
zélozniho padaku uvadi nasledujici dllezité informace o otevirani zalozniho padaku
v mimoradné situaci:

DEPLOYMENT BODY POSITION AND AIRSPEED

Although it is not always possible in emergency situations, it is desirable to have a good body position for
deployment of any parachute canopy. It is usually best to be sitting up head high with shoulders level on
deployment. Other body positions may increase the possibility of parachute damage, malfunction, high opening
shocks, or excessively slow deployments. However, while good body position is desirable, it is unwise to waste
altitude to get into a good body position. To reduce the risk of serious injury or death, proper training in how to
control your body position during deployment is required. Deploying your reserve with one shoulder low may
increase the possibility of line twists. It may také considerable time and altitude to untwist the lines, particularly at
high wing loadings with the associated high descent rate.

Vzhledem k minimalni vySce pfi otevieni zaloZzniho padaku, velké rychlosti
klesani a poloze nad objektem fotovoltaické elektrarny, paraSutista pravdépodobné
nemél ¢as na fizeni zalozniho padaku a zabranéni dopadu pfimo na solarni panely.
Zranéni parasSutisty byla dUsledkem tvrdého narazu na povrch solarnich paneld
a kovovou konstrukci, ke které byly uchyceny.

2.2 Padakova technika

O zpUsobu kontroly zabaleni padaku neni zadny dikaz. Na zakladé kvalifikace
a zkuSenosti parasutisty lze predpokladat, Zze se o spravném zabaleni padaku
presvédCil kontrolou. V prubéhu volného padu je na videozaznamu zietelné
identifikovatelna obvykla poloha micku vytazného padacku, pfi které pravdépodobné nic
nebranilo jeho nahmatnuti rukou za u¢elem otevfeni hlavniho padaku.

Z provedené prohlidky jednotlivych ¢asti padakové soupravy jednoznacné
vyplyva, Ze uvolfova€ odhozu hlavniho padaku a ru¢ni uvolfiova¢ zalozniho padaku
byly na svych mistech, nebyly niéim blokovany a parasutista je nepouzil. Cinnost
zabezpecfovaciho pfistroje byla v souladu s podminkami pro aktivaci zalozniho padaku.

Pfi uvazované vaze padakové soupravy a vybaveni parasutisty cca 13 kg, byla
celkova vaha paraSutisty v pribéhu seskoku cca 99 kg (218 Ib). Vzhledem k plose
vrchliku zalozniho padaku 160 ft? bylo plogné zatizeni k¥idla 1,36 Ib/ft> (218/160 = 1,36).
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Plodné zatizeni bylo téméF na hodnoté horni hranice (1,4 Ib/ft?) kategorie
.Expert’. Pro tuto velikost ploSného zatiZzeni vyrobce uvadi nasledujici zakladni
doporuceni pfi pouziti:

WING LOADINGS BETWEEN 1.0 AND 1.4 LB/SQ.FT:

This is a highly to very highly loaded canopy. A high experience level is required to get an acceptable landing, even
under ideal landing conditions. If this is a higher wing loading than you are used to, the canopy will fly and turn
very fast. A precisely timed dynamic flare will be required to get the rate of descent to an acceptable level. Your
forward speed may be high when you actually land. Stalls will occur at relatively high flight speeds. It will be
difficult to land this parachute in confined areas or at high altitudes.

Also keep in mind that if you are rendered unconscious and an AAD opens your reserve, you may still suffer
severe injuries or death due to uncontrollable landing.

Performance Designs recommends a minimum of 300 jumps on ram-air canopies, and at least 50 jumps on a
canopy no more than 15% larger than this reserve, before using a reserve in this wing loading. If you choose a
canopy at or above these wing loadings, you must realize and accept the additional risks involved in use of the
canopy.

Vysoky pomér vahy paraSutisty ustrojeného pro seskok k ploSe vrchliku
otevieného zalozniho padaku na hranici 1,4 Ib/ft? pravdépodobné prispél k velmi vysoké
rychlosti narazu na pfekazku. S ohledem na zkuSenosti parasutisty z dosavadni Cinnosti
nebyl pouzity zalozni padak PD 160 vhodny.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujicim zavéry:
ParasSutista
e mél platny priikaz paraSutisty a kvalifikaci k provadéni seskoku volnym padem,

e mél odpovidajici zkuSenosti v provadéni seskoku, znal zpusob pouziti padakové
techniky a feSeni nouzové situace na tomto typu padaku.

Padakova technika

e byla pfed seskokem v pofadku, uvolhova¢ odhozu hlavniho padaku a rucni
uvoliiova€ zalozniho padaku byly na svych mistech, nebyly ni¢im blokovany
a nebyly vytazeny,

e vytazny padacek hlavniho padaku byl bez znamek pokusu o vytazeni,

e zabezpecovaci pfistroj byl v dobé seskoku zapnut a jeho €innost byla v souladu
s podminkami pro aktivaci zalozniho padaku,

e velikost pouzitého zalozniho padaku nebyla vhodna kvdli vysokému ploSnému
zatizeni vrchliku a zkuSenosti parasutisty; pravdépodobné to vyznamné pfispélo
k vysoké rychlosti pfi dopadu na prekazku.

Mimoradna situace

e meteorologické podminky v prostoru letist€ nemély vliv na vznik paraSutistické
nehody,

e vyskok z letadla, zaujeti stabilizované prsni polohy a volny pad probéhly normalné
az do pokusu o vyhozeni vytazného padacku ve vySce cca 1700 m,
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e analyza zaznamu prubéhu volného padu do otevirani hlavniho padaku druhého
parasutisty neprokazala zadnou chybnou funkci padakové techniky,

e vdUsledku opakovanych neuspéSnych pokusi a zmén polohy ve snaze
nahmatnout micek vytazného padacku paraSutista setrval ve volném padu pod
stanovenou minimalni vySku otevieni padaku az do kritické vysky 230 m nad zemi,
do aktivace zabezpec€ovaciho pfistroje a otevieni zalozniho padaku,

e paraSutista pravdépodobné nemél Cas, vzhledem k minimalni vySce otevieni
zalozniho padaku a poloze nad objektem fotovoltaické elektrarny, zasahem do
fizeni zabranit vysoké rychlosti dopadu pfimo na solarni panely,

e zranéni parasSutisty byla disledkem tvrdého narazu na povrch solarnich panelu
a kovovou konstrukci, ke které byly uchyceny.

S velkou pravdépodobnosti byly pfi¢inami paraSutistické nehody chybny postup
parasutisty pfi mimorfadné situaci, ktery se neuspésné snazil otevfit hlavni padak
vyhozenim vytazného padacku misto pouziti zalozniho padaku a nevhodné zvolena
velikost pouzitého zalozniho padaku vzhledem ke hmotnosti parasutisty a jeho
zkuSenostem.

4 Bezpecnostni doporuceni

Od cervna 2011 jiz doSlo ke Ctyfem paraSutistickym nehodam, kdy velikost
pouzitého padaku nebyla zvolena s ohledem na celkovou hmotnost paraSutisty a jeho
zkuSenosti, z toho ve tfech pfipadech (viz CZ-11-210, CZ-12-111, CZ-12-296) skoncily
smrtelnym zranénim parasSutisty.

4.1 Navrhované bezpeénostni doporuceni:
UZPLN doporuéuje Utadu pro civilni letectvi upravit Smérnici pro provadéni

seskokl padakem v aeroklubech tak, aby zahrnovala zasady pro spravnou volbu
padakové techniky parasutistou v ramci €innosti stfedisek vycviku parasutismu.

5  Pfilohy

Priloha 1 Fotodokumentace
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