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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb,,
o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod
aincidentd bez ur€ovani viny & odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatk(i ohroZujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pri¢éinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemlze byt pouzita pro stanoveni viny Ci
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik, provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: AirLony, stavebnice-amatérska stavba, Skylane UL
Poznavaci znacka: OK-MUO44

Misto udalosti: Katastr obce Lipno, okres Louny

Datum: 21.8.2015

Cas: Cca 15:00 UTC, 17:00 LT (dale &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 21.8.2015 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké nehodé
UL letounu vySe uvedené poznavaci znacky. V pribéhu letu v blizkosti a nad katastrem
obce Lipno, doslo k padu UL letounu v malé vysce, jeho kontaktu se stfechou a Stitem
obytného domu €.p. 151 (dale jen domu) v této obci a nasledné jeho narazu do zemé.

Pilot utrpél zranéni, kterym na misté letecké nehody podlehl. Cestujici s leteckymi
zkuSenostmi utrpél tézka zranéni. UL letoun byl znicen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka

Clen komise: Ing. Viktor Hodar
MUDr. Vaclav Horak, VUSL
Ing. Libor Vyhnal, LAA CR

Zaverecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 25. dubna 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pro popis LN a okolnosti, které ji pfedchazely, byly vyuzity vypovédi svédka
(dale jen svédka) kratké faze letu pfedchazejici letecké nehodé, spoleCného znamého
tohoto svédka (dale jen znamého), cestujiciho na palubé UL letounu v den LN a majitele
havarovaného UL letounu.

Svédek byl drzitelem pilotniho prdkazu ULL a majitelem vlastniho UL letounu.
Mél letecké zkuSenosti. V kriticky den mél svédek narozeniny a pfipravoval na svém
pozemku, odkud UL letoun pozoroval, zahradni oslavu. Vidél a slySel zminény UL letoun
v uvedeny den a dobu pfi letu v blizkosti a ¢aste¢né i nad katastrem obce Lipno.

Svédek, pilot, cestujici a majitel UL letounu pozn. znacky OK-MUO44, dale jen
majitel, se znali z letecké Cinnosti, kterou provozovali pfevazné z letisté Rana.

Cestujici byl drzitelem pilotniho prikazu LAA CR a majitelem vlastniho
UL letounu. Spolu se svédkem méli ve stejném hangaru na letiSti Rana pronajaté stani.
Spole¢né s nimi mél v tomto hangaru pronajaté stani i majitel.

V pribéhu uplynulych let svédek, pilot a cestujici Iétali spolu. A to, jak kazdy
na svém UL letounu nebo jako cestujici na UL letounech pilotovanych druhymi dvéma.
Pilotoval vétSinou ten, €i to byl UL letoun. Na den 21.8.2015 si v minulosti domluvili let
na LKLT a nasledné na sraz UL letound, na plochu u StryCkovic (obec cca 15 km NW
LKKT).

Letecké zkuSenosti s pilotem mél i majitel.

Svédek, v pribéhu tydne pred 21.8.2015, oznamil pilotovi i cestujicimu, ze s nimi
v tento den nepoleti z ddvodu oslavy svych narozenin.

Podle vypovédi cestujiciho a rodinnych pfislusnikd pilot i cestujici pfijeli na letisté
Rana v den letecké nehody v dopolednich hodinach.

1.1  Prabéh kritického letu

Svédek vypovédél, ze pfiblizné v uvedeném Case uslySel zvuk leticiho letounu,
ale nevidél ho pro pfekazky, stromy a domy v obci Lipno. Letél jizné od jeho domu
od vychodu na zapad. Tam uz ho neslysel.

Za chvili uvidél UL letoun letici severné od jeho pozemku od zapadu k vychodu.
Napadlo ho, ,Ze to jsou kluci a leti do téch Stryckovic®. Rikal si, Ze mu jdou zamavat
a poleti dale na sraz. Rozeznal UL letoun a vidél z mista, na kterém stal, jak prolétavaji
kolem néj na vySce ,tak 100 m*

LLetéli pomaleji, UL letoun nefval, nemohli tam mit moc otacek, rychlost byla
tak 100 km.hodt. To bylo v okamZziku, kdyz jsem mél uhel 45°, vzdalenost ode mne
50-100 m nade mnou.*“

Svédek dale pfes stromy UL letoun nevidél. Najednou prestal slySet zvuk motoru.
Dvakrat, tfikrat, ho jesté pferuSované zaslechl. Nasledné UL letoun uvidél mezi domy
v obci, jak se v naklonu fiti dold. Po kratké chvili zaslechl dvé rany. ,To se odehrélo
béhem deseti sekund.”

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 1 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni UL letounu
UL letoun byl pfi letecké nehodé zniCen narazem do obytného domu a naslednym
padem na zem.



1.4  Ostatni Skody

Narazem UL letounu do domu bylo poSkozeno nékolik Sablon krytiny stfechy,
plechova okapnice a omitka tohoto domu.

Byl pfelomen jeden kombinovany sloupek ze Zelezné trubky a dfevéné tyCe
zchatralého draténého plotu.

Jiné Skody nebyly hlaseny.

1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot UL letounu

Muz - vék: 39

Kvalifikace (Pilot ULL): Platna od roku 2010

Nalet hodin celkem: Zapisnik letll se komisi nepodafilo dohledat,
podle svédka a znamého vice nez 1500 hod

Osvédceni zdravotni zpusobilosti: Platné

1.5.2 Cestujici

Cestujicim byl muz ve véku 58 let, s platnou kvalifikaci pilot ULL od roku 2012. Po
letecké nehodé byl delSi dobu hospitalizovan. PfiCinu a okolnosti souvisejici s touto
udalosti si nebyl schopen vybavit.

1.6 Informace o UL letounu

[ Jakub‘Taussik B s planes.cz

Obr. 1: UL letoun Skylane. Foto uvefejnéno se svolenim autora.



1.6.1 Zakladni informace

Letoun Skylane UL je dvoumistny jednomotorovy ultralehky hornoploSnik smiSené
dfevokompozitové konstrukce. Trup je kompozitova skorfepina. Kridlo je dfevéné
konstrukce, vybavené vztlakovymi klapkami. Pfed nosnikem je torzni skfin
s integrovanymi palivovymi nadrzemi, potazena dfevénou preklizkou, Cast kfidla je
potazena platnem. Ocasni plochy maji klasické usporadani s vySkovym a smérovym
kormidlem. Pevny podvozek je pfidového uspofadani. Hlavni podvozek je tvorfen
laminatovou pruzinou. Pfidovy podvozek je vle¢ného typu. Na Obr. 1 je UL letoun
s tfilistou vrtuli. V dobé LN mél namontovanou vrtuli dvoulistou.

Typ: Skylane UL
Poznavaci znacka: OK-MUO44
Vyrobce stavebnice: AirLony

Vyrobni Cislo: nemél

Rok vyroby: 2007

Technicky prikaz: Platny do 1. 4. 2015
Zakonné pojisténi: Platné do 31.12.2014
1.6.2 Pohonna jednotka

Motor — typ: ROTAX 912 S2
Vyrobni Cislo: 4922576

Rok vyroby: nezjistén

Pocet hodin v provozu/od posledni GO: nezjistén

Vrtule — typ: nezjisténo
Vyrobni Cislo: nezjisténo
Rok vyroby: nezjistén

Pocet hodin v provozu/od posledni GO: nezjistén

UL letoun sestavila jako amatérskou stavbu osoba uvedena v této zpravé jako
pilot. Trup zakoupil od firmy AirLony. Kfidlo vyrobil svépomoci. V registraCnim listu
SLZ LAA CR byl UL letounu od uvedeni do provozu pfidé&len druh technického prikazu
L2 urceny pro prototypy.

Technickou a provozni dokumentaci k tomuto UL letounu se komisi nepodafilo
dohledat.

V nékolika zdrojich vefejné pfistupné dokumentace je uverejnéna padova rychlost
v rozmezi 63 — 65 km.hod.

Piloti 1étajici tento typ UL letounu uvedli, Zze do padu pfechazi po kfidle s mirnym
naklonem. Ztrata vysky pfi vybirani padu je cca 10 m. VySe uvedené rozmezi padoveé
rychlosti uvadéli dle svych zkusenosti nizs$i o 10 km.hod™.

Motor byl zakoupen v zahranici jako jiz provozovany bez pfislusné dokumentace.
V CR nebyl nikdy servisovan v udrzbové organizaci.

V poslednim dohledaném Registraénim listu SLZ byla uvedena vrtule Lugo Prop,
vyrobena v roce 2014, bez uvedeni vyrobniho Cisla. Z vrtule, ktera byla v dobé LN
namontovana na UL letounu, nebylo mozno prokazat shodnost s registracnim listem.

1.6.3 Udrzba UL letounu
Udrzbu UL letounu zajiStovala jeho majiteli osoba uvedena v této zavérecné
zpraveé jako pilot.



1.6.4 Letecké pohonné hmoty
Komisi se nepodafilo zjistit mnozstvi pohonnych hmot napinénych do UL letounu
pred letem.

1.6.5 Prohlidka motoru

VnéjsSi vizualni prohlidkou motoru byla zjiSténa mechanicka posSkozeni, ktera
souvisela s narazem UL letounu do zemé. Vzhledem k tomu, Zze UL letoun se po narazu
nachazel v poloze na zadech, byla poskozeni soustfedéna pfedevSim v horni Casti
motoru. Mezi nejvyznamnéjSi poskozeni patfily prasklé a vylomené saci potrubi
a deformace olejového chladice.

Motor byl zablokovan v horni avrati pfedni levé hlavy. Jeho protoceni
znemoznoval vyhnuty snima€ otaCkoméru. Po sejmuti jedné z hlav byl v prostoru pistu
nalezen ulomek pfiruby karburatoru. Po jeho odstranéni byl mechanicky pohyb motoru
volny. Cinnost motoru v dob& narazu byla potvrzena nalezem otlakd a obrusu
na ozubeném kole v reduktoru.

U olejového systému byl zjiStén nedostateCny odvod oleje z motorové skfiné pres
uz8i trubiCku nepredepsaného pruméru. Pouzity olejovy chladi¢ byl pro dany motor
nestandardni. Na magnetické zatce a v olejovém filtru nebyly zjiStény necistoty ani tfisky.

V palivovém systému bylo zjiSstténo nevhodné sefizeni karburatorl, které
zpusobovalo pfeplavovani jejich palivovych komor a rozdilné mnozstvi paliva v komorach
karburatora.

Zapalovaci svicky byly znacné opotifebované.

Celkovy stav motoru odpovida motoru s vétsim poctem odpracovanych hodin.

Vrtule méla ulomeny oba listy u kofene. Z torza obou listll, které se dochovaly, Ize
konstatovat, ze byly ulomeny cca 45 cm od kofene listu a podélné rozdéleny. Laminatovy
vrtulovy kryt byl od firmy Woodcomp. Byl vyznamné poskozen po celém povrchu.

1.7 Meteorologicka situace

Stav pocasi z informace CHMU:

Polojasno az skoro jasno. Na jihu uzemi oblacno, ojedinéle pfehariky. Nejvyssi
teploty 21 az 25 °C, v 1000 m na horach kolem 16 °C. Mirny severovychodni az vychodni
vitr 2 az 5 m.s. Tlakova tendence, setrvaly stav.

1.7.1 METAR LKPR

211300Z 10008KT 070V150 CAVOK 23/06 Q1024 NOSIG
211330Z 04006KT 360V090 CAVOK 23/06 Q1024 NOSIG
211400Z 02007KT 340V060 CAVOK 23/06 Q1024 NOSIG
211430Z 08007KT 360V110 CAVOK 23/06 Q1024 NOSIG
211500Z 06003KT 350V150 CAVOK 23/07 Q1023 NOSIG
211530Z 06004KT 020V090 CAVOK 23/05 Q1023 NOSIG
211600Z 02005KT 330V090 CAVOK 23/05 Q1023 NOSIG

1.7.2 METAR LKKV

211300Z 08008KT CAVOK 21/06 Q1025

211330Z 08008KT 050V110 CAVOK 22/06 Q1025
211400Z 09009KT 050V120 CAVOK 21/05 Q1025
211430Z 07007KT 030V100 CAVOK 21/05 Q1025
211500Z 08009KT 040V110 CAVOK 21/05 Q1025
211530Z 10006KT 050V140 CAVOK 21/05 Q1025
211600Z 11005KT 050V140 CAVOK 21/05 Q1024

1.7.3 Pocasi uvedené svédkem
,V dobé kdy nade mnou pfelétali, byla takova mensi oblaénost. Pak se vyjasnilo.*



1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
UL letoun nebyl vybaven zapisovaem letovych udaju.

1.12 Popis mista nehody a trosek

UL letoun pfi padu narazil spodni stranou levé vnéjsi poloviny kfidla do hfebenu
stfechy a laminatovou pruzinou levé podvozkové nohy s diskem a pneumatikou do Stitu
domu, vysokého cca 8 m.

Konec levé poloviny kfidla, od uchyceni vzpéry ke kfidlu, byl i s klapkou odtrzen
a zaklinén na hfebenu stfechy domu. Naraz disku levého kola zpusobil vyrazny axialni
vtisk jeho pfedni poloviny hluboky cca2 cm do zdi §titu domu. Od tohoto vtisku
nasledovala stopa pneumatiky na §tit€, sklonéna pod uhlem cca 10° dolu
vuci horizontalni roviné, v délce cca 80 cm k okraji §titu, kde koncila pfed plechovou
okapnici stfechy. Okapnice byla poSkozena promacknutim a otérem barvy v délce
cca 20 cm.

MenSi trosky lezely na stfeSni krytiné. V blizkosti Stitu domu byla nalezena i ¢ast
vrstvy laminatové pruziny levé podvozkové nohy. DalSi mensi trosky byly na détském
hfisti SW domu do vzdalenosti cca 30 m. Na tomto hfisti leZela dalSi vrstva odlomené
levé Casti laminatové pruziny podvozku s diskem a pneumatikou levé podvozkové nohy.

| Stopa pneumatiky

Obr. 2: Trosky UL letounu na misté LN.



Na Obr. 2 je situace na misté po LN. Zluté je oramovana odlomena vrstva
laminatové pruziny levé podvozkové nohy a kola s diskem a pneumatikou na détském
hristi vedle domu.

Souradnice $titu obytného domu: N 50°18°06.15"", E13°40°58.45"", Him 275 m (pata
Stitu domu).

Béhem dalSiho padu UL letoun narazil do betonového sloupu nadzemniho
elektrického vedeni NN a do zemé ve vzdalenosti cca 22 m od prvniho doteku s domem,
na rozhrani travnatého pasu a mistni asfaltové komunikace. Stopy po narazu UL letounu
do betonového sloupu nadzemniho elektrického vedeni NN byly od zemé do vysky
cca 80 cm.

Soufadnice mista dopadu na zem N 50°18°05"", E13°40°57"", Hnm 274 m.

Uhel od vrcholu $titu k mistu dopadu byl cca 17°.

Uhel od otisku disku levého kola na &tité domu k mistu dopadu byl cca 14°.

Podle ohledani stavu trosek komise dospéla k nazoru, ze UL letoun narazil v poloze
na zadech na rozhrani travnatého pasu a mistni asfaltové komunikace na zem, pravou
polovinou kfidla do betonového sloupu nadzemniho elektrického vedeni NN.

Po zemi UL letoun pokracoval v pohybu smykem v délce cca 10 m, téméf kolmo,
pfes mistni asfaltovou komunikaci na travnaty pas za ni. Zlomil kombinovany sloupek
ze dfeva a zZelezné trubky zchatralého plotu s draténym pletivem vysoky cca 150 cm.
Sloupek i s pletivem posunul o cca 1,5 m, ve sméru svého pohybu, kodlozenym
zemédélskym branam, o které se v poloze na zadech zastavil otoCeny vlevo ve sméru
pohybu a po smyku, pfidi ve sméru 120°. Po celé délce smyku byly jeho mensi trosky,
zejména pravé poloviny kfidla.

Konecna poloha trupu UL letounu, s motorem, ocasnimi plochami a torzem kfidla,
byla ve vzdalenosti cca 32 m od prvnich dotykl se stfechou a Stitem obytného domu.
Polohu klapek nebylo mozné urcit, vzhledem k rozsahu destrukce kfidla a ovladace
klapek v kabiné UL letounu.

Smér od prvnich dotykd UL letounu na domé, jeho dopadu na zem, pohybu
po zemi, se znatelnymi stopami na asfaltové komunikaci az po kone¢nou polohu, byl
cca 212°.

Soufadnice koneéné polohy trosek trupu s motorem, s ocasnimi plochami a torzem
kfidla: N 50°18°04.99"" E13°40°57.16"", Hnm 274 m.

Trup byl zcela zni€en v pfedni Casti v€etné pozarni prepazky, ktera byla vrazena
do kabiny. Motor a motorovy kryt byly poSkozeny narazem zepfedu ze shora. Oba listy
vrtule byly odlomeny u kofene. Palubni deska byla vytrzena a vraZena do prostoru pilotni
kabiny.

Prava a pfedni podvozkova noha byly na trupu uchyceny. Torzo levé poloviny kfidla
bylo u kofene zlomeno a vtlateno mezi trup a dratény pletivovy plot. Zbyla ¢ast pravé
poloviny kfidla mezi jeho kofenem a vzpérou byla uchycena k trupu. MenSi trosky vnéjsi
pravé poloviny kfidla leZzely od mista dopadu, resp. betonového sloupu elektrického
vedeni NN, k torzu UL letounu.

Ocasni plochy - levy stabilizator byl 80 cm od trupu zlomen a vychyleny dolu
0 cca 25°. Pravy stabilizator byl celistvy. Kulisa vyvazovaci ploSky uchycené na pravém
vySkovém kormidle byla vyviéknuta z tahla. Kylova plocha s kormidlem byla uchycena
k trupu.

Clenové komise provedli na misté¢ LN prohlidku UL letounu se zaméfenim
na funkénost soustavy fizeni. Tahla smérového a podélného fizeni byla uchycena
a zajisténa na kormidlech. Pfenos pohybu od tahel do kabiny byl funkéni. Kontrola
¢innosti a ovladani prvku Fizeni v kabiné nemohla byt provedena pro znacny rozsah
destrukce kabiny, zejména jeji pfedni Casti s palubni deskou a ovladacich prvku fizeni.
Z vySe uvedeného duvodu a znacné destrukce kfidla nemohla byt provedena uplna
kontrola prvkl a €innosti pficného fizeni.



Leva sedacka byla vytrzena z uchyceni. Obé soupravy upinacich pasu byly
vytrzeny ze zadnich a boc&nich dchytd v konstrukci trupu. V dobé prohlidky byl
bezpec&nostni pas pilota zapnut a bezpe€nostni pas cestujiciho rozepnut.

Palivovy kohout v kabiné byl pfepnut na levou nadrz. Klicek v zapalovani byl
v poloze zapnuto. Poloha tahla ovladani pfipusti motoru byla v poloze volnobéh
nebo velmi blizké.

Obé osoby byly ztrosek UL letounu vyprostény pfed pfichodem c&lend komise
svédkem, obCany obce, Cleny pfivolané letecké zachranné sluzby a HZS.

Pfislusnici HZS provedli jesté pfed pfFijezdem komise na misto LN odpojeni
elektrické palubni sité od baterie. Dale prolili okoli mista letecké nehody vodou
pro zfedéni koncentrace uniklého benzinu z poskozenych nadrzi a tim snizeni vzniku
poZaru.

| po pFijezdu komise na misto LN byl v prostoru trosek UL letounu silné citit benzin.

Na misté LN se nenalezly pravé dvefe UL letounu.

Na misté LN se nenalezla Zadna dokumentace k UL letounu, ani zapisniky letd
osob na palubé, které si podle informaci ziskanych komisi pilot i cestujici vedli.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfiCinou smrti pilota bylo drtivé poranéni hlavy. Zemfel prakticky
ihned po narazu do zemé. Jednalo se o poranéni neslucitelné se Zivotem.

Na jeho postavu pusobilo tupé nasili velké intenzity a to zejména na oblast hlavy.
Vznik zranéni lze dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody — padem UL letounu,
zachycenim kfidlem letounu o stfechu rodinného domu a pfetoCenim letounu podvozkem
vzhiru s narazem kabiny do zemé. Vzhledem ktomu, Ze po narazu letounu bylo
ukotveni bezpecnostnich pasl vytrzeno z konstrukce UL letounu Ize potvrdit, Ze pilot byl
fadné pripoutan.

Nebyly zjistény urazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé apod.

Nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni
situace, nebo by je bylo mozZné klast do pficinné souvislosti s jeho umrtim.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi zjistén etylalkohol. Nebyla prokazana
pfitomnost toxikologicky vyznamnych latek.

Biochemické vySetfeni somato-psychického stavu pilota bylo provedeno ze vzorku
tkani odebranych pfi pitvé. Na zakladé vysledku laboratorniho zkoumani, statistického
zpracovani a zhodnoceni, v kontextu dostupnych udaju Ize usuzovat, Ze pilot v dobé kolizni
situace Zil, byl pfi védomi a reagoval na ni.

V dobé poslednich desitek sekund (nejméné 10 — 15 s) pfed smrti unéj doslo
k aktivaci energetického metabolismu. Pilot tedy po kratkou dobu podstupoval vystupriovanou
psychickou zatéz (duSevni namahu), ktera v konecné fazi tésné pred smrti prerostla ve
stresovou reakci (negativni psychickou emoci), ktera se vsak jiz nestacila pIné vyvinout.

Vysledky vySetfeni Ize interpretovat napf. tak, ze pilot vnimal pfedmétny let jako
obvykly, bez mimofadnych udalosti. K havarijni situaci dodlo pomémé nahle, pilot si
nezvyklost v letu az nebezpecnost situace uvédomoval kratce, kriticka situace rychle vedla
k padu UL letounu a umrti pilota.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano.

Leteckou nehodu ohlasil na PCR svédek. Tento svédek spolu s dal$imi osobami
z obce Lipno se podilel na vyprosténi pilota a cestujiciho z kabiny UL letounu. Eventualni
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manipulaci s bezpecCnostnimi pasy osob na palubé si nepamatoval. Na misté
LN zasahoval vrtulnik letecké zachranné sluzby a jednotka HZS.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

UL letoun byl provozovan fyzickou osobou, majitelem. Po technické strance se
majiteli o UL letoun starala osoba uvedena v této zavére¢né zpravé jako pilot.

Pilot, ktery pilotoval tento UL letoun v dobé letecké nehody, mél s jeho majitelem
ustni dohodu o jeho pouzivani.

1.18 Dopliikové informace

1.18.1 Dvefe UL letounu

Pravé dvefe UL letounu pfedala dne 25.9.2015 ¢lenm komise osoba, ktera je
v bodé 1 uvedena jako znamy svédka LN. Znamy je nalezl po LN na ploSe LiSnice.
Tato plocha, cca 1,5 km NW obce Listany a 7,5 km E obce Lipno, byla v minulosti
vyuzivana pro leteckou chemickou €innost. V roce 2015 byla vyuzivana modelafi a piloty
SLZ. Vuvedeny den a Cas LN natéto ploSe nebyl potvrzen zadny provoz téchto
subjektd.

Dvefe UL letounu byly opfené o montazni bunku vyuzivanou modelafi. Znamy,
ktery dvefe nalezl, vlastnil prikaz pilota LAA CR, byl majitelem UL letounu a mél letecké
zkuSenosti v létani snimi. Znal se s pilotem, cestujicim isvédkem uvedené
LN ze spole¢né letecké Cinnosti. Dale komisi sdélil, Ze obCas se dvefe na UL letounech
odmontovavaly z divodu fotografovani za letu.

1.18.2 Automobil cestujiciho
Osobni automobil cestujiciho byl po letecké nehodé nalezen zaparkovan na letisti
Rana.

1.18.3 Charakter terénu a prekazek
Terén, na kterém je obytna a hospodafska zastavba v katastru obce Lipno
a pfilehly prostor N traté pruletu, je mirné zvinény v nadmofiské vysce cca 260 — 280 m.
Na jih od traté letu byla uvedena zastavba obce Lipno. V blizkosti jejiho severniho
okraje pilot provadél prulet. Severné a vychodné, témér v pfimém letu ve sméru pruletu,
byly plochy se sklizenymi zemé&délskymi kulturami, bez nadzemnich prekazek, o
rozmérech vice nez jeden kilometr na vychod i na sever.

1.18.4 Analyza kritického letu

Cilem analyzy bylo, z informaci od svédka a ohledani mista LN, stanovit trajektorii
letu. Komise pro zhotoveni analyzy letu vyuzila vypovédi svédka LN, vySkovy profil
terénu a prekazek v prostoru zavérecné faze letu. Dale vypocet doby zatacky o cca 120°
s uvedenymi naklony z vychodniho sméru do kurzu, ktery byl s velkou pravdépodobnosti
blizky kurzu, ve kterém UL letoun narazil do domu. K analyze byly pouzity pfedpokladané
mozné rychlosti:
- 80 km.hod jako pravdépodobna minimalni rychlost priletu,
- 100 km.hod-%, jako rychlost nejvice pravdépodobna rychlosti priletu nebo ji blizka,
- 120 km.hod! jako uvazovana rychlost pruletu maximalni, méné pravdépodobna.
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Rychlost km.hod! Rychlost m.sec™
80 22
100 28
120 33

Tab. 1: Pfevod km.hod! na m.sec™!, zaokrouhleny na celé m.sec™.

Rychlost/naklon 45° 60° 70°
80 km.hod? 5 sec 3 sec 1>2 sec
100 km.hod? 6 sec 4 sec 2 sec
120 km.hod? 7 sec 4 sec 3 sec
Ny (Q) 1,4 2 2,9
Vso, vy8Si 0 % 18 41 70
Vso Vv zataéce, km.hod? 77 92 111

Tab. 2: Cas provedeni ustalené zatagky o 120°.

Uhel 120°je pfiblizny uhel mezi letem na vychod a pfedpokladanym smérem letu
pfi padu letounu. Neni zapoc¢tena doba do dosazeni naklonu. Hnédé jsou vyznaceny
nasobky pretizeni ny, navySeni padové rychlosti v % a tomu odpovidajici vypocitané
padove rychlosti v zatacce.

Rychlost Vso je padova rychlost UL letounu pfi plné vysunutych klapkachi
pfi maximalni hmotnosti letounu. Pro vypoc€et Vso do Tab. 2 byla za zakladni padovou
rychlost zohlednéna hodnota 65 km.hod? jako minimalni pozadovana predpisem LAA
UL 2 - I. Cést, Kapitola A. VSEOBECNE, 2. Pouziti, 3).

Vso Vv této tabulce je zaokrouhlena na celé km.hod*.

Rychlost/naklon 45° 60° 70°

80 km.hod™* 50 m 29 m 18 m
100 km.hod! 79 m 45 m 29 m
120 km.hod* 113 m 65 m 41m

Tab, 3 Vypocet polomér( ustalenych zatacek — zaokrouhlenych na celé metry

Rychlost/naklon 45° 60° 70°

80 km.hod™* 105 m 61 m 38m
100 km.hod! 165 m 95 m 60 m
120 km.hod? 237 m 137 m 86 m

Tab. 4: Vypoclet vzdalenosti letu v ustalené zatacce o 120° - zaokrouhlenych na celé metry
VySe uvedené hodnoty byly pouzity pro vytvoreni grafické analyzy letu, GAL.

Svédek uved| ¢asovou hodnotu vizualniho a sluchového kontaktu s UL letounem 10 sec.
Zatuto dobu, pfi uvazovanych rychlostech UL letoun uletél 220 - 330 m.
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Obr. 3: GAL, horizontélni primét letu

Vstupni parametry:

- Misto a vyska svédka

- Smér priletu

- Vzdélenost priletu letounu od svédka
- Mozny 1. a 2. Uhel vyhledu svédka

- Délka letu, cca, ve vyhledu svédka

Tab. 4: GAL, vertikélni primét letu

Vstupni parametry:
- Misto a vy3ka svédka
- Smér priletu

- Vzdalenost pruletu letounu od svédka

. - Vyska prekazek v okoli mista svédka

- Modré vysed odpovida vertikalnimu thlu
pozorovani letounu svédkem ve vysce
100 m a vzdalenosti 50-100 m od néj.

Grafické zhodnoceni vstupnich
parametry je zavislost vyéky a vzdélenosti
s ohledem na pfekdzky - fialova

¢arkovana &ara, velmi pravdépodobny
vyhled svédka.



1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pfriCin letecké nehody bylo postupovano v souladu

s pfedpisem L 13.

2.

Rozbory
Komise pfi stanoveni pfiCin letecké nehody vychazela z vypovédi svédka,

z informaci o odborné a zdravotni zpusobilosti pilota, z informaci znamého, z obecnych
charakteristik UL letounu ziskanych z vefejné pfistupnych zdroji az technickych
prohlidek UL letounu na mist¢ LN a v depozitnim prostoru UZPLN. Déle provedia
konzultace s piloty, ktefi Iétali tento typ UL letounu.

2.1
>

Cinnost pilota a cestujiciho predchazejici kritickému letu

Pilot a cestujici provedli vzlet a let zletist€ Rana v nezjisténém CcCase.
Toto konstatovani Ize opfit o skute€nost, Ze osobni automobil cestujiciho zlstal
na letisti Rana.

Nelze dolozit, ze byl proveden pouze jeden let.

S velkou pravdépodobnosti |ze konstatovat, Ze pilot vden LN provedl pfistani
na ploSe LiSnice, kde odmontoval pravé dvefe UL letounu a nechal je na této
ploSe. Pro tuto Cinnost komise nema svédeckou vypovéd a vychazi z vypovédi
znameého, ktery komisi pfedal pravé dvefe na této ploSe po LN dne 25.9.2015
s informaci, Ze je na této ploSe nasel opfené o montazni buriku.

Komise dospéla k nazoru, zZze po prlletu se predpokladali vratit pro dvere
UL letounu do LiSnice, namontovat je a potom odletét na LKKT, resp. StryCkovic.

Kriticky let
Komisi se nepodafilo zjistit, v jakém Case pilot odstartoval k letu, popfipadé letim
a jakou provadél leteckou €innost po vzletu z plochy LiSnice.
Vzhledem kosobnim vztahUm svédka a osob na palubé UL letounu Ize
konstatovat, Ze pilot a cestujici méli v umyslu letét pozdravit svédka na zahradni
oslavu jeho narozenin a pravdépodobné provést fotografovani, ¢emuz by
odpovidalo demontovani dvefi pred kritickym letem.
Dale Ize konstatovat, Ze v pribéhu kritického letu, po vzletu z plochy LiSnice, pilot
provadél prulet v blizkosti obce Lipno.
Po pruletu UL letounu vychodnim smérem doSlo v blizkosti hranice linie obytné
zastavby obce Lipno a mirné zvinénymi zemédeélskymi plochami, poli, k padu UL
letounu do prostoru katastru obce Lipno.
Posledni fazi letu, vnimanou svédkem, Ize rozdélit na Ctyfi useky:
1. usek. Vizualni kontakt svédka s UL letounem
Prulet UL letounu severné od mista svédka ze zapadu vychodnim smérem,
o kterém svédek uvedl: ,letadlo bylo tak 100 m nad zemi*, ,rychlost byla
tak kolem 100 km.hod1. To bylo v okamziku, kdyz jsem mél uhel 45°
vzdélenost ode mne tak 50-100 m nade mnou.*
2. usek. Sluchovy viem svédka
Po ztraté vizualniho kontaktu s UL letounem svédek zaznamenal opakovanou
a prerusovanou slysitelnost zvuku chodu motoru.
3. usek. Vizualni kontakt svédka s UL letounem
Na velmi kratkou dobu svédek zahlédl padajici UL letoun v pravém naklonu
mezi domy v obci.
4. usek. Sluchovy viem svédka
Po pfedchozim vizualnim kontaktu svédek uslySel dvé rany.
VySe uvedené vjemy vnimané svédkem trvaly cca 10 sec.
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2.3

Pfi narazu do Stitu a stfechy domu se odlomila ¢ast levé poloviny kfidla s klapkou.
Déle se odlomila leva polovina laminatové pruziny podvozku s diskem
a pneumatikou, od které se oddélila i laminovana vrstva pruziny podvozku.

UL letoun nasledné dopadl na zem v poloze na zadech.

Po dopadu se UL letoun pohyboval v uvedené poloze smykem, aZ do zastaveni se
o zchatraly dratény pletivovy plot a odlozené zemédélské brany.

UL letoun byl pfi LN zni€en.

Pilot pfi LN zahynul, cestujici utrpél tézka zranéni.

Analyza kritického letu
Komise sestavila grafickou analyzu letu, ve které zohlednila mozny rozptyl

Casovych, délkovych a vySkovych udaju uvedenych svédkem a prekazek v blizkosti
trajektorie letu UL letounu v rozsahu £ 20%.

>

Y

VVVY 'V

3.1

3.1.1

Z posouzeni grafické analyzy zavérecné faze letu vyplynulo:

- Sveédek, pfi vysce priletu UL letounu 100 m, ve vzdalenosti 50-100 m od néj,
pfi Uhlu pohledu 45°a udanym ¢asovym udajem 10 sec, by UL letoun nemohl
ztratit z dohledu, kromé zavérecné faze letu, pod cca 40 m béhem padu
v prostoru obce Lipno.

- Vyska pruletu musela byt niz8i nez 50 m a ve vzdalenosti mensi nez 100 m,
blizici se 50 m.

- VySe uvedenym parametrim odpovida i Casovy udaj uvedeny svédkem
pfi nejvice pravdépodobné rychlosti priletu kolem 100 km.hod™.

UL letoun narazil do zemé s pracujici pohonnou jednotkou na reZzimu volnobéh

nebo blizkém volnobéhu.

Svédkliv vjem nepravidelnosti chodu motoru mohly zplsobit odrazy a tlumeni

jeho zvuku od blizkych pfekazek.

Lze s urCitosti konstatovat, Zze pfi nepravidelnosti chodu motoru a v pfipadé

nutnosti eventualniho vynuceného pfistani by zkuSeny pilot netoCil zatacku

doprava nad zastavénou plochu katastru obce Lipno, ale vyuzil by rozsahlou
plochu témér v pfimém sméru letu a na sever od sméru pruletu a obce Lipna.

Z tohoto davodu nemohl byt svédkem uvedeny, ale neprokazany, nepravidelny

chod motoru pfic¢inou této letecké nehody.

K havarijni situaci doslo pomémé nahle.

Pilot si nezvyklost a nebezpecénost situace v pribéhu letu, uvédomoval kratce.

Kriticka situace vedla rychle k padu UL letounu.

Obé soupravy upinacich pasu byly vytrzeny ze zadnich a boc¢nich uchytl

v konstrukci UL letounu. Z toho davodu Ize realné predpokladat, zZe pilot i cestujici

byli pfipoutani.

Zavery
Komise dospéla k nasledujicim zavériam

Pilot

Mél platny prikaz pilota ULL a platné osvéd&eni o zdravotni zpUsobilosti.

Komise neméla k dispozici pilotiv zapisnik letl, ktery se nepodafilo dohledat.
Podle vypovédi svédka, cestujiciho, znamého a majitele UL letounu mél veliké
letecké zkuSenosti s létanim na UL letounech, vice nez 1500 letovych hodin,
i zkuSenosti s léetanim na daném UL letounu.

V posledni fazi letu pilot feSil kratce kritickou situaci.

Nedodrzel ustanoveni pfedpisu L2 ¢1.4.2 a) a b) o minimaini vySce letu za VFR
300 resp. 150 m nad terénem.
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3.1.2
>
>

3.1.3

3.1.4

YV VYV

3.2

UL letoun

Nemél platny technicky prikaz ani platné pojisténi.

Komise provedla prohlidky UL letounu na misté LN a nasledné i v prostoru ulozeni
trosek. Neziskala dukazy, které by potvrdily nebo vyvratily zavadu soustavy Fizeni
UL letounu.

Technicka prohlidka pohonné jednotky neprokazala jeji zavadu, kterou by bylo
mozno oznacit jako pficinu padu UL letounu.

Komise neméla k dispozici dokumentaci UL letounu.

Pocasi
Stav pocasi vyhovoval pro let za VMC a nemélo na vznik a prubéh LN vliv.

Kriticky let

Komisi se nepodaifilo zjistit €as vzletu z LiSnice a zpUsob letu do praletu severné
Lipna.

Byl proveden za VMC.

VySka praletu severné obce Lipno ze zapadu na vychod byla, s velkou
pravdépodobnosti, 50 m a mensi.

Nelze prokazat ani vyloucit, zda pilot nemél v umyslu se po prualetu vratit pravou
zatackou nad misto svédka.

Pri€iny letecké nehody
Pravdépodobnou pfi€inou letecké nehody byl pad UL letounu v pribéhu manévru

na malé vySce a pravdépodobné i na malé rychlosti.

Prestoze se jednalo o zkuSeného pilota, nemél realnou Sanci vzniklou situaci

uspésne vyresit vzhledem k malé vysce.

Pfipadnou degradaci konstrukce nebo systému fizeni UL letounu béhem letu se

nepodafrilo prokazat ani vyloucit.

4.

Bezpecénostni doporuceni
UZPLN nevydava bezpeénostni doporudeni.
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