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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(i, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak neZ jako doporuleni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna
zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfiCin letecké
nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel:

Typ a varianta hlavniho padaku:
Misto:

Datum:

Cas:

B) Informacni prehled

soukroma osoba

NAVIGATOR 200

letiSté Pribram

15. Cervence 2015

17:02 SELC (15:02 UTC, dale vSechny &asy
v UTC)

Dne 15. &ervence 2015 UZPLN obdrzel hlageni o para$utistické nehod& na
LKPM. ParaSutistka provedla seskok zvysky 4000 m AGL. Seskok probihal
standardnim zpusobem az do vySky cca 1200 m AGL, kdy paraSutistka provedla
aktivaci hlavniho padaku a dale pokraCovala v klesani v pravé spirale, az narazila do
zemé. ParaSutistka utrpéla zranéni, kterym na misté podlehla.

V den paraSutistické nehody v odpolednich hodinach zahajili inspektofi UZPLN
ve spolupraci s Policii CR zjistovani pficin nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJJI,DAK
Clenoveé komise: Ing. Jifi DVORAK ]
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRIiCIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 21. fijna 2015

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace
1.1 Okolnosti predchazejici kritické situaci

Skupina parasutistl, izraelskych obcand, jiz osm let pravidelné organizuje na
LKPM sportovni dovolenou, pfi které provadi seskoky padakem. V letosni skupiné bylo
celkem 50 osob. Néktefi méli vlastni vystroj, ale mnozi, v€etné parasutistky, si
kompletni para8utistickou vystroj zapujcili pfimo na LKPM. ParaSutistka provadéla
seskoky dle osnovy vycviku spoluprace parasutistl ve vytvareni formaci za volného
padu.

Na zakladé vypovédi fidiciho seskokl a dalSich pfimych svédkd bylo
konstatovano, Ze parasutisticky provoz zacal v 07:00 h prvnim vzletem a probihal
standardnim zplsobem. Bylo provedeno 14 start pro seskoky pfevazné z vysky
4000 m AGL. ParaSutistka provedla svij prvni az &tvrty seskok tohoto dne ve druhé,
Ctvrté, osmé a desaté vysadce. Kriticky seskok provedla ve Ctrnacté vysadce, ktera
nastoupila do letounu cca v 14:35 h a byla sloZzena z dvanacti paraSutistu. Letoun
odstartoval v 14:42 h.

1.2 Prubéh seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkd,
fotodokumentace, videozaznamu z outdoorovych kamer nainstalovanych na pfilbach
nékterych parasutistl a zaznamu dat ze zabezpecovaciho pfistroje m2 AAD.

Posadka letounu nezaznamenala béhem nastupu parasutistll do letounu ani
béhem stoupani nic zvlastniho. Po dosazeni stanovené vysky pilot upravil rychlost na
130 - 140 km-h a parasutisté opustili letoun v uréeném poradi. Nejprve opustila letoun
prvni tfiClenna skupina plnici disciplinu RW. Po této skupiné parasSutistka spolec¢né se
svym bratrem na pokyn instruktora vstoupila do nakladovych dvefi letounu. Bratr se
postavil na okraj dvefi zady ven a paraSutistka proti nému. Po vzajemném uchopeni se
za ramena provedli vyskok ve dvojici. Ihned za dvojici vysko il instruktor, ktery se ke
dvojici pfiblizil a daval ji pokyny dohodnutym zpisobem.

Dvojice po vyskoku zacala horizontalné rotovat doprava, ale po dvou otockach
stabilizovali RW polohu s drZzenim se Celné za ruce. Po zastaveni rotace se paraSutisté
oddeélili a pokraCovali v letu v prsni poloze kazdy samostatné. ParaSutistka se pfiblizila
k instruktorovi a komunikovala s nim dohodnutymi signaly. Poté provedla manévr na
ziskani dostatecného rozestupu. Instruktor ve své vypovédi doslova uved!: ,Zkontroloval
jsem, ze leti od sebe, protoze nékdy jsou studenti lini a neleti dostate¢né jinymi sméry.
Toto jsem zkontroloval a vidél, jak otevira padak. Byla ve velmi dobré pozici podle
pravidel a vidél jsem ji, jak odjistila padak®.

Ridici seskok(i pozoroval paradutistku, ktera aktivovala hlavni padak ve vysce
cca 1200 m AGL a po celou dobu letu na padaku méla ruce nahofe, s nejvétsi
pravdépodobnosti drzela fidici poutka.

ParaSutistka v rotaci kolem svislé roviny pravotoCivé spiraly ve velké uhlové
rychlosti a vertikalnim klesani narazila do zemé.



Obr. 1: Misto dopadu paraSutistky

1.3 Zranéni osob

|

Zranéni Para3utista Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0
Tézke 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0

1.4 Poskozeni padaku

Souprava padaku skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného

postroje s obalovym dilcem a zabezpecovaciho pfistroje nebyla poSkozena.

1.5 Ostatni Skody

Nedoslo k dalSim Skodam.

1.6 Informace o parasutistce

1.6.1 Zakladni informace

Vék / pohlavi:

Prikaz paraSutisty:
Kategorie:

Zdravotni zpusobilost:
Celkovy pocet seskoku:

30/ zena
platny

platna

44




1.6.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh parasutistické ¢innosti

ParaSutistka absolvovala teoreticky kurz zrychleného vycviku seskoku
parasutisty volnym padem za pomoci dvou instruktorl metodou AFF — Accelerated Free
Fall ve dnech 5. - 20. Cervna 2014 na LKPM. Tento vycvik ukoncila 20. ¢ervna 2014
zaveérecnou zkouskou. Prakticky vycvik AFF zahgjila 21. Cervna 2014 na LKPM
a Vv prubéhu nasledujicich sedmi dnl provedla 25 seskokl. V lzraeli absolvovala
teoreticky kurz s instruktorem AFF a po uspéSném slozeni testu ziskala prukaz
parasutisty s udélenou kategorii ,A“.

ParasSutistickou Cinnost provadéla v prevazné mife na LKPM a v zaznamu pro
ucastniky paraSutistického provozu uvedla pocet seskokl 44. Dne 15. Cervence 2015
paraSutistka provedla pét seskokl véetné kritického.

Podle vypovédi instruktora byla v dobré fyzické a psychické kondici a v pribéhu
vycviku neméla problémy s oteviranim padaku v urCené vySce. Doposud neméla
praktické zkuSenosti s odhozem hlavniho padaku a naslednou aktivaci zalozniho
padaku.

1.6.3 Pocet seskoku provedenych na LKPM

rok poCet seskoku
2014 25
2015 20

1.6.4 Pocet seskoku v roce 2015 provedenych na LKPM

datum pocet seskoku
11.7.2015 5
12.7.2015 5
13.7.2015 5
15.7.2015 5

Instruktor ve své vypovédi uvedl, Ze parasutistka provedla v daném obdobi dva
az tfi seskoky v Izraeli.

1.7 Informace o padakové technice

1.7.1 Hlavni padak

Studentsky padak NAVIGATOR se vyrabi ve velikostech 200 az 300 ¢tvere€nich
stop. Navigator je typ studentského nebo pokraCovaciho padaku pro ty, ktefi jsou velmi
naro¢ni v pozadavcich na bezpecnost a vybornou vykonnost pfi pfistani.

Typ: NAVIGATOR 200

Vyrobce: PERFORMANCE DESIGNS, Inc.,USA
Datum vyroby: 10/2005

Vyrobni Cislo: 002046

Technicky prikaz: platny

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.7.2 Zalozni padak

Typ: AIRFORCE 180

Vyrobce: Parachutes Australia

Datum vyroby: 11/2004

Vyrobni Cislo: 1591

Technicka prohlidka: platna

Baleni: platné do 30. listopadu 2015



1.7.3 Nosny postroj

Typ: PS - 034S
Vyrobce: MarS a.s., CR
Datum vyroby: 20. listopadu 2006
Vyrobni Cislo: 2250/06
Technicky prikaz: platny

1.7.4 Obal padaku

Typ: OP - 087 C, / velikost 06N
Vyrobce: MarS a.s., CR
Datum vyroby: 20. listopadu 2006
Vyrobni Cislo: 2250/06
Technicky prikaz: platny

1.7.5 ZabezpecCovaci pfistroj

Typ: m2 AAD

Vyrobce: MarS a.s., CR
Datum vyroby: 06/2015

Vyrobni Cislo: 003648
Technicka prohlidka: platna

1.7.6 Prohlidka soupravy padaku
1.7.6.1 Prvotni ohledani padakoveho kompletu

Prvotni ohledani padakoveho kompletu bylo provedeno na misté letecké nehody
za ucasti inspektortt UZPLN, Policie CR, vedouciho letového provozu LKPM a Fidiciho
seskoku.

Vrchlik hlavniho padaku lezel po dopadu rozprostieny na pSenicném porostu
a po kontrole nejevil Zadné znamky poskozeni. V tésné blizkosti se nachazel postroj
s obalovym dilcem.

Zalozni padak byl uloZen uvnitf obalového dilce, chlopné byly zapecetény, na
pecetni Snarce Cervené barvy chybéla papirova plomba. Nosné a Fidici $idry hlavniho
padaku byly v celé délce neporusené. Obé fidici poutka byla spojena s fidicimi Sfdrami
hlavniho padaku a byla parasutistkou aktivovana.

Padakovy postroj nejevil znamky poskozeni, uvolfiova¢ odhozu hlavniho padaku
byl uloZzen na svém misté. Rukojet uvolfiovace zalozniho padaku byla uloZzena na svém
misté v kapse na nosném postroji.

Zabezpecovaci pfistroj m2 AAD byl nastaven v rezimu EXPERT a byl zapnut.
1.7.6.2 Odborné ohledani padakového kompletu

Odborné ohledani padakového kompletu bylo provedeno znalcem na
specializovaném pracovisti.

Na hlavnim padaku typu NAVIGATOR 200 vyrobniho Cisla 002046 bylo
provedeno Vv letech 2007-2014 celkem 387 seskoku. Vrchlik hlavniho padaku byl
podrobné prohlédnut. Spodni a vrchni potah vrchliku byly bez poSkozeni a jednotlivé
kanaly byly Cisté a volné. Vytazny padacek se spojovaci lemovkou byl bez zavad.
,Slider” byl celistvy, kovové krouzky v jeho rozich mély hladky povrch a nebyly
mechanicky poskozeny. Ridici poutka Fidicich $fdr byla vyndana z poutek. VSechny
SAUry byly celistvé ve velmi dobrém stavu, bez znamek popaleni €i roztfepeni ani jiného
mechanického poskozeni. Uchyceny byly sponami k volnym koncim nosného postroje.

7



Toto uchyceni bylo bez zdvad a znamek posSkozeni. Je mozné konstatovat, ze pfi
kontrole hlavniho padaku nebyly zjiStény zadné nedostatky, které by mohly ovlivnit jeho
spravnou funkénost.

Zalozni padak typ AIRFORCE 180 byl zabalen spravnym zplUsobem. Jeho
ovladaci prvky byly ulozeny na svych mistech a nebyly ni¢im blokovany. Lanko a jehla
byly bez deformaci, spfazeny odhoz byl spravné zapojen.

Nosny postroj typ PS-034S nebyl pfi tvrdém kontaktu se zemi poSkozen.
Ovladaci prvky nosného postroje byly zcela funkéni. Odhozovy uvolhova¢ hlavniho
padaku byl uloZen ve své kapsiCce umisténé na pravé horni strané nosného postroje
a byl zcela funk¢ni. Poteflonovana lanka zluté barvy byla uloZzena v pancéfovych
hadicich, které nebyly nijak zdeformovany ani poskozeny. Krouzky oddélovaciho
systému nejevily zadné znamky poskozeni a v daném pfipadé zajistovaly spolehlivou
funkci. Ruéni uvolfiova¢ zalozniho padaku byl funkéni, rukojet’ uvolfiovace byla spravné
uloZena v kapse na nosném postroji. Kapsi¢ka s nozem byla na ur€eném misté. Oba
nozni popruhy byly mechanicky poSkozeny od zatahovacich spon. Pruzné poutko na
levém volném konci nozniho popruhu bylo pfetrzené, na pravém volném konci chybélo.

Obal padaku OP-103 C, M velikost 06 byl neposSkozeny, kovové prichodky
zaviracich chlopni nebyly zdeformovany ani poSkozeny.

Zabezpecovaci pfistroj typ m2 AAD byl vyjmut z obalového dilce. Byl odeslan na
specializované pracovisté vyrobce za ucelem stazeni dat z poslednich dvou seskok
a jejich analyzu.

1.8 Informace o letisti

LKPM je verejné vnitrostatni letiSté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena
vysadkova cinnost. V dobé paraSutistického provozu byl na letisti letecky provoz fizen
dispeCerem RADIO. Doskokova plocha se nachazela v jihozapadni casti letisté
v prostoru mezi RWY 06 R a TWY D cca 100 m zapadné od provozni budovy
spolecnosti.

1.9 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologicke situace v ¢ase 15:02 h na LKPM vychazejici z odborného
odhadu pravdépodobného pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovaného CHMU
pro den 15. Cervence 2015.

1.9.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Nevyrazna oblast vy$$iho tlaku ovliviiovala po&asi na tizemi Ceské republiky
Prizemni vitr: 290 — 320°/8 — 10 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 280°/3 kt,+17°C, 5000 ft AGL 290°/17 kt, +10°C, 10000 ft
AGL 300°/23 kt, +02°C

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Oblac¢nost: FEW SC, CU base 3500 — 4000/9000 ft AGL, BKN SC base 6000 ft AGL/top
8500 ft AGL

Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy: 11000 ft AMSL

Namraza: NIL



Zaver: V nevyrazné oblasti vysSiho tlaku setrvavala vrstva SC zbyla z rozpadlé
zvinéné studené fronty. PoCasi bez nebezpelnych povétrnostnich jevl a s vybornou
dohlednosti.

1.9.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice 13-17 UTC

Sas Dohlednost Smér Rychlost Narazy vétru Obla¢nost
[km] vétru[°MAG] vétru [Kki] [kt] [druh/vyskal]
13:00 65 310 10 NIL 2/8 SC
3600
14:00 70 310 10 NIL 2/8 SC
3600
15:00 70 300 10 NIL 2/8 SC
3600
16:00 70 300 8 NIL 2/8 SC
3600
17:00 75 300 6 NIL 1/8
SC/4000

1.9.3 Zaznam poéasi z dokumentace RS

V Rozkaze RS na den 15. &ervence 2015 je uveden tlak vzduchu 1018 hPa,
smér vétru 240 - 300° a rychlost vétru 1 - 5 m-s™.

1.10 Popis mista nehody

ParasSutistka dopadla na pole porostlé obilim vysokym cca 70 cm. Misto dopadu
se nachazelo cca 322 m severozapadné od vztazného bodu LKPM.

v zemépisnych souradnicich: N 49°43°16,4™
pisny ' E 14°0546. 1"
nadmorska vyska: 456 m

1.11 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti parasutistky bylo roztrzeni hrudni srdeCnice se
zakrvacenim do hrudni dutiny. Poranéni bylo jednoznacné smrtici pro svoji vSeobecnou
povahu.

Pfi pitvé byla zjisténa viceCetna zavazna poranéni, zejména v oblasti panve,
bficha a hrudniku. Ze soudné Iékafského hlediska Ize uvést, Ze na postavu paraSutistky
pusobilo tupé nasili velké intenzity, primarné na oblast panve. Parasutistka dopadla
v témér svislé ose svého téla na zem, po spiralovém letu/padu na zem.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody, jako je napf. zasah strelou, stfet s vétSim ptakem
apod. Na hornich konCetinach paraSutistky nebyly zjistény urazové zmény, které by ji
nedovolovaly aktivni pilotaz padaku (fizeni, odhozeni hlavniho padaku, aktivaci
zalozniho padaku apod.).

Biomechanickou expertizou, zaméfenou na odhad dopadové rychlosti
parasutistky, zpracovanou na zakladé analyzy utrpénych poranéni, lze stanovit
pravdépodobnou rychlost narazu téla poskozené do zemé na cca 16 m-s™.



Pri pitvé parasutistky nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet
na vzniku nehody, nebo by je bylo mozné klast do pfi€inné souvislosti s jejim umrtim.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle parasSutistky zjistén etylalkohol ani jiné
toxikologicky vyznamné, pro let zakazané latky.

Biochemické vySetfeni somato psychologického stavu nebylo 2z ddvodu
(byt kratkého) pfezivani parasutistky provedeno.

1.12 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.12.1 ZabezpecCovaci pfistroj m2 AAD

Pro Setfeni byla vyuzita data ulozena v paméti zabezpeCovaciho pfistroje m2
AAD vyrobni Cislo 003648. Data byla stazena a vyhodnocena na specializovaném
pracovisti a byla vypracovana Zprava o cinnosti zabezpe€ovaciho pfistroje m2 AAD
vyrobni Cislo 003648.

Popis stavu pfistroje:

PrFistroj nejevil znamky mechanického poSkozeni. Displej i tlaCitka byly plné
funk&ni. Kabely konektort ani konektory uvnitf pfistroje nebyly poSkozeny. Pyrostfihadlo
nebylo aktivované, uzaviraci Snlirka nebyla prfeseknuta. Plavodni data poslednich
seskokl zUstala uloZzena v zabezpeCovacim pfistroji. PFfi zapnuti pfistroj proved!
kalibraci, kontrolu obvodu a potvrdil pfipravenost k pouziti. PFistroj byl nastaven
v rezimu ,EXPERT". Aktivace probiha pfi padové rychlosti 35 m-s* v uréené vySce nad
terénem.

Vystupy z pfistroje:

Z pristroje byla stazena data z poslednich dvou seskokUl. Z analyzy dat vyplyva,
Ze klesani ve volném padu vykazuje v obou pfipadech takika shodnou trajektorii
volného padu vcCetné padové rychlosti. | k otevirani vrchliku hlavniho padaku doslo
v takika ve stejné vySce cca 1080 m AGL. Po otevieni vrchliku doslo pfi pfedposlednim
seskoku ke zpomaleni na rychlost klesani cca 6-7 m-s™. Pfi poslednim seskoku v$ak
otevieny vrchlik zpomalil svoji rychlost klesani na cca 14-15 m-s™. Touto rychlosti klesal
az do dopadu parasutistky na zem, kdy velmi mirné zpomaloval az na 14,1 m-s™.

1.12.2 Zaznamy z outdoorovych kamer

Pro Setfeni byla vyuzita data ulozena v paméti outdoorovych kamer typ GOPRO,
které pouzivali zkuSeni paraSutisté pro uchovani zazitki ze seskoku. Videozaznamy
byly komisi pfedany elektronickou postou ve formatu MP4. Komise méla k dispozici
13 min a 13 sec trvajici zaznam. Céast zdznamu zachycujici &innost paradutistd na
palubé letounu, vyskok z letounu a jejich spolupraci pfi letu ve volném padu nebyla nijak
upravovana. Zbyvajici ¢ast zaznamu, kdy parasutisté pfi letu na padacich nékolikrat
nahodné zaznamenaji padak parasutistky pfi letu ve spirale, byla spojena do jedné
sekvence, ktera byla nasledné zvétSena a zpomalena.

Neupravena Cast zaznamu zaznamenala bezproblémovy pohyb parasutistky po
palubé letounu, spole¢ny vyskok s bratrem, spolecny let ve dvojici a jeji naslednou
samostatnou €innost ve volném padu. Na tomto zaznamu vSak jiz nebyla zachycena
pozice paraSutistky pfi aktivaci hlavniho padaku. Druhda ¢ast zaznamu potvrdila let
padaku v pravotocCivé spirale s otockou o 360° za cca dvé sekundy.
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1.13 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Ridici seskokl s dal$im kolegou okamzité vyjel na
misto dopadu paraSutistky a udalost telefonicky ohlasil na lince 158. Jeho kolega zah4jil
provadéni laické prvni pomoci masazi srdce. V této Cinnosti se stfidali a na pokyn
operatorky z dispeCinku RZS parasutistku uvolnili z padakového postroje. Po pfijezdu
RZS na misto pokraCoval v resuscitaci lékaF, ktery nasledné konstatoval, Zze
parasutistka svym zranénim podlehla.

1.14 Testy a vyzkum
NIL
1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 15. Cervence 2015 byl na letisti Pribram organizovan parasutisticky provoz
spolecnosti Sky Centrum s.r.o. dle Smérnice V - PARA - 1, vydané UCL.

1.15.1 Provozni sména a organizace seskokd

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskoku, seznam uc€astniku
provozu, slozeni a pofadi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla ur€ena provozni
sména ve slozeni:

fidici seskoku,

dozorc¢i doskokové plochy,
vysadkovy pravodce,

fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Pokyny na zahajeni provozu vydal a kontrolu dotazem o schopnosti parasutisty
zU&astnit se provozu provedl RS. Vsichni potvrdili svym podpisem, Zze se seznamili
s rozkazem RS pro tento provoz, jsou zdravi a schopni provadét seskoky a veskeré
vybaveni, které je pfi provozu pouzito, splfiuje pozadavky zpusobilosti k seskokim dle
platnych smérnic. U&astnici se seznamili s pravidly pro provadéni parautistickych
ginnosti na LKPM. Dale RS vyplnil formulafe jednotlivych vysadek, proved! souginnostni
dohovor s pilotem letounu a s dispec¢erem RADIO.

1.15.1 Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkového letadla — velitel letadla:

Vék / pohlavi: 72 | muz

Pilotni prikaz: ATPL(A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: L-410
Poznavaci znacka: OM - DAC
Vyrobce: Let Kunovice n. p.

1.16 Doplinkové informace

1.16.1 Vypovéd bali¢ky hlavniho padaku

Hlavni padak byl zabalen baliCkou hlavnich padakud, ktera ve své vypovédi
uvedla: , Na provozu leti§té se podilim patym rokem, balenim hlavnich padaku pak

11



aktivné druhou sezonu. Baleni mé ucili mistni instruktofi. Ze za¢atku jsem je balila pod
dohledem instruktord a zkuSenych bali¢l. V sou€asnosti balim samostatné vSechny
typy hlavnich padakl a postroju pouzivanych v parasutistickém provozu. Celkové mam
zabaleno nékolik stovek hlavnich padaku.

V den letecké nehody jsem balila hlavni padak NAVIGATOR 200 celkem pétkrat.
Pokud si dobfe pamatuji, tak do té doby ze strany parasutistky nebyla Zadna stiZznost na
zpusob otvirani. Pfed poslednim skokem jsem padak zabalila stejné jako predtim
standardnim zpusobem, v&etné obvyklych kontrol bez jakychkoliv odchylek v postupu
baleni a nezaregistrovala jsem zadné poskozeni ani cokoliv neobvyklého*.

1.16.2 Vypovéd fidiciho seskoku

Ridici seskokl ve své vypové&di uved|, Ze s paraSutistkou v pfedeslych dnech
nékolikrat skakal a Ze jim pozorované seskoky mély zlepSujici se tendenci. Byla
dostateéné proskolena z normalnich i nouzovych postupl a pouzivala stale stejny
padak, na ktery byla zvykla.

Pfi nastupu do letadla pfed seskokem osobné zkontroloval ustrojeni jednotlivych
ucastniku vysadky. VSichni byli ustrojeni dle platnych pfedpisu.

V dobé mezi 15:00-15:15 sledoval ze zemé vysadek Cislo 14. ParasSutistka
provedla vyskok ve trojici spole¢né se svym bratrem a instruktorem z vySky 4000 m
AGL. Ve vySce 1200 m AGL se rozpojili a kazdému se otevrel hlavni padak. Padak
para$utistky v8ak ihned po otevieni zadal rotovat a ve spirdle klesal k zemi. Ridici
seskokU doslova uvedl, ze ,vidél, jak ma v dobé padu obé ruce nahoru®.

Po dosazeni mista dopadu zahajil spole¢né s dalSim kolegou resuscitaci. Dle
pokynt dispeCerky RZS paraSutistce sundali postroj. V prubéhu provadéni laické
resuscitace poridili mobilnim telefonem nasledujici fotografie.

Steering line bundle at slider
line grommet

Obr. ¢. 2 Padakovy komplet v dobé provadéni laické prvni pomoci
1.17 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjiStovani pfi€in parasutistické nehody bylo postupovano v souladu

s prfedpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Padakova technika

Je mozné konstatovat, Ze pfi kontrole hlavniho padaku nebyly zjistény zadné
nedostatky, které by mohly ovlivnit jeho spravnou funkénost. Hlavni padak byl v den
kritického seskoku pétkrat balen zkuSenou baliCkou padaku, ktera pfi baleni
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postupovala v souladu s manudlem vyrobce. ParaSutistka provadéla v dany den
seskoky na stejném padaku a po provedenych seskocich si nestéZovala na zadné
problémy pfi aktivaci nebo pfi fizeni padaku v prabéhu letu a pfistani.

Ovladaci prvky na padakovém postroji byly umistény na uréenych mistech a pfi
jejich simulované aktivaci nevznikly zadné problémy. Mechanicka poskozeni na noznich
popruzich vznikla provoznim opotfebenim a neméla zadny vliv na pribéh letecké
nehody.

Zalozni padak byl uloZen v obalovém dilci v souladu s manualem vyrobce.
Vzhledem k tomu, Ze byl pouzit zabezpelovaci pfistroj v nastaveni EXPERT, ktery ma
aktivaci v prednastavené vySce pfi padové rychlosti 35 m-s, nemohlo dojit k aktivaci
zalozniho padaku timto pfistrojem.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskoku
padakem, limit vétru pro padaky typu kfidlo nepfevySoval hodnotu 9 m-s™.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadkt byla fizena RS a provozni sménou. Clenové provozni
smény neméli vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabranit. Doskokova plocha
byla situovana do jihozapadni ¢asti LKPM v souladu s letistnim fadem a byla pouzivana
spole¢nosti Sky Centrum s.r.o. pro seskoky parasutistll — sportovcu trvale.

2.4 Parasutistka a prabéh kritického seskoku

ParaSutistka dosahla stupné vycviCenosti kategorie ,A“, coz potvrdil nejen
zaznam v prukazu parasutisty vydaném v Izraeli, ale i instruktor. Tato kategorie ji podle
smérnice V - PARA - 1 opravinovala k provadéni seskokl volnym padem do 60 sekund
v ramci vycvikove osnovy pod dohledem instruktora.

V této Cinnosti byla vycvi€ena, jeji vycvik probihal formou zrychleného vycviku
AFF béhem tydenniho soustfedéni v roce 2014 na LKPM. Pfed zahajenim seskoku na
LKPM v roce 2015 parasSutistka provedla pod dohledem instruktora nacvik nouzovych
postupu v kompletni padakové ustroji na padakovém trenazéru. V tomto roce se jednalo
o jeji 25. seskok. Za obdobi, kdy provadéla seskoky, neni znam pripad, kdy by méla
problém pfi aktivaci hlavniho padaku. Neméla praktickou zkuSenost se zavadou
hlavniho padaku, kterou by musela fesit jeho odhozem.

V kriticky den pfed zahajenim cinnosti paraSutistka probrala s instruktorem
planovanou c&innost a spole¢né provedli kontrolu padakového kompletu a vybaveni,
vCetné zapnuti zachranného pfistroje. Nasledné potvrdila podpisem v seznamu
ucastnikd paraSutistického provozu, Ze je schopna vykonat seskok.

Prvni Ctyfi seskoky provedla z vy8ky 4000 m AGL na padaku NAVIGATOR 200
bez problému. | paty seskok se rozhodla provést z vysky 4000 m AGL. Pozadala
instruktora, aby dohliZel na to, jak spolupracuje s bratrem pfi RW letu ve dvojici a jak
pokrodila pfi samostatném manévrovani v prsni poloze v priibéhu volného padu.

Byla standardné ustrojena do padakové soupravy a jeji vybaveni bylo piné
v souladu s platnymi pFedpisy. Podle vypovédi svédk( probihala cela pfiprava
k seskoku jako obvykle. Provedeni samotného seskoku probihalo zpocCatku zcela
standardné. ParaSutistka opustila letoun ve dvojici s bratrem. PocateCni horizontalni
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rotaci se jim podafilo zdarné zastavit a po kratké vydrzi ve stabilizované poloze ¢elem k
sobé se pustili a dale letéli kazdy sam volnym padem ve stabilizované prsni poloze.
ParaSutistka provedla pfiblizeni Kk instruktorovi, spravné reagovala na dohodnuté
signaly. Pfed aktivaci hlavniho padaku si zajistila dostateCny rozestup. Instruktor ve své
vypovédi uved|, Ze ji sledoval az do chvile, kdy ve stabilizované poloze provedla
otevreni hlavniho padaku. Na zaznamu z outdoorové kamery, umisténé na jeho pfilbé,
vSak tento manévr neni vidét. Na nahodilych zabérech z dalsi kamery je vidét, jak
padak klesa v pravotoCivé spirale. Tuto skuteCnost potvrdil ve své vypovédi
i fidici seskoku.

Obr. ¢. 3 Rozfazovany zaznam jedné otoCky ve spirale

ParaSutistka vzniklou kritickou situaci nefeSila okamzitym odhozem hlavniho
padaku, ale pravdépodobné se snazila rotaci kompenzovat pomoci fidicich poutek.
Podle udaju zabezpecovaciho pfistroje a svédecké vypovédi zacCala rotace hned po
otevieni hlavniho padaku a rychlost klesani se ustalila mezi 15 a 16 m-s. ParaSutistka
po cca 75 vtefinach letu narazila rychlosti 14,1 m's' do zemé. Pfi dopadu na zem
utrpéla zranéni neslucitelna se Zivotem.

2.5 Vznik kritické situace

PFi detailni prohlidce padakového kompletu na specializovaném pracovisti nebyla
nalezena Zadna porucha ani poskozeni hlavniho padaku a obalového dilce s postrojem,
ktera by souvisela s parasSutistickou nehodou.

Na fotografii, pofizené RS v prib&hu poskytovani laické prvni pomoci, je v oblasti
pravého zadniho o¢ka ,slideru® ozna¢ena smycka na Sndrach hlavniho padaku viz obr.
€. 4. Komise po konzultaci se specialistou dospéla k nazoru, Ze rotace hlavniho padaku
mohla byt zplsobena samovolnym vytvofenim smyCky na nosnych Sidrach, ktera
mohla vzniknout v priibéhu uvolfiovani $ilr z gumicek. Tato smycka na jedné strané
fidicich 8ndr se pfi kontaktu s oCkem ,slideru” utahla. Tim zpusobena asymetrie v délce

SAUr méla za nasledek vznik nefizené rotace padaku a jeho klesani ve spirale.
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3.

Obr. ¢. 4 Smycka na Sriurach hlavniho padaku

Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 ParaSutistka:

méla platny prikaz parasutistky,

méla odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskoku,

byla zdravotné zpulsobila a soudné I|ékaFfskou expertizou bylo vylou¢eno
zdravotni selhani jako pfiina pfedmétné nehody,

byla pred kritickym seskokem spravné ustrojena do padakoveé soupravy,

byla pred kritickym seskokem vybavena v souladu s platnymi predpisy,

po volném padu provedla otevieni hlavniho padaku ve spravné vysce,

provedla ukony po otevieni hlavniho padaku a pravdépodobné se snaZila padak
fidit,

neprovedla a ani se pravdépodobné nepokusila o odhoz hlavniho padaku,

z nezjisténych pricin na vzniklou kritickou situaci nijak nereagovala, prestoze na
ni byla proskolena.

3.1.2 Padakova technika:

3.1.3

jeji velikost a typ odpovidala vycvi¢enosti parasutistky,

méla platny technicky prukaz,

ovladaci prvky byly na svych mistech a nebyly ni¢im blokovany,

zabezpecCovaci pfistroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,

k aktivaci zabezpeCovaciho pfistroje nedoSlo, protoze byl naprogramovan
v rezimu ,EXPERT" a rychlost klesani ve spirale nepfesahla 35 m-s,

s padakovym kompletem bylo manipulovano.

Meteorologicka situace:
neméla na vznik a prubéh parasutistické nehody zadny vliv.
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3.2 Priciny

Pricinou parasutistické nehody byl naraz do zemé ve spirale s velkou dopfednou
rychlosti v dusledku toho, Ze paraSutistka z nezjisténych diavodu nezvladla vzniklou
kritickou situaci, klesani na hlavnim padaku ve spirale a nezareagovala okamzitym
provedenim odhozu hlavniho padaku.

4. Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5.  Pfilohy

NIL
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