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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Majitel: Aeroklub Kladno o. s.

Vyrobce a model letadla: Moravan, n. p. Z 526 F

Poznavaci znacka: OK-CRA

Misto: LKCH

Datum a ¢as: 26. 7. 2014, 12:23 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 26. 7. 2014 provozovatel letounu Z 526 F oznamil UZPLN leteckou nehodu
pFi pfistani na letisti Chomutov. Pilot proved| aeroviek kluzaku z RWY 04 a po jeho
vypnuti sestup a pfiblizeni na pfistani na RWY 14. Podle pilota a svédka letoun mél
pred pfistanim vysunuty hlavni podvozek a klapky. Pfi pfistani letoun dosednul na
hlavni podvozek, ktery se nachazel s vysokou pravdépodobnosti v mezipoloze a nebyl
zajistén prekroCenim mrtvého chodu na zlamovaci vzpére. Pfi nasledném pohybu po
draze se podvozek témér uplné zasunul. V dlsledku zatizeni pUsobiciho na
mechanismus vysouvani podvozku doslo k poSkozeni prutoviny trupu. Pfi poklesu pfidé
vrtule narazila do zemé a oba listy se deformovaly. Po zastaveni letoun spocival na
spodni €asti trupu. Pilot nebyl zranén. Letoun byl, po ohledani a dokumentaci dukazut
hlidkou Policie CR, zvednut na manipulaéni stojan za uéelem nouzového vysunuti
a zajistén hlavniho podvozku, a poté pfemistén do hangaru k prohlidce.

Inspektor UZPLN se nasledujici den dostavil na misto letecké nehody
a shromazdil informace vyznamné pro odborné zjiStovani pficin.

PFiginu zjitoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 27. fijna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Pilot uvedl, Ze po obédé prevzal letoun, se kterym predtim létal jiny pilot. Ve
12:17 provedl vzlet zRWY 04 k aerovleku kluzaku VSO 10. Zasunuti podvozku,
stoupani do cca 900 m nad zemi a vypnuti kluzaku probihalo normalné. Pilot dale
uved|, Ze kdyz se kluzak odpojil, mél letoun rychlost pro vysunuti podvozku. Pfeklopil
ovladaci spina¢ podvozku do spodni polohy, pficemz se kontrolky rozsvitily z Cervené
na zelenou. Z kfidla se, jak na levé tak na pravé strané, vysunuly mechanické
"signalizatory", Ze podvozek je v poloze "vysunuto®. Pak zahgjil sestup spiralou do
levého okruhu RWY 14. Pokud jde o Cinnost pfi pfistani, pilot uvedl, Zze pokraoval na
pristani a hlasil ,dvé zelené®. Provedl ukony pred pfistanim, po tfeti zataCce vysunul
klapky na 15°a po ¢tvrté zataCce na 40°. Na finale hlasil ,dvé zelené®. Letoun se choval
pfed dosednutim normalné. Pfi dosednuti ve 12:23 ale najednou ucitil, Ze letoun
nedoseda na podvozkova kola a vidél, ze pfid letounu poklesla az na zem, vrtule
narazila do zemé a ohnula se.

Svoji dalSi €innost pilot popsal tak, ze po zastaveni zkontroloval polohy prvki
v kabiné a podle ného byl ovladaci spina¢ podvozku v poloze doll na ,vysunuto“.
Vypnul magneta a hlavni vypina€. Pak vystoupil z letounu. Pilot dodal, ze to pro né&j byl
natolik Sok, Ze si neni védom, zda v té chvili nesahnul i na ovladaci spina¢ podvozku.

Témér uplnym zasunutim podvozku doslo k posSkozeni prutoviny trupu.
Dosednutim na pfid a narazem vrtule do zemé doSlo k nasilnému zastaveni
motoru, deformaci vrtulovych listd a malému poSkozeni krytu. Pilot nebyl zranén.

Obr. 1 Misto letecké nehody

Pilotem byl muz, vék 72 let, drzitel prdkazu soukromého pilota letount PPL (A)
s platnymi kvalifikacemi SEP land a TOW. Posledni vySetfeni pro prodlouzeni
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy absolvoval dne 22. 10. 2013.

Podle udaju v zapisniku letd na letounech nalétal do 26. 7. 2014 na v8ech typech
celkem 1104 h h 12 min, z toho na Z 526 celkem 97 h 44 min. Za poslednich 90 dni
nalétal na letounu typu Z 526 F celkem 6 h 01 min. Policie CR provedla orienta&ni
dechovou zkou$ku na poziti alkoholu pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

Vypovéd svédka

Svédek, ktery vykonaval funkci CasoméfiCe a sledoval vzlet aerovleku, uvedl, Ze
vle€ny letoun provedl 3 vzlety a pfistani bez zavad. Pfi nasledujicim letu, po nastoupani
do dostate¢né vysky a odpojeni kluzaku, zahgjil vleCny letoun sestup. Svédek dale
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uvedl, Ze pfi dotaCeni Ctvrté okruhové zatatky a béhem findle na RWY 14 jasné
a zfetelné pozoroval plné vysunuty podvozek. Od letounu odvratil zrak, kdyz byl ve
vySce cca 15 m nad zemi. Znovu jej zpozoroval az po dosednuti na drahu. Letoun
spocival na spodni €asti trupu a oba listy vrtule byly zdeformované.

Informace o letadle

Letadlo Z526 F je lehky dvoumistny akrobaticky samonosny dolnoplosnik
s elektricky zatahovanym hlavnim podvozkem a ostruhou.

Zasouvani a vysouvani podvozku provadi elektricka vzpéra prubéznou hfideli.
V zatazené poloze je podvozek zajistén zamky na obou nohach. Ve vysunuté poloze
pro pfistani je podvozek zajistén prfekroCenim mrtvého chodu na zlamovaci vzpére
drzené vtéto poloze pruzinami. Dale je podvozek drzen pfes prubéznou hfidel
samosvornosti elektrické vzpéry. Hlavni ovladaci spinac je v pilotnim prostoru zakryt
odklapécim krytem. Polohu podvozku ukazuje elektricky ukazatel se svételnou
signalizaci a mechanické ukazatele v kfidle. Pfistroj ukazuje dvéma pary svétel polohu
podvozku. Cervena svétla sviti trvale po dobu letu, je-li podvozek zasunut. Zelena
svétla sviti trvale po dobu, kdy je podvozek vysunut. Na pravé noze je koncovy spinac
zapojeny tak, ze nedovoli zasunuti zatizeného podvozku. Signaliza¢ni spinace vysunuti
podvozku jsou zvlast pro kazdou nohu. Signalizaéni spina¢ polohy zataZeného
podvozku slouzi sou€asné jako koncovy spinac¢ polohy ,zasunuto®.

Poznavaci znacka: OK-CRA
Vyrobce: Moravan, n. p.
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 1251
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 30. 5. 2015
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet: 3673 h 51 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
Pohonna jednotka

Motor - typ: M137A
Vyrobce: Avia, n. p.
Vrtule - typ: V 503A
Vyrobce: Avia Praha

Letoun byl provozovan vlastnikem pro letecké prace a vlastni potfebu. Na palubé
letounu nebylo Zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit k rozboru.

Meteorologické podminky

Pilot hodnotil stav pocasi v dobé vzletu a pfistani na LKCH jako zcela vyhovujici
pro zamyslenou letovou Cinnost a vzlet z RWY 04 a pfistani na RWY 14.

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu bylo nad stfedni Evropou nevyrazné tlakové pole. Podle odborného odhadu
zpracovaného CHMU byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:

Prizemni vitr: 110°-180°/ 4 - 8 kt

Vyskovy vitr: 1000 ft AGL 120° / 8 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Oblacnost: FEW CU Base 3000 ft AMSL
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Informace o letisti

Letisté Chomutov je vefejné vnitrostatni letiSt€é, soufadnice ARP jsou
50° 28' 08" N, 13° 28' 05" E, 3,5 km E Chomutov, ELEV ARP je 1132 ft / 345 m. Na
travnaté provozni ploSe je standardni znaCeni RWY 04/22 a RWY 14/32. Rozméry
nezpevnéné travnaté RWY 14/32 jsou 830 x 100 m. Draha byla v celé délce zpusobila
provozu. Pilot byl pfi letu na spojeni na pfislusném kmito¢tu Chomutov RADIO.

Popis mista nehody a poskozeni

Misto letecké nehody bylo na RWY 14. Stopa prvniho zaseku vrtule byla cca
217 m od THR RWY 14. Letoun se pohyboval po pfivieném podvozku. Policii CR bylo
na misté zjisténo, Zze z mista, kde letoun zacal spodni &asti drhnout o zem, byla
v travnatém povrchu stopa dlouha 61,5 metru. Letoun zlstal stat v poloze
50° 28" 14,7 N a 013° 27" 58,8“ E, otoCeny do sméru osy RWY 14. TémérF zatazenym
podvozkem, vrtuli, konci vyfukl a spodni €asti krytu motoru se opiral o povrch travnaté
RWY 14. K po8kozeni vztlakovych klapek, kfidel a ocasnich ploch nedoslo.

Obrazek €. 2 Stav zatazeni podvozku

Po prohlidce byl letoun pfevezen do servisni organizace. Zde bylo zjisténo, ze
doSlo k rozsahlé deformaci spodni roviny prutoviny trupu a zadni podlahy, malé
deformaci Zeber v Sachtach podvozkovych kol a deformaci osy ru¢niho fizeni. Narazem
vrtule do zemé doSlo k nasilnému zastaveni motoru, deformaci vrtulovych listd
a malému poskozeni vyfukl a krytu.

Leva a prava podvozkova noha a servomechanismus byly pfezkouSeny.
Elektromotor podvozku LUN 2302.01 v.¢. ZA 0005 nevyhovél z hlediska odbéru (10 A,
standardni odbér ma byt 4,7 — 5,1 A), dale bylo zjist&€no, Ze Spatné brzdi. V sestavé
ovladani podvozku byl funkéni. Elektricka vzpéra Z 326.515-26 vyhovéla.

Poskozeni letounu jsou dokumentovana na fotografiich v pfiloze 1.

Celni $titek, kryt kabiny a pFistrojové vybaveni v pilotni kabing& byly bez
poskozeni. PFi ohledani letounu byl Policii CR zdokumentovan nasleduijici stav:
e Palubni deska
o hlavni vypina€ a magneta vypnuty,
o prfepinaC ovladani podvozku pod krytkou v horni poloze na
,zatazeny",
e Boc¢ni pult:
o zapnuté spinaCe generator, pfistroje, startér, podvozek,
o vypnuté spinace radio, horizont, vyhfivani pittot., osvétleni,
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e Vztlakové klapky vysunuty do polohy pfistani,
e Ukazatele vysunuti podvozku byly vysunuty cca 8 mm/pravy a 6 mm/levy
nad povrch potahu kfidla.

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Kvalifikovanost

Pilot byl zpUsobily letu a splfioval pozadavky pro vyuziti kvalifikace TOW na typu
Z 526 F.

Technické aspekty

Na misté letecké nehody byl dokumentovan stav podvozku, elektrické vzpéry
a poSkozeni prutoviny trupu odpovidajici plsobeni velké sily na mechanismus
zasouvani podvozku — zlamovaci vzpéry, pribéznou hfidel a elektrickou vzpéru.
Predmétny stav byl dusledkem toho, Ze pfi dosednuti se podvozek nachazel s vysokou
pravdépodobnosti v mezipoloze a nebyl zajistén prekrocenim mrtvého chodu na
zlamovaci vzpére. Sila vznikla zatizenim podvozku se pfenesla na pribéznou hfidel
atim i na elektrickou vzpéru a zpuUsobila jeji vyboleni nahoru. Nasledkem toho se
deformovala konstrukce prutoviny v prostoru vzpéry.

Poskozeni
prutoviny

Poskozeni

prutoviny Poskozeni

prutoviny

Obrazek €. 3 Stav elektrické vzpéry a poskozeni konstrukce

V navaznosti na tyto skute¢nosti je mozno ucinit zavér, ze pokud byl v pribéhu
klesani a pfiblizeni pred pfistanim podvozek vysunuty, jak uvedli pilot a svédek,
mechanismus zasouvani a vysouvani podvozku byl s vysokou pravdépodobnosti jesté
pfed dosednutim uveden do Cinnosti a to pfepnutim ovladaciho spinaCe do polohy na
.Zasunuto“. Tato poloha spinaCe v kabiné byla dokumentovana pfi prohlidce. Ve
vypovédi pilot sice uvadi, Ze na pfistroji v kabiné svitila zelena svétla a podle
mechanickych ukazatell v kfidle byl podvozek vysunut, ale koncovy spina¢ na noze
nedovoli zasunuti zatizeného podvozku.

PoSkozeni obou listd vrtule vzniklo, kdyz letoun dosed| na témér zatazeny hlavni
podvozek a listy narazily do zemé. PoSkozeni odpovidala pohybu letounu po zemi.
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3 Zaveéry

3.1 Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpuUsobily,
e z hlediska dovednosti mél pilotni zkuSenosti s |étanim a aerovleky na typu Z 526 F,
e letoun mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti,

e poSkozeni letounu odpovidala zatiZzeni pfi dosednuti na podvozek nezajistény
v poloze pro pfistani, poklesu pfidé a narazu vrtule do zemé a naslednému pohybu
po zemi,

e nespravna poloha podvozku byla s vysokou pravdépodobnosti dusledkem
chybného postupu a prepnutim ovladaciho spinate do polohy na ,zasunuto®
pilotem.

3.2 Pri€iny
Pravdépodobnou pfi€inou bylo nespravné provedeni ukonl béhem letu, které

pfed dosednutim vedlo k pFepnuti ovladaciho spinace podvozku do polohy na
,Zasunuto®.

4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydava bezpeénostni doporuéeni.

5  Pfilohy

Priloha ¢. 1 Fotodokumentace



Priloha 1

Fotodokumentace

Misto dosednuti letounu na RWY 14 Pohled na letoun na misté zastaveni

Trener

Detail polohy vysunuti mechanického ukazatele levého podvozku



Vyboceni elektrické vzpéry nahoru a poskozeni prutoviny
(Poloha po nouzovém vysunuti podvozku)
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