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Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

ACC Oblastni stfedisko fizeni

AGL Nad urovni zemského povrchu

AlIP Letecka informacni pfirucka

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

CuU Kumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CR Ceska republika

E Vychod

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GPS Globalni polohovaci systém

h Hodina

hPa Hektopascal

HR Hlavni rotor

I Litr

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km.h1)

LKBO Nevefejné vnitrostatni letiSté Bohurovice

LKKM Neverejné vnitrostatni letisté Kromériz

LN Letecka nehoda

LPH Letecké pohonné hmoty

m Metr

min Minuta

MSL Stfedni hladina mofe

N Sever

NIL Zadny

oV Ocasni vrtulka

PPL (A) Priikaz soukromého pilota letounu

PPL (H) Prikaz soukromého pilota vrtulniku

QNH QNH Atmosfeéricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

RTE Navigacni traté

RWY Draha

SYNOP Zprava o pozemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice

UL Ultra lehky

uTC Svétovy koordinovany Cas

ucL Utad civilniho letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VUSL Vojensky ustav soudniho lékaFstvi

WPT Uzivatelské body



A)  Uvod

Provozovatel: MAMBA AIR, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: ROBINSON HELICOPTER COMPANY, R 44 Raven |
Poznavaci znacka: OK-KLK

Misto: LKBO

Datum a Cas: 31. Cervence 2013, 16:30 h (vSechny ¢Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Pilot vrtulniku spolecné s dalSimi dvéma osobami na palubé planoval
dvouhodinovy rekreacni let z LKBO do LKKM a zpét. Pfi vzletu z asfaltoveé plochy pfed
hangarem doSlo vcca 8 m AGL krozto€eni vrtulniku. Pilotovi se rotaci doprava
nepodafilo zastavit a vrtulnik po tfech oto¢kach dopadnul na travnatou plochu RWY 07.
Narazem do zemé byl zni€en. Jedna osoba utrpéla lehké zranéni a byla odvezena do
nemocnice k oSetreni.

Svédek oznamil leteckou nehodu na tisiove lince 158. Na misto leteckeé nehody
se dostavila hlidka Policie CR a inspektofi UZPLN, ktefi provedli odborné ohledani
mista a trosek vrtulniku.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZzeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Ing. Lubomir STRIHAVKA

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 3. bfezna 2014.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pilot vrtulniku a osoba sedici na levém prednim sedadle uvedli o pribéhu letu
nasledujici informace.

Pilot vrtulniku po pfijezdu na letisté provedl predletovou pfipravu, pfi které se
zaméfil na informace o aktualnim stavu pocasi a aktivaci prostort na trati planovaného
letu.

Spolecné s dalSi osobou vytahli vrtulnik z hangaru na provozni asfaltovou plochu
pfed hangarem. Pilot provedl vnéjSi prohlidku vrtulniku, kontroly pfedepsané letovou
pfiruCkou a do nadrzi vrtulniku natankoval cca 170 | LPH. Poté spole¢né s dalSimi
dvéma osobami usedl do kabiny vrtulniku a postupné dle letové pfirucky provedl
spusténi motoru, jeho zahfivani a pfedepsané ukony pfed vzletem. Potom na frekvenci
118,275 MHz oznamil pfipravenost ke vzletu.

Pilot dale uved|, Ze zahajil vzlet podle predpisu proti vétru. Pfistroje na pfistrojove
desce nesledoval, protoze se pIné soustfedil na vlastni pilotaz vrtulniku. Vzlet probihal
normalné az do vysky cca 8 m AGL, kdy se vrtulnik nachazel nad prekazkami a byl
zasazen nahlym poryvem vétru, jehoz vlivem se natocil vlevo. Aby nedoslo k prosednuti
vrtulniku a naslednému kontaktu s pfekazkami pod nim, snazil se pilot toCeni doleva
zastavit, stoCit vrtulnik doprava a dopfednym letem ho vyvést mimo prekazky nad
volnou plochu letisté. Pfi tomto manévru doslo k rotaci vrtulniku doprava a ten po
nékolika otockach tvrdé dosednul na travnatou letiStni plochu.

Svédek uvedl, Ze jako cestujici na levém prednim sedadle spolecné s pilotem
a dalSi osobou sedici na pravém zadnim sedadle mél letét na planovany, zhruba hodinu
az dve trvajici, let. Pfi vzletu pres prekazky proti vétru doSlo ve vySce cca 8 m nad
letiStni plochou k poryvu vétru, na ktery pilot reagoval stoCenim vrtulniku vpravo mimo
prekazky se snahou o uvedeni vrtulniku do dopfedného letu. V tento okamzik doslo
k rotaci vrtulniku doprava a po cca tfech otockach kolem osy vrtulnik prudce dosedl na
travnatou plochu letisté. Po celou dobu byl motor v chodu, ale dosSlo k poklesu otacek
rotoru vlivem rotace kolem osy.

Tfi prdmyslové kamery umisténé na budovach v arealu letisté, zaznamenaly
v nize uvedenych Casech, kolmy vzlet vrtulniku se stoupanim do vySky cca 3 - 4 m
AGL, jeho rotaci v klesavé pravotoCivé spirale a nasledny tvrdy dopad na travnatou
RWY 07:

e v 18:19:20 vrtulnik stal na asfaltové provozni plo$e pfed hangarem, pfidi smérem
na severozapad a listy hlavniho rotoru se zacaly roztacet,

e Vv 18:23:06 pilot proved! kolmy vzlet z plochy severozapadnim smérem, vrtulnik
nejdfive stoupal kolmo a ve vysce cca 4 - 5 m AGL se zacal pohybovat dopfedu
nad prekazky a mirné stoupal,

e v 18:23:13 byl vrtulnik nad pfekazkami a ztratil se ze zorného pole priimyslové
kamery,

e Vv 18:23:18 se vrtulnik pohyboval jihovychodnim smérem ve vySce cca 8 - 10 m
AGL a zahajil rotaci doprava,

e Vv 18:23:20 je vrtulnik stale na vySce cca 8 - 10 m AGL a ukon¢il prvni otoCku,

e v 18:23:21 vrtulnik zahgjil druhou otoCku s patrnym narustem vertikalniho
klesani,

e v 18:23:24 vrtulnik zahgjil tfeti otoCku a nekontrolované klesal k zemi,
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e v 18:23:28 vrtulnik tvrdé dosednul na travnatou plochu RWY 07, doslo
k okamzitému kontaktu rotujicich Casti se zemi a k jejich nasledné mechanické
destrukci,

e v 18:23:49 pilot vrtulniku vystoupil z pravych pfednich dvefi,

e Vv 18:24:03 doslo k zastaveni pohybu listd hlavniho rotoru.

#07 - 2013-07-31 18:23:25.000

Obr. ¢. 1: Vybrané sekvence videozaznamu z kamery ¢. 7

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob)?vzt?;gt\?g?a\?)% d)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 1/1 0/0

1.3 Poskozeni vrtulniku
Vrtulnik byl pfi padu na zem znicen.




Obr. ¢. 2: Vrtulnik R-44 po padu na travnatou RWY 07 LKBO

1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlasSeny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 46 let,

e pilotni prikaz PPL (H),

e platna kvalifikace na typ R 44 do 31. srpna 2013,

e platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

e platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.
1.5.2 Letova praxe

Prakticky letovy vycvik zahajil na typu R 44 v zafi 2009. Po nalétanych
33 hodinach provedl dne 21. srpna 2010 prvni samostatny let na typu R 44
a pokracoval ve vycviku pro ziskani prikazu zpUsobilosti PPL (H). Dne 26. srpna 2011
proved| zkouSku dovednosti a zkousku typové kvalifikace na vrtulnik Robinson R 44
s hodnocenim ,schopen jako PPL (H) za VFR den®. V den zkouSky mél na typu
nalétano 67 h 10 min a provedeno 355 pfistani. Posledni let pfed kritickym letem
provedl| 21. Cervence 2013. Nalétal 1 h 45 min a proved! 5 pfistani.

Nalet za: 24 h 90 dni Celkem
Tento typ vrtulniku: 0:04 01:45 88:30
VSechny typy vrtulnik: 0:04 01:45 88:30




1.5.3 DalSi osoby na palubé

Na levé predni sedacce sedél muz, ktery mél letecké zkuSenosti s [étanim na
vrtulniku R 44. Je drzitelem platnych prakazi zpUsobilosti PPL (H), PPL (A) a pilotniho
prukazu pilota UL letounu. Uvedl celkovy nalet cca 1200 h.

Na pravé zadni sedaCce sedéla Zzena bez leteckych zkuSenosti.

1.6 Informace o letadle
1.6.3 VSeobecné informace

Vrtulnik Robinson R 44 Raven | poznavaci znacky OK-KLK, byl lehky
jednomotorovy, Ctyfmistny, celokovovy vrtulnik klasické konstrukce s pevnym lizinovym
podvozkem. Vrtulnik byl pohanén pistovym motorem typu Lycoming O-540. Palivové
nadrze o objemu 176 | byly pfed kritickym letem doplnény leteckym benzinem AVGAS
100 LL v celkovém mnozstvi cca 170 |, cozZ je 97% celkového objemu. Na vrtulniku byla
provedena reinstalace palivovych nadrzi dle bulletinu SB - 78 B.

Typ: R 44 Raven |

Poznavaci znacka: OK-KLK

Vyrobce: Robinson Helicopter Company, USA

Rok vyroby: 2007

Vyrobni Cislo: 1706

Osveédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Celkovy nalet: 910 h 20 min

Poijisténi odpoveédnosti za Skodu: platné do 10. ledna 2014
1.6.4 Pohonna jednotka:

Motor/Typ: Lycoming O-540-F1B5

Vyrobce: Lycoming Engines, USA

Vyrobni Cislo: L-26654-40A

Rok vyroby: 14. zafi 2006

Celkovy nalet: 910 h 20 min

1.6.5 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl zapsan do leteckého rejstfiku 27. ¢ervna 2007 s povolenim pro
provadéni leteckych praci. Byl postupné provozovan tfemi provozovateli. Od roku 2013
byl provozovan spoleCnosti MAMBA AIR, s.r.o. zletist¢ Bohunovice. Vrtulnik byl
prevazné vyuzivan k vycvikovym letim a k rekreacnimu a sportovnimu létani.

V palubnim deniku a v letadlové knize nebyly zaznamenany zadné zapisy
0 zavadach v provozu vrtulniku. Posledni prohlidka v rozsahu 100 h byla provedena
dne 9. Cervence 2013 se zavérem ,Letadlo povazovano za zpUsobilé k uvolnéni do
provozu®. Od této doby vrtulnik nalétal 76 h 50 min.

V den letecké nehody byl s vrtulnikem proveden pouze kriticky let, ktery trval
cca 4 minuty.



1.6.6 Vypocet celkové hmotnosti vrtulniku

Hmotnost prazdného vrtulniku: 660,71 kg
Hmotnost paliva: 126,00 kg
Hmotnost posadky: 220,00 kg
Hmotnost nakladu: 5,00 kg
Celkova hmotnost vrtulniku: 1011,71 kg

Maximalni vzletova hmotnost vrtulniku je 1089 kg.
1.6.7 Vysledky technické prohlidky vrtulniku

Ovladaci prvky, tahla a paky fizeni a ovladani motoru nebyly porusené a byly
zajistény predepsanym zpusobem. Podle polohy mechanismu spojky byla spojka
sepnuta, zadny z hnacich femenl nebyl vyviéknut z femenice pohonu HR. Na zadném
signalizatoru teploty loZisek HR a transmise ocasni vrtulky nebyl indikovan nadlimitni
stav. Mnozstvi oleje v motoru a pfevodovkach bylo v pfedepsaném rozmezi, v motoru
bylo 8 | motorového oleje. Na Zadném z agregatu nebyl zjistén unik provoznich kapalin
nebo preruSeni hadic palivové instalace. Pohon pfevodovky (transmise) byl
4,15 m od trupu pferuden. PferuSeni mélo charakter souCasného namahani krutem
a ohybem. Zadna z pruznych spojek transmise nebyla poskozena. Byla provedena
funkéni zkousSka zapalovacich svicek a vizualni kontrola stavu zapalovacich magnet
s vysledkem - bez zavad. Na vlozce olejového CistiCe nebyly nalezeny zadné stopy
kovovych tfisek nebo otéra.

Bylo zjisténo, Ze poskozeni zjisténa na konstrukci vrtulniku a na pohonné
jednotce byla zplisobena po dopadu a stietem se zemi.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zprava CHMU

§ Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU zasahoval od jihozapadu do
Ceské republiky hfeben vyssiho taku. Podle odborného odhadu byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasleduijici:

Prizemni vitr: 300 - 340°/ 8 - 12 kt s moznosti narazt 22 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 300°/ 12 kt /+21°C

Stav pocasi: polojasno - obla¢no, beze srazek
Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: FEW CU 5000 - 6000 ft AGL

Turbulence: slaba, mechanicka od zemé do 5000 ft AGL
Vyska nulové izotermy: 13000 ft AMSL

Namraza: NIL

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Prostéjov (LPV):

Cas Celkové Smér vétru/ | Dohlednost | Stav pocasi/ Oblacnost / Teplota
pokryti Rychlost Jevy Vyska
oblohy vétru v posledni zakladny
oblacnosti hodiné oblacnosti
16:00 7 310° /8 kt 40 km NIL 2CU/6000ft | 25,0°C
17:00 5 320° /12 kt 40 km NIL 2 CU/6000ft | 24,7°C




Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice HoleSov (LHO):

Cas Celkové Smér vétru/ | Dohlednost | Stav pocasi / Oblaénost / Teplota
pokryti Rychlost Jevy Vyska
oblohy vétru v posledni zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
16:00 7 280° / 8 kt 20 km NIL 1 CU/5000ft | 25,5°C
17:00 6 320° /10 kt 50 km NIL 1 CU/5000ft | 24,6°C

Pilot ve své vypovédi uvedl| nasledujici stav po€asi na LKBO:

e teplota 26° C,

e QNH 1015 hPa,

e vitr foukal ze sméru 290°, o rychlosti 9 m-s* v narazech 12 m-s=,
e dohlednost byla vétsi jak 10 km.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
Vizualni prostifedky na LKBO odpovidaly kategorii leti§té podle pfedpisu L - 14.

1.9 Spojovaci sluzba
V den letecké nehody byla sluzba AFIS na LKBO aktivovana v souladu s AIP CR.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKBO je neverejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letound se pouziva
travnata, jednosmérna RWY 25 / 07 o rozmérech 800 x 18 m. Zapadné od prahovych
znaCek RWY 07 se nachazi oplocena infrastruktura letisté, ktera je logicky rozmisténa
okolo asfaltované provozni plochy a plynule navazuje na travnatou RWY 07. Obé tyto
plochy jsou od sebe oddéleny vraty.

Na LKBO nebyl v dobé letecké nehody jiny letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Na palubé vrtulniku nebylo nainstalovano zaznamové zarizeni, jehoz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu. Ve vrtulniku bylo pro potfeby navigace pouzito
zarizeni GARMIN GPS Aera 500. Pristroj byl komisi pfedan majitelem vrtulniku
nasledujici den po letecké nehodé.

Na zaznamu ze sekundarniho radaru ACC se neobjevil vdaném misté a Case
zadny zaznam.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Vrtulnik tvrdé dopadnul na levy okraj travnaté RWY 07 LKBO. Misto dopadu bylo
vzdaleno cca 70 m vychodné od mista vzletu.

v zemépisnych soufadnicich: N 49°40°11"
jiikd ' E 017°17°23"
nadmorska vyska: 235 m




Podle stop na zemi, deformaci trupu, polohy trosek a nasledné shlédnutého
videozdznamu z primyslové kamery, bylo zjisténo, Ze vrtulnik dopadnul na zem
v mirném levém naklonu v pravé rotaci a skonc€il na levém boku oto¢eny o cca 90° vuci
pavodné provadénému sméru vzletu.

Nasledkem narazu doslo k deformaci kabiny, rozbiti okennich vyplni, poSkozeni
uchyceni pfevodovky hlavniho rotoru a jeji vylomeni. Ocasni nosnik byl na nékolika
mistech deformovan, koncova €ast v€etné prfevodovky ocasni vrtulky byla oddélena
v dusledku stfetu list OV se zemi. Listy ocasni vrtulky byly oddéleny, oba listy HR byly
deformované, jeden list byl ohnuty o 45° smérem nahoru. Podvozkové liziny byly na
levé strané trupu vylomeny.

Povrch mista, kam vrtulnik dopadl, byl pokryt travnatym vysuSenym porostem
s tvrdym podkladem zeminy. Do vzdalenosti cca 3 m vpravo a 5 m vlevo od konce
ocasniho nosniku se nachazely oba oddélené listy ocasni vrtulky. Pfed kabinou byly ve
vzdalenosti 1,5 — 3,0 m ulomky vyplné pfednich skel. Oboje dvefe na pravé strané trupu
byly oteviené a vlivem deformace celé kabiny byly vyvracené smérem doll. Predni
dvefe na levé strané byly oteviené a vlivem deformace celé kabiny byly vyvracené
smérem doll. Zadni dvefe byly vysazeny ze zavésu a lezely vlevo od trupu.

Motorové kryty po obou stranach byly deformované a vyvracené. Motorovy
prostor byl pokryt svétle Sedym praskem z rucniho hasiciho pfistroje. Plnici otvory
palivovych nadrzi a oleje byly uzavieny.

Sedacky v kabiné byly opatfeny bezpecnostnimi pasy, které byly rozepnuté,
zadni sedacka na pravé strané byla deformovana smérem dopfedu a dold. Ridici paky
pro fizeni vrtulniku byly osazeny na pravém misté pilota. Spina¢ spojky motoru byl
v poloze ,spojka sepnuta“, kmitoCet radiostanice byl naladén na frekvenci 118.270 MHz,
kod odpovidaCe byl nastaven na ,7000“. Po dopadu nedoSlo k sepnuti havarijniho
polohového majaku ELT.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot utrpél lehké zranéni v podobé odérky na levém o¢nim vi€ku a osoba sedici
na sedacce za nim méla narazené koleno pravé nohy.

Hlidka Policie CR provedla pilotovi na misté letecké nehody dechovou zkousku
pristrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

Po narazu vrtulniku do zemé nedoS$lo k pozaru. Z davodu vysoké okolni teploty
pilot preventivhé pouzil ruéni praskovy hasici pristroj a jeho obsah nastfikal do
motorového prostoru. V nadrzich vrtulniku bylo v okamziku letecké nehody cca 170 litrd
paliva.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Svédek, ktery zahlédnul kritickou fazi letu vrtulniku
z okna kancelare, ohlasil jeho pad na tisnovou linku 158. Spolec¢né s dalSim
zaméstnancem firmy se rozbéhli k mistu dopadu a pomahali posadce vrtulniku pfi
opousténi havarovaného stroje.
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1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provozni organizaci
NIL

1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Letova pfirucka

V letové pfiru¢ce vrtulniku Robinson model R 44, vyrobniho Cdisla 1706,
v Sekci 4, Normalni postupy je popsan postup vzletu a v odstavci 3 je uvedeno:

TAKEOFF PROCEDURE

1. Verify doors latched, governor and hydraulics ON, and RPM stabilized at 101 to
102%.

2. Clear area. Slowly raise collective until aircraft is light on skids. Reposition cyclic as
required for equilibrium, then gently lift aircraft into hover. With manual controls, trim cyclic
forces as required.

3. Check gages in green and adjust carb heat if required. Lower nose and accelerate to
climb speed following profile shown by height-velocity diagram in Section 5. If RPM drops
below 101%, lower collective.

Preklad anglického textu v tfetim odstavci:

3. Zkontrolujte, Zze ukazatele jsou v zeleném rozsahu a upravte vyhfivani
karburatoru, pokud je pozZzadovano. Naklonte vrtulnik dopfedu a zvySujte rychlost pro
stoupani tak, jak ukazuje diagram vztahu vysky a rychlosti v Sekci 5. Pokud otacky
rotoru klesnou pod 101%, snizte kolektiv.
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ROBINSON SECTION §
MODEL R44 PERFORMANCE

DEMONSTRATED CONDITIONS
SMOOTH HARD SURFACE
WIND CALM
GOVERNOR ON

AVOID OPERATION IN SHADED AREAS

FEET AGL

X

HEIGHT - VELOCITY DIAGRAM

Obr. ¢. 3: Diagram poméru vy$Ky a rychlosti
1.18.2 Videozaznam z prumyslové kamery

Komise vyuzila pfi Setfeni letecké nehody videozaznamy z tfech primyslovych
kamer umisténych na provoznich budovach v arealu spole¢nosti.

1.18.3 Data z navigacniho zafizeni Garmin GPS Aera 500

Na specializovaném pracovisti byla provedena expertiza navigacniho zafizeni
Garmin GPS Aera 500. Pfesnou analyzu posledniho letu nebylo mozné provést,
protoze uzivatel pfistroje vypnul funkci zaznamu GPS a také kompletni pamét’ vSech
zaznamu byla vymazana v menu pfistroje. Technicky nedo$lo k nechténé ztraté paméti
ani kolapsu dat zaznamd GPS, nebot zaznam paméti v ¢asti WPT bodu a RTE trati byl
zachovan a byl funkéni. Ze zbytku nevymazanych hodnot neslo urcit datum ani ¢as, kdy
byla funkce zaznamu vypnuta a kdy byly z paméti vymazany vSechny zaznamy pohybl
a letll. Ztohoto divodu nebylo mozné vyhodnotit vysky, €asy a prubéh trajektorie
kritického letu.
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1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.

2 Rozbory

vrwvse

nalezenych na troskach vrtulniku, z vysledkt podrobné prohlidky mista letecké nehody,
informaci z vypovédi pilota, svédka a videozaznamu z prumyslovych kamer.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu s vrtulnikem R 44 Raven I, na
kterém nalétal od 23. Fijna 2009 celkem 88 h 30 min. Z tohoto pohledu Ize usoudit, Zze
pilot mél dostateCnou letovou praxi a zkuSenosti s vrtulnikem uvedeného typu.

Zaroven je nutné zduraznit, Ze posledni let v roce 2012 proved! dne 30. prosince,
kdy nalétal 2 h a provedl 5 pfistani a v roce 2013 Iétal pouze 21. Cervence, kdy proved|
5 pfistani a celkova doba letu byla 1 h 45 min.

2.2 Provedeni letu

Pilot provedl predletovou pfipravu na konkrétni let v patficném rozsahu a kvalité.
Po wvytazeni vrtulniku z hangaru provedl vSechny predletové kontroly v souladu
s letovou pfiruc¢kou a doplnil vrtulnik palivem potfebnym pro dany let. Vrtulnik se po
vytaZeni z hangaru nachazel uprostfed provozni plochy, pfidi proti vétru, v dostate¢né
vzdalenosti od okolnich prekazek. Jeho umisténi umozriovalo bezpecné provedeni
vzletu za aktualnich povétrnostnich podminek pfi dodrzeni postupl danych letovou
priruckou. Pilot vSdak nepostupoval v souladu s letovou pfiru¢kou a pfi odletu z plochy
nedodrzel postup vzletu tak, jak ukazuje diagram vztahu vySky a rychlosti v Sekci 5
(Obr. &. 3).

Ze zabérl kamery, ktera snimala provozni plochu je zfejmé, Ze pilot provedl
kolmy vzlet zcela bez problémd. Ve vysSce cca 3 m AGL mél vrtulnik pIné pod kontrolou.
Mohl vzduSnym pojizdénim letét do prostoru RWY 07 a zde provést vzlet v souladu
s letovou pfiru¢kou. Misto toho pokracoval ve stoupani pres prekazky s velmi malou
dopfednou rychlosti. Takto zvoleny postup nejenze nebyl v souladu s letovou pfiruckou,
ale soucCasné kladl vysoké naroky na pilotaz vrtulniku s ohledem na jeho celkovou
hmotnost a aktualni povétrnostni podminky.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace zfejmé nastala v disledku reakce pilota na zménu letovych
vlastnosti vrtulniku, které se zacaly projevovat po zasazeni vrtulniku poryvem vétru.
Vrtulnik se zaCal otaCet doleva a mirné se prosednul. Pilot na vzniklou situaci reagoval
vySlapnutim pravého pedalu nozniho fizeni a soufasnym pfizvednutim paky
kolektivniho Fizeni. Vrtulnik se zaCal okamZité otacet doprava, a jakmile pfid sméfovala
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do prostoru RWY 07, pilot ve snaze opustit nebezpe&né misto nad prekazkami, potladil
paku cyklického fizeni, aby vrtulnik letél poZadovanym smérem. Vrtulnik vSak misto letu
vpfed pokracoval v pravé rotaci kolem svislé osy. PotlaCeni paky cyklického fizeni
prispélo k postupné ztraté otacek jiz tak velkym uhlem zatizeného hlavniho rotoru
a stim byla i spojena ztrata ucinnosti vyrovnavaci vrtulky. Pilot na vzniklou situaci
pravdépodobné reagoval energickym vyslapnutim levého pedalu, ale ocasni vrtulka jiz
pracovala v rezimu virového prstence a k o¢ekavanému zastaveni rotace nedoslo. Pilot
byl neofekavanym pohybem vrtulniku pravdépodobné pfekvapen, a proto vcas
nezareagoval na nezpomalujici pravou rotaci pfi plné vySlapnutém levém pedalu
nozniho fizeni snizenim polohy paky kolektivniho fizeni.

Zmensenim uhlu nastaveni listd hlavniho rotoru by doSlo nejen k zastaveni
rotace, ale i k narustu otacek hlavniho rotoru a vrtulnik by se stal opét piné
ovladatelnym. Misto toho po tfech nekontrolovanych otoCkach tvrdé dopadnul na zem.
Narazem a naslednym kontaktem rotujicich Casti s terénem byl zni€en.

2.4  Vrtulnik

Byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecovalo
dostateCny rozsah fizeni pro bezpecné pilotovani vrtulniku. Maximalni hmotnost na
sedaCce vCetné zavazadlového prostoru neprfesahla 136 kg. Maximalni vzletova
hmotnost vrtulniku nebyla prekrocena.

Béhem vzletu pilot nezaznamenal zadnou nenormalnost v ovladani vrtulniku
nebo chodu motoru a jeho vykonu. Technickou prohlidkou vrtulniku bylo potvrzeno, Ze
nedoslo k technickému selhani mechanickych ¢asti a pohonu vrtulniku.

Ke znaénému posSkozeni vnéjSi Casti pilotni kabiny, pfistavaciho zafizeni,
ocasniho nosniku, ocasni vrtulky a listd hlavniho rotoru doSlo v dusledku narazu
vrtulniku na pevnou pfekazku.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

PFi metodicky spravné provedeném vzletu z provozni plochy, by meteorologické
podminky nemély vliv na prabéh letu.

3 Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

3.1.1 Pilot
e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
e mél platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
e mél z hlediska dovednosti dostate¢né pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu,

e rozhodnul se provést vzlet pfimo z plochy pfed hangarem,
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nevyuzil moznosti otevfeni vrat a po odpoutani vrtulniku nepokracoval vzdusnym
pojizdénim do prostoru RWY 07,

podcenil narocnost pilotaze vrtulniku pfi vzletu bez pfizemniho efektu,

neproved| vzlet v souladu s doporucenim letové pfirucky,

provadél vzlet pfes pfekazky, zcela nevhodné pro jednomotorovy vrtulnik,

reagoval na zménu pohybu vrtulniku nevhodnym a nekoordinovanym zasahem do
fizeni,

ve fazi rozvinuté praveé rotace ztratil kontrolu nad vrtulnikem,

nebyl schopen rotaci vrtulniku zastavit a pokraCovat v letu nebo bezpecné pfristat.

3.1.2 Vrtulnik

3.2

mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily k letu,
meél platné zakonné pojisténi,

byl pfed letem doplnén palivem potifebnym pro let,

popsana poskozeni konstrukce vrtulniku vznikla az po narazu do zemé,

motor pracoval v pribéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky Fizeni byly
zcela funkéni,

nebyla prekroena maximalni vzletova hmotnost vrtulniku,

stal se v dusledku prace ocasni vrtulky vrezimu virového prstence Castecné
neovladatelnym,

byl zni€¢en pusobenim sil pfi tvrdém dopadu na zem,

meél nainstalované palivové nadrze s gumovou viozZkou, ktera zabranila uniku paliva
Z nadrzi vrtulniku po jeho narazu na zem.

Priciny
PFiCinou letecké nehody byl nevhodné zvoleny zplsob vzletu pres prekazky

a nasledné nezvladnuta pilotaz vrtulniku pfi zméné reZimu letu vyvolanou nahlym
poryvem vétru.

4 Bezpecénostni doporuceni

Sohledem na pFiéinu letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporudeni
nevydava.
) Prilohy

NIL
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