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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

kluzaku GROB G 103, poznavaci znacky OK-8144,
na letisti Frydlant, dne 11. €ervna 2016
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(i, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak neZ jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava
nemuUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Vlastnik, provozovatel: Totozna fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: GROB Werke, G 103, Twin Astir
Poznavaci znacka: OK-8144

Misto: cca 65 m pfed THR RWY 26 LKFR
Datum a Cas: 11. Cervna 2016, v 10:13 UTC

B) Informacni prehled

Dne 11. gervna 2016 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku GROB
G 103 vblizkosti LKFR. PFi letu po okruhu, pfed c¢&tvrtou okruhovou zatackou,
se na kluzaku otevrel prekryt kabiny. Pilotovi se podafilo ho zavfit. Na finale RWY 26
doslo k jeho opétovnému otevreni. Pilot pfistal pfed THR RWY 26. Nebyl zranén. Kluzak
byl poskozen.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Josef Prochazka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 1. srpna 2016

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace
Informace o prabéhu letu

Let popsal pilot kluzaku.

Pilot provadél kondi¢ni lety po okruhu, se vzlety v aerovleku za letounem Z-226MS
Posledni vzlet uskutec¢nil v 10:05 UTC.

V prabéhu 3. letu doslo v poloze tésné pfed 4. okruhovou zatackou k otevieni
prekrytu pfedni kabiny. Pfekryt se mu podafilo zavfit. V prabéhu finale na RWY 26 doslo
opét k jeho otevieni. Pilot se ho snaZil opét zavfit. V dusledku této Cinnosti a ztraty
koncentrace nebyl schopen pIné Fidit kluzak v zavérecné fazi pfiblizeni a pfistani. Kluzak
dosedl v 10:13 UTC do travnatého predpoli RWY 26. Bezprostfedné po jeho dosednuti
dosSlo ke kontaktu levé poloviny kfidla s porostem a k okamzité rotaci kolem svislé osy
0 cca 180°. Kluzak pokracoval v pavodnim sméru letu, avSak zadni ¢asti napred. V této
konfiguraci kluzak urazil do uplného zastaveni cca 75 metrd. Jeho kone€na poloha
po zastaveni byla na RWY 26 cca 25 metri od prahové znacCky. K prvnimu doteku
kluzaku doSlo cca 25 m od hrany letisté, coz je cca 65 metrl od prahu RWY 26. Pilot
zranén nebyl, po pfistani oznamil pomoci palubni radiostanice nezdarené pfistani.

P¥islugnici PCR provedli fotodokumentaci poskozeni kluzaku a stop na misté
letecké nehody. Dale u pilota provedli dechovou zkouSku na alkohol s negativnim
vysledkem.

Pilot, muz, vék 41 let, drzitel platného prukazu pilota kluzakd. Mél platné osvédceni
zdravotni zpusobilosti. Celkem nalétal 30 hodin, z toho na typu 9 hodin.

Letadlo

Grob G 103 Twin Astir je dvoumistny stfedoplosny kluzak kompozitové konstrukce.
Trup je tvofen skofepinou z kompozitu, skelnych viaken a epoxidové pryskyfice. KFidlo je
také skofepinové, jeho potah tvofi sendvi¢ typu CfC (kompozit-péna-kompozit). Nosnik
kfidla je vyroben ze sklolaminatu. Dvoudilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan
z organického skla. Pfistavaci zafizeni je tvofeno zatahovacim kolem ve spodni Casti
trupu a pevnym kolem na zadi.

Vyrobce: GROB Werke, BRD
Rok vyroby: 1978

Vyrobni Cislo: 3042

Celkovy nalet: 4304 hod

Pocet letu: 11222

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: Platné

Pojistny certifikat: Platny

V letové pfirucce kluzaku nebyl uveden popis letu s otevienym krytem kabiny.

Funkce uzavieni a uzamceni krytu kabiny byla provéfena na stejném typu kluzaku.
Bylo zjisténo, Ze pfi uzavieni a dosednuti ramu prekrytu kabiny na okraj trupu, mize
pfi uzamykani krytu kabiny posunutim rukojeti uzamykani pfekrytu kabiny do pfedni
krajni polohy dojit k tomu, Ze pfedni hrana tahla narazi jizZ do hrany druhého oka, které je
soucasti prekrytu kabiny. Samotny tlak pojistné pruziny na tahle zamku uzamykani
prekrytu kabiny neni dostate¢né veliky na upiné zasunuti do otvoru druhého oka, které je
soucasti trupu letadla, i tfetiho oka.

Pfi spravném uzavieni a uzamceni prekrytu kabiny je jeho samovolného otevieni,
bez poskozeni ok zamku na trupu nebo prekrytu kabiny nebo tahla zamku, nemozné.
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Obr. 1: Pohled na prvky systému uzamykani prekrytu kabiny, tmavé modra a ovladani
brzdicich klapek a trimu, svétle modra.

Meteorologické podminky

Stav pocasi

Zatazeno az oblacno, misty obCasny dést nebo prfehanky. Pozdéji odpoledne
postupné srazky zejména na zapadé a jihu uzemi. NejvysSi teploty 17 az 21 °C,
na jihovychodé az 23 °C, v 1000 m na horach kolem 14 °C. Slaby severni, postupné
severovychodni vitr 1 az 4 m/s. Tlakova tendence: setrvaly stav nebo slaby pokles

METAR LKMT 110930Z 27005KT 210V300 9999 SCT044 18/11 Q1012 NOSIG
METAR LKMT 111000Z 22007KT 9999 -RA FEWO028 18/12 Q1012 NOSIG
Letisté

Letisté Frydlant je vefejné vnitrostatni letiSté. Nadmorska vyska 1440 ft / 439 m.
Pro pfistani byla vyuzita RWY 26.

Na letisti probihal provoz letount a kluzakl. Provoz na letisti nemél vliv na vznik
letecké nehody.

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Prvni misto kontaktu kluzaku se zemi bylo cca 25 m od hrany letisté. To je 65 m
pfed THR RWY 26.
PFi obhlidce kluzaku byly zjistény praskliny na trupu, na kfidle a poSkozeni kabiny.



Obr. ¢. 2: Konec€na poloha kluzaku.

2 Rozbor

Pilot provadél lety po okruhu se vzlety v aerovleku. Béhem tfetiho letu doslo
pfed Ctvrtou okruhovou zatackou k otevieni predniho prekrytu kabiny. Prekryt kabiny se
mu podafilo zavfit. Na finale RWY 26 doslo k jeho opétovnému otevreni. Pilot se snazil
pFekryt znovu zavfit. V dusledku této Cinnosti a ztraté koncentrace se piné nevénoval
fizeni kluzaku v zavérecné fazi pfistani. Kluzak dosedl v 10:13 UTC do travnatého
predpoli RWY 26. Po dosednuti doslo ke kontaktu levé poloviny kfidla s porostem
a k rotaci kluzaku kolem svislé osy o cca 180°. Kluzak potom pokracoval v pivodnim
sméru pfistani cca 75 metrl, zadni ¢asti napred az do uplného zastaveni. Jeho kone¢na
poloha po zastaveni byla na RWY 26 cca 25 metrl od prahové znacky. Pilot nebyl zranén.
Situaci oznamil palubni radiostanici.

Veskera poSkozeni kluzaku byla zpisobena kontaktem kluzaku se zemi. Kluzak
nemohl byt uvolnén do dalSiho provozu bez opravy u vyrobce.

3 Zavéry

A\

Pilot byl zpUsobily letu,

kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpusobily letu,
pocasi odpovidalo pro plnéni daného letu,

béhem letu po okruhu doslo k dvojnasobnému otevieni prekrytu kabiny,

YV V V V

po prvnim otevieni pfekrytu kabiny se ho pilotovi podafilo zavfit, ale s nejvétsi
pravdépodobnosti spravné nezajistit,

A\

pfi druhém otevieni, ve snaze prekryt zavfit, pilot ztratil koncentraci na pfistani
a pristal pfed plochou letisté,

> vesSkera posSkozeni kluzaku byla zpusobena po pfistani po jeho kontaktu
s porostem a nasledné s terénem pfi pohybu po ném,



» pfi spravném uzavieni a uzamceni prekrytu kabiny je jeho samovolné
otevieni, bez poSkozeni ok zamku na trupu nebo prekrytu kabiny nebo tahla
zamku, nemozné.

> pilot, s velkou pravdépodobnosti, neprovéfil spravné uzavieni a uzamceni
prekrytu kabiny jiz pfed letem nebo si béhem letu po okruhu zmylil rukojet
uzamykani kabiny s pakou ovladani brzdicich klapek nebo rukojeti trimu.

Priinou letecké nehody byla ztrata koncentrace pilota na pilotaz v prabéhu
priblizeni kluzaku na pfistani v dasledku FeSeni problému s otevienim prekrytu kabiny
za letu a naslednym dosednutim kluzaku pfed RWY.

4 Bezpecénostni doporucéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



