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ZAVERECNA ZPRAVA
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ZavéreCna zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Majitel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: TeST spol. sr.o., Brno, TST-10 M Atlas
Poznavaci znacka: OK - A707

Misto: Predpoli RWY 14 |etisté Chomutov — LKCH
Datum a ¢as: 06.06.2011, 11:00 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

UL kluzak pfi pfistavani zachytil levou polovinou kfidla o vysoky porost 52 m pfed
prahem RWY 14 letis§té LKCH z duvodu kratkého rozpoctu. DoSlo k letecké nehodé a
znacénému poskozeni UL kluzaku.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:

Predseda komise: Ing. Josef Vesely - UZPLN

Clenové komise:  Zdenék Doubek, hlavni inspektor provozu ULL CR
Ing. OndFej Jungmann, inspektor techniky ULL CR

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 10.10. 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

1.1.1 SkutecCnosti pfedchazejici kritickému letu )
Pilot provadél prelet v termice z nevefejného vnitrostatniho letisté Usti nad
Labem — LKUL na vefejné vnitrostatni letisté€ Chomutov — LKCH.

1.1.2 Kiriticky let

Pfi ukonceni termického pfeletu, ve fazi pfiblizeni na pfistani po ¢tvrté zatacce
pilot Spatné vyhodnotil vySku letu a vzdalenost od prahu drahy. UL kluzak pfistal 52 m
pfed prahem RWY 14 LKCH. Po zachyceni levé poloviny kfidla o vysoky travnaty
porost doslo k levé rotaci UL kluzaku. Po odlomeni levé poloviny kfidla se UL kluzak
prevratil na zada, tj. kabinou na zem.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni |1 0 0

1.3 Poskozeni UL kluzaku

UL kluzak byl znaéné posSkozen. DoSlo k odlomeni levé poloviny kfidla (vylomeni
nosniku), rozbiti kabiny, k poSkozeni svislé i vodorovné ocasni plochy. Misto letecké
nehody je na obr. 1 a 2. Trosky letadla jsou na obr. 3 az 7.

Obr. 1 Misto letecké nehody
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Obr. 2 Misto letecké nehody

Obr. 3 Trosky letadla OK-A707

Obr. 4 Trosky letadla OK-A707
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Obr. 5 Trosky letadla OK-A707

e

Obr. 7 Trosky letadla OK-A707



1.4 Ostatni Skody

Na misté letecké nehody UL kluzdku a pfi nasledné manipulaci s troskami
nevznikla Zadna Skoda. Misto bylo po odvezeni trosek UL kluzaku uklizeno.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, veék 43 let,
e drzitel pilotniho prukazu s platnosti do 31.12.2011,
e kvalifikace pilot kluzaku,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 07.09.2010 se zavérem ,Schopen®.

Letecké zkuSenosti:
Celkova doba letu podle zapisniku letd:

e na vSech typech kluzaku: 544 h 32 min

e ve funkci PIC: 490 h 33 min
e na UL kluzacich: 307 h 42 min
e na UL TST 10 Atlas: 306 h 48 min

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: TST-10 M Atlas

Poznavaci znacka: OK-A707

Vyrobce: TeST spol. sr.o., Brno

Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 10033208

Technicky prikaz: vydany 24.07.2008 platny do 30.04.2012
Celkovy nalet podle letadlové knihy: 308 h 48 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: uzavieno 22.04.2011 do 22.04.2012

UL kluzak TST-10 M Atlas je jednomistny, samonosny stfedoplosnik, smiSené
konstrukce, s ocasnimi plochami uspofadanymi do T. UL kluzak je vybaven
zachrannym systémem.

1.6.2 Provoz UL kluzaku

Pilot UL kluzdk hangaruje a pfevazné provozuje z neverejného vnitrostatniho
letisté Usti nad Labem — LKUL. Dne 06.06.2011 pilot s UL kluzdkem vykonal prelet
v termice z LKUL na vefejné vnitrostatni letisté Chomutov — LKCH. Posledni periodicka
prohlidka byla provedena dne 30.04.2010 a je platna do 30.04.2012, se zavérem
inspektora technika ,Bez zavad“. Hmotnost prazdného UL kluzaku je 205 kg.



1.7 Meteorologicka situace

Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace na letisti LKCH a v misté
letecké nehody nasleduijici:

Prizemni vitr: 120° + 150° / 3 kt

Stav pocasi: polojasno, beze srazek
Obladnost: 4/8 Cu

Turbulence: NIL

Dohlednost: 15 km

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot UL kluzaku se pfed pfistanim pokusil navazat radiotelefonni spojeni
s letiStnim stanovistém AFIS na letisti LKCH na kmito¢tu 123,600 MHz. Ke spojeni
nedoslo, proto pokracoval ve vysilani i bez dalSiho spojeni.
1.10 Informace o letisti

Na letiSti LKCH nebyl v dobé letecké nehody jiny letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé UL kluzaku nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.
1.12 Popis mista nehody a trosek

Pfi pfistavani po termickém preletu zachytil UL kluzak 52 m pfed prahem RWY
14 letisté LKCH levou polovinou kfidla o vysoky travnaty porost. Doslo k levé rotaci UL
kluzaku a posléze i k pfevraceni na zada, tj. kabinou k zemi.
1.13 Lékarské a patologické nalezy

Nebylo tfeba provadét.

1.14 Pozar
Nevznikl.

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo tfeba provadét.

1.16 Testy a vyzkum

Setfila policie CR, obvodni oddé&leni, ul. Rygrova 4510, Chomutov PSC 430 01,
tel. 974 433 454.

U pilota byla provedena dechova zkouska na alkohol s vysledkem negativnim.

_Dechovou zkousku provedla policie CR Chomutov, &. zkousky 01911 &as 13:39
SELC.



1.17 Informace o provoznich organizacich

Pilot je majitelem UL kluzaku TST-10 M Atlas. Pro jeho provoz plati Vyklad
pravidel létani a provozu civilnich letadel s odchylkami pro jednotlive druhy vydany
Aeroklubem CR.

1.18 Doplnkové informace
Nebylo tfeba provadeét.

1.19 Zpulsoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjisStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.

2 Rozbory

21 Vznik kritické situace

Pilot pfi pfistavani Spatné zhodnotil vliv vétru, stoupavych a klesavych proudu,
pfipadné pfizemni turbulence a pfivedl UL kluzak do malé vysky jesté pred prahem
RWY 14 letisté LKCH, kde zachytil levou polovinou kfidla o vysoky travnaty porost.

Pfi zkoumani trosek nebyly nalezeny Zzadné znamky poruchy soustavy fizeni UL
kluzaku.

2.2 Fakta

2.2.1 Kvalifikovanost

Pilot po pfesSkoleni na UL kluzak odlétal do 06.06.2011 celkem 307 h 42 min na
stejném UL kluzdku TST 10 Atlas. Pfed kritickym letem mél zkuSenosti pfiméfené
celkové letové dobé a v rozsahu postacujicim pro vykonavani prav pilota UL kluzakd pfi
letech VFR. Pilot byl zpusobily letu. Mél odpovidajici zkuSenosti

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
3.1.1 Posadka letadla
Pilot:
e ma platny pilotni prikaz a kvalifikaci pilota UL kluzakad,
e ma posudek zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy vydan 07.09.2010,

e neni pravdépodobné, Ze by jeho zdravotni stav bylo mozné klast do pfiCinné
souvislosti se vznikem letecké nehody,

e ma dostateéné zkuSenosti,
e zna letové viastnosti UL kluzaku TST-10 M Atlas



3.1.2 UL kluzak
e ma platny Technicky prukaz,
e ma platné zakonné pojisténi,
e neni vybaveno zafizenim, z jehoz zaznamu by bylo mozné urc€it prabéh letu,

e pii ohledani trosek letadla nebyl zjistén zadny dlikaz o poruSe konstrukce a prvku
soustavy fizeni UL kluzaku pfed leteckou nehodou,

e UL kluzak byl zna¢né poskozen plsobenim sil pfi letecké nehodé.

3.2 Priciny
S velkou pravdépodobnosti kritickou situaci zpusobil soubéh nasledujicich pficin:
e kratky rozpocet na pfistani,

e vysoky travnaty porost v misté pfistani.

4 Bezpecnostni doporuceni

4.1 po provedeneé opravé UL kluzaku provest jeho prohlidku inspektorem techniky
LAA CR a provést zalet.

4.2 s pilotem provest rozbor leteckeé nehody a po predletove pfipravé provest pét letu
po okruhu s inspektorem provozu LAA CR se zaméfenim na rozpocty pfi pfistani.
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