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ZavéreCna zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Majitel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: PAP 1400 R v kombinaci s vrchlikem Ozone Viper 2
Poznavaci znacka: bez pfidélené poznavaci znacky

Misto: LoucCovice

Datum a ¢as: 26. 07. 2011, 17:30 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 26. 7. 2011 UZPLN obdrzel od Policie CR oznameni letecké nehody
motorového padakového kluzaku v prostoru obce Loucovice. Pilot letadla provadél
rekreani let z uzemi Rakouska do prostoru pfehrady Lipno. Béhem letu doSlo
v prostoru obce LoucCovice ke stfetu motorového padakového kluzaku s datovym
kabelem nataZzenym mezi domy panelového sidlisté. Nasledoval kolaps vrchliku a pad
na travnatou plochu mezi domy. Pilot dopadl na nohy alevou cast ramu PPG
a narazem si zpusobil tézka zranéni. Motorovy padakovy kluzak byl znaéné poskozen.

Leteckou nehodu své&dci ohlasili na linku tisfiového volani 112 a Policii CR.
Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavila komise a zahajila odborné zjisStovani
pricin.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Zdenék Formanek

Ing. Miroslav Huml LAA CR

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 19. prosince 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot motorového padakového kluzaku odstartoval z plochy pobliz obce
Schenkenfelden v Rakousku spolecné se dvéma dalSimi motorovymi padakovymi
kluzaky k rekreaénimu letu na uzemi Ceské republiky.

V dobé letecké nehody let motorového padakového kluzaku sledovalo vice
svédkl. Shodné uvadi, ze pilot letél nizko mezi domy zastavby panelového sidlisté
obce LoucCovice. Smér letu byl pfiblizné z vychodu na zapad. Vyska letu motorového
padakového kluzaku se postupné snizovala a v zavérecné fazi byla pfiblizné konstantni.
Zbyvajici dva motorové padakové kluzaky se pohybovaly v nizkych vySkach nad
sidlistém. V prostoru mezi panelovymi domy €.p. 276 a 239 byl natazen na urovni jejich
stfech, tj. ve vySce cca 28 m, datovy kabel. Pilot motorového padakového kluzaku,
jehoz draha letu sméfovala do prostoru mezi uvedené dva domy, zifejmé v posledni
chvili zaregistroval kabel, ktery se nachazel pfed nim zhruba vjeho vySce.
Pravdépodobné se pokusil kabel podletét, avSak v té chvili jiz byla srazka nevyhnutelna.
Motorovy padakovy kluzak se s kabelem stfetl pfiblizné Celné, pfiCemz k dotyku doslo
nabéznou hranou vrchliku. Ten se o kabel zachytil a pilot s motorem pokracoval
setrvacnosti dal, az doslo k pretrzeni kabelu a padu pilota. Béhem néj doslo k jistému
zbrzdéni padu pilota regenerujicim vrchlikem. Pilot s motorem dopadl na travnaty
porost pfed domem €.p. 240.

Po padu zuistal pilot lezet na misté nehody pfi védomi. Svédci udalosti mu
poskytli prvni pomoc a pfivolali RLP. Zbylé dva motorové padakové kluzaky po chvili
odletély jiznim smérem na uzemi Rakouska. Pilot v dobé letu nemél u sebe Zadné
doklady. Né&které z nich byly nasledné& doruéeny na Policii CR ve Vy$§im Brodé.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni |0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Motorovy padakovy kluzak byl narazem do zemé znaCné poskozen. Byly
poskozeny korpus motorového padakoveého kluzaku, ochranny ram motoru a jeho vyplet
a uchyceni sedaCky. Vrtule byla zni¢ena. Nosné Snudry vrchliku byly poskozeny a na
nékolika mistech byl poSkozen spodni i horni potah vrchliku. Stav na misté je na obr. 1.

1.4 Ostatni Skody
Kromé pfetrzeného datového kabelu dalSi Skody nevznikly.



Obrazek 1 Stav na misté padu MPK

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 39 let,

e drzitel pilotniho prakazu vydaného Osterreichischen Aero-Club dne 4. 7.
2003,

¢ kvalifikace pilot motorového padakového kluzaku.

Pilot mél letecké zkuSenosti z mezinarodnich soutézi v motorovém paraglidingu.
Byl drzitel platné sportovni licence. Celkovy nélet nebyl dolozen.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ paramotoru: PAP 1400 R

Typ vrchliku: Viper 2 24
Poznavaci znacka: bez vydané poznavaci znacky
Vyrobce paramotoru: PAP Central
Vyrobce vrchliku: Ozone

Rok vyroby paramotoru: 2007

Rok vyroby vrchliku: 2009

Vyrobni Cislo paramotoru: 0279

Vyrobni Cislo vrchliku: VP22A-K-07E-013
Klasifikace vrchliku: ENC

Technicky prikaz: nedolozen



Celkovy nalet podle motohodin: 20 h 46 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: nedoloZzeno

MPK byl jednomistny s motorem na zadech pilota. Padakovy kluzak Viper 2 24 je
kategorie EN C, tj. pro zkuSeného pilota. Padakovy kluzak je uréen pro rozmezi
vzletové hmotnosti 80 — 105 kg.

1.6.2 Prohlidka MPK po nehodé

Padakovy kluzak byl po nehodé& prohlédnut komisi UZPLN s cilem technickou
kontrolou ovéfit stav a na zakladé nalezu vyloucit vliv technického stavu vrchliku na
leteckou nehodu. Kluzak mél na dvou mistech, symetricky ve vzdalenosti cca 2 m od
stfedu na hornim potahu poSkozeni charakteru propaleni tkaniny plsobenim tfeni.
Podobna poskozeni mél také na spodni strané potahu ponékud blize ke stfedu.
Uvedené poskozeni bylo zfejmé zpusobené kontaktem s kabelem. Nosné $iliry ve své
nejvyssi Casti vykazovaly poskozeni opletu a nékolik jich bylo pfetrzeno. Charakter
poSkozeni odpovidal stfetu s vodorovné natazenym kabelem. Délka fidicich $idr byla
spravna. Trimy byly v poloze 50%. Z uvedeného Ize dovodit, Ze padakovy kluzak byl
v dobé letecké nehody letuschopny, funkce zUstaly zachovany a pilot mohl padakovy
kluzak fidit. Technicky stav pfed nehodou byl velmi dobry. Stav padakového kluzaku je
na obr. 2.
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Obrazek 2 Stav vrchliku po nehodé

Rukojet’ ovladani plynové pfipusti byla funk&éni, motor byl bez mechanické
zavady schopen chodu. Podle charakteristickych ryh poSkozeni vrtule |ze konstatovat,
Ze ta se pfi narazu do zemé neotacela nebo se otacela nizkymi otaCkami.

1.7 Meteorologicka situace

Pfizemni vitr: 060°-100° /2 -3 m.s™
Stav pocasi: jasno, beze srazek
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Turbulence: NIL
Dohlednost >10 km
Teplota: 2000 ft/ + 21°C

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba
NIL
1.10 Informace o letisti
NIL
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Obec LoucCovice se nachazi v uzkém hluboce zafiznutém zalesnéném udoli
Vitavy necelé 2 km pod hrazi udolni nadrze Lipno. PfevySeni okolnich kopcl €ini cca
100 m. V misté nehody je terén svazity, smér letu pilota byl rovnobézny s osou udoli.
Misto stfetu s datovym kabelem se nachazelo mezi domy €.p. 276 a 239, misto dopadu
pilota pfed domem ¢.p. 240; soufadnice 48°37'17.734"N, 14°15'29.460"E. Pilot dopadl
na nohy a levou ¢ast ramu motoroveho padakového kluzaku.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Lékafem na misté byla pfedbézné stanovena diagnéza fraktura panve.
Pilot nebyl v dobé letecké nehody negativné ovlivnén alkoholem, ani jinymi
toxikologicky vyznamnymi latkami.
1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana

Svédci rozepnuli sedacku a uvolnili pilota z postroje, aby mu mohli poskytnout
prvni pomoc. Zpravu o letecké nehodé oznamili na linku tishového volani. Na misto
letecké nehody byl vyslan vrtulnik LZS Ceské Budgjovice, ktery pilota dopravil na
traumatologické oddéleni nemocnice v Ceskych Budgjovicich.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL



1.18 Doplikové informace
1.18.1 Situace po letecké nehodé

Pilot bezprostfedné po nehodé uvedl, Ze pfiCinou nehody bylo nezdafené
nouzoveé pristani po poruse motoru MPK. Jeho vyslech vSak nemohl byt uskutecnén. Na
vlastni zadost byl, jesté pred uskute€nénim vyslechu Policii CR, pfevezen z nemocnice

-----

Vzhledem ke skuteCnosti, ze druhé dva MPK po nehodé odletély pres statni
hranici do Rakouska, kde pfistaly, Ize dovodit, Ze pilot mél obdobny umysl ukoncit let na
misté vzletu na uzemi Rakouska. Pilot nemél podany platny letovy plan, ktery pro prelet
MPK pres statni hranici z Ceské republiky do Rakouska vyzaduje rakouska strana.

1.18.2 Podminky provadéni letd VFR

AIP CZECH REPUBLIC stanovi v ENR 1.2 ,PODMINKY PROVADENI VFR

LETU* kromé jiného:

1.2.1.5 S vyjimkou vzletu a pristani nebo s vyjimkou
povoleni vydaného Ufadem pro civilni letectvi, let VFR
nesmi byt provadén:

a) nad husté zastavénymi misty (mésta, vesnice a jina
obydlena mista) nebo nad shromazdénim osob na
volném prostranstvi ve vysce niz8i nez 300 m (1000 ft)
nad nejvyS$Si pfekazkou v okruhu 600 m od letadla,

b) kdekoliv jinde nez je stanoveno v a) ve vysce ne nizsi
neZ 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou.

1.2.1.5 Except when necessary for take—off or landing or
except by permission issued by the Civil Aviation
Authority, a VFR flight shall not be flown:

a) over congested area of cities, towns or settlements or
over an open-air assembly of persons at a height less
than 300 m (1000 ft) above the highest obstacle within a
radius of 600 m from the aircraft,

b) elsewhere than specified in a) at a height less than
150 m (500 ft) above the ground or water.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

21 Vznik kritické situace

Na zakladé rozboru informaci, znaéné shodnych svédeckych vypovédi a dikazu
na misté letecké nehody komise doSla k zavéru, Ze vznik kritické situace souvisel
zejména s nizkou vyskou letu v prostoru mezi obytnymi budovami panelového sidlisté
a byl pfimym dusledkem prehlédnuti prekazky v draze letu MPK pilotem.

V dobé bezprostfedné predchazejici stfetu s prfekazkou pilot letél témér
horizontalnim letem mezi domy sidlisté ve vySce nizsi, nez je vySka budov. V pfipadé,
Ze by doslo k vysazeni pohonné jednotky, mohl pilot vyuzit volného prostranstvi louky,
parkovisté a détskeho hfisté, které se nachazely vpravo od drahy letu. Vzhledem ke
skuteCnosti, Ze let pfed nehodou probihal v delSim useku pfiblizné horizontalné a pilot
nemeél zadnou snahu o pfistani ve volném prostoru, Ize s vysokou pravdépodobnosti
vylou€it poruchu pohonné jednotky jako pfiinu letu v nizké vySce. Situace v prostoru
LN je uvedena na obr. 3.

Pfi zkoumani trosek nebyly nalezeny Zadné znamky poruchy pohonné jednotky
a padakového kluzaku. Z vysledkd prohlidky motoru vyplyva, Zze motor pracoval
s velkou pravdépodobnosti bez zavad.
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Obrazek 3 Situace v prostoru LN

To je v souladu se svédeckymi vypovédmi, které uvadi, Ze motor MPK pracoval
do narazu do prekazky normalné. Ke snizeni otaCek motoru doSlo az po kontaktu
s kabelem a v okamziku narazu do zemé motor s velkou pravdépodobnosti pracoval na
minimalnim rezimu a vrtule, ktera je s motorem spojena volnobéznou spojkou, budto
stala, anebo se otacela minimalnimi otackami.

Pilot byl pfed vlétnutim do prostoru mezi domy C.p. 239 a 276 upozorhovan
mavanim jednoho z pfihlizejicich na bezprostfedni hrozici nebezpeli stretu
s prekazkou, ktera se vyskytovala ve sméru jeho letu. Na toto upozoriiovani pilot nijak
nereagoval a pokraCoval v letu az do stfetu s pfekazkou.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

e pilot mél platny pilotni prikaz, kvalifikaci pilota MPK (vydané OAeC) a dostate¢né
zkuSenosti s Iétanim na MPK,

e MPK byl zpusobily k letu, veSkera drobna poskozeni byla zplsobena pfi narazu
do prekazky a do zemé,
e pilot neznal dostateCné mistni prostfedi a prekazky,

e pilot se rozhod| sklesal pod minimalni vySku pro lety VFR nad husté zastavénymi
misty,

e mezi domy zastavby panelového sidlist¢ Loucovice pilot letél ve vySce
neumoznujici v€asnou reakci k vyhnuti nebo nouzovému pfistani v pfipadé
vyskytu pfekazky nebo poruchy MPK,



e pilot nebyl schopen v€as vyhodnotit vSechny pfekazky ve sméru letu a nedokazal
se vyhnout pfekazce v okamZziku jejiho spatfeni.

3.2 Priciny
PfiCinou letecké nehody bylo rozhodnuti pilota letét pod minimalni vySkou pro

lety VFR a v dasledku toho stfet MPK s datovym kabelem natazenym mezi budovami
v obci LouCovice, kdyz se nedokazal vyhnout prekazce.

4 Bezpecénostni doporuceni

4.1 Provedena opatfeni

Dne 28. 7. 2011 LAA CR publikovala na svych webovych strankach spolu
s informaci o letecké nehodé komentaF a upozornéni pro piloty SLZ.

4.2 Doporuceni

4.2.1 Rakousky aeroklub by mél zvefejnit zavéreCnou zpravu o letecké nehodé a s
pilotem provést rozbor.

4.2.2 Rakousky aeroklub by mel zvazit vhodnou formu publikovani pravidel pro lety za
viditelnosti nad uzemim Ceské republice pro piloty MPK, zejména minimalni
vySky letu.
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