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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym uéelem je
prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentli s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuzZe byt pouZita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemUze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Pouzité zkratky a jednotky:

GLD Kluzak

GO Generalni oprava

LKKT Vefejné vnitrostatni letisté Klatovy
h Hodina

km Kilometr

kW Kilowat

I Litr

m Metr

mm Milimetr

min minuta

MPa Megapascal

Nm Newtonmetr

daNm Dekanewtonmetr

RWY Draha

TC Typové osvédcéeni

TMG Turisticky motorovy kluzak

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UcCL Ufad pro civilni letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A) Uvod

Vyrobce a model letounu: Aerotechnik-Kunovice, typ L 13 SE Vivat
Poznavaci znacka: OK-0101

Misto udalosti: LKKT

Datum: 11.7. 2015

Cas: 13:04 (dale vSechny &asy v UTC)

B) Informacni pirehled

Dne 11. 7. 2015 obdrzel UZPLN od provozovatele motorového kluzaku (dale
jen kluzak) oznameni, ze béhem stoupani po vzletu doSlo k odpadnuti vrtule za
chodu motoru. Kluzak L 13 SE Vivat pozn. zn. OK-0101 pfistal s nepracujicim
motorem na drahu 09 LKKT. Pfi pfistani nedo$lo ke zranéni pilota. Na kluzaku doslo
k poSkozeni pfedni a spodni ¢asti trupu a pfedni ¢asti motoru.

Udalost je kvalifikovana jako incident.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Lubomir Stfihavka

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 9. listopadu 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

. Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpec€nostni doporuceni
PFilohy
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1. Faktické informace

1.1 Udalosti pfedchazejici kritickému letu

Pfed kritickym letem bylo s kluzdakem v obdobi 5. — 10. 7. 2015 uskute¢néno
celkem 12 letd. Dne 11. 7. 2015 jesté pfed kritickym letem byly s kluzakem
provedeny dva lety vcelkové dobé 1:14 h. Béhem téchto letd posadky
nezaznamenaly Zzadné provozni nebo technické problémy.

1.2 Kriticky let

Ke kritickému letu pilot vzlétl z drahy 27 LKKT v 13:04 h. Po vzletu ve vySce asi
100 m nad terénem pilot uslySel nahlé zvySeni otaCek motoru. Stahl plyn
a zjistil, ze mu chybi vrtule. K uvedenému dodal, Zze nepocitil Zadné vibrace nebo
~Néjaké varovani®. Pilot odhadl, Ze ma dostate€nou vysku a rychlost a proto se otocil
o 180° a snazil se pristat na drahu 09. Béhem klesani zastavil chod motoru.
Podvozek kluzaku ale jiz vysunout nestihl. Pfi podrovnani pfed dosednutim do$lo ke
kontaktu zadni Casti kluzaku s povrchem drahy a odskoku s naslednym klopenim na
prid. V této poloze se kluzak zastauvil.

1.2.1 Misto pfistani a posSkozeni kluzaku

Kluzak zastavil cca 100 m od prahu RWY 09 v levé Casti. Na travnatém
povrchu zanechal stopu po smykani trupu po zemi. Po pfistani zlstalo v nadrzich
kluzaku cca 30 | benzinu. Prohlidkou bylo zjisténo posSkozeni pfedni a spodni Casti
kluzaku a poskozeni ostruhového podvozku. Na vrtulovém unaseci chybéla cela
vrtule a vdechny svorniky (Srouby) byly utrzeny. Po demontazi motorového krytu bylo
zjisténo uvolnéni ozubeného vénce pro startovani motoru. DoSlo k ustfizeni vSech
Sesti Sroubl vénce a uvolnéni dvou valcovych kolik(. Tfmen elektrického startéru
motoru byl vydfen od hlav ustfizenych Sroubl. DoSlo také k poSkozeni ventilového
vika prvniho valce motoru. Vrtule byla spolu s krytem nalezena cca 100 m od mista
dosednuti kluzaku. Vrtule nebyla vyznamné poskozena, uvnitf krytu se nachazelo
vSech Sest utrzenych svornika (Sroub() p/n 662030.

Pilotem byl muz, vék 71 let, drzitel platného prukazu pilota kluzakd,
s kvalifikaci TMG, GLD. Mél platné osvédcCeni o zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle
udaju ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech letadel 1 185 h, z toho na typu
L 13 Vivat 397 h.

1.3 Letadlo

Kluzak L 13 SE Vivat, je celokovovy, dvoumistny, motorovy turisticky kluzak
se zatahovacim jednokolym podvozkem s ostruhou a pomocnymi koly na koncich
kridla.

Kluzdk OK-0101, vyr. €islo 900328 byl vyroben vroce 1990. Ke dni 11. 7.
2015 mél nalétano 1 983 h 05 min. Posledni udrzba na kluzaku v rozsahu 100h/ro¢ni
byla provedena dne 12. 5. 2015 a od této prohlidky do kritického letu nalétal 23 h 44
min. V roce 2004 byla na motoru vyr. €islo 36239 provedena Il. GO. V roce 2010 byl
motor prestavén zverze M IlIIAE1 na vykonné&jSi verzi M IlIB a do kluzaku
OK - 0101 byl namontovan dne 1. 4. 2010. Ke dni incidentu mé&l motor odpracovano



1983 h 05 min (od Il. GO 795 h 15 min). Na motoru byla namontovana vrtule V 218B
vyr. Cislo 11-07-033.

1.3.1 Poskozeni svornikd unasece vrtule

Na kluzacich L 13 SE/SW Vivat je schvaleno pouzivani pevné dvoulisté
dfevéné vrtule typu V218A nebo V218B. Podle pfirucky UM-1, vydané vyrobcem
vrtuli, je vrtule schvalena pro motory o vykonu max. 50 kW. Vrtule je na hfideli
motoru Mikron IlIB nesena na una$eli (kat. €. 662 111). Pro uchyceni vrtule je
pouzito Sest svorniki M8 (kat. &. 662 030). PFi technické prohlidce bylo zjisténo
utrzeni vSech Sesti svornikll z té€lesa unasece. Lomové plochy se nachazely shodné
v misté druhého a tfetiho zavitu od vetknuti do unasece. Na zadné z lomovych ploch
svornikd nebyly zjistény znamky koroze. Lomové plochy na pahylech svornik( 1 az 6
v unaseci byly podrobeny makroskopické analyze. VS3echny lomové plochy
vykazovaly charakter a znaky unavového poruseni s rozsahlou oblasti postupného
rozvoje a s vyskytem postupovych car, které nesly znaky Casové proménlivého
zatézovani. Provedena analyza potvrdila, Zze k iniciaci trhlin u vSech svornik( doslo
ve stejné oblasti prafezu vnitfniho zavitu. Rovnéz i smér Sifeni magistralnich trhlin byl
stejny u vSech svorniku a byl proti sméru otaceni vrtulového unasece.

Po sesouhlaseni lomovych ploch na pahylech svornikd byly na vnéjsi strané
nalezeny vyleSténé ploSky, pravdépodobné po doteku s dfevénym télesem vrtule.
Svorniky byly na zavitové strané osazeny korunovymi maticemi a jednotlivé zajistény
zavlackami @ 1,5 mm.

e

Misto ulomeni svornikd na unasedi vrtule a uvolnéni ozubeného vénce startovani motoru

1.3.1.1 Mechanické vlastnosti a material svornikt

K posouzeni mechanickych vlastnosti posSkozenych svorniki bylo vyuZito
zkousky tahem a vysledek zkousky byl porovnan s hodnotami uvedenymi
v materialovém listu pro vyrobu svornikl. Z posSkozenych svornikd byl nahodné
vybran jeden svornik, oznaCeny jako vzorek €. 4. SoucCasné byl vybran dalSi
posSkozeny svornik oznacCeny jako vzorek ¢. 1, ktery pochazi z dalSiho pfipadu
odpadnuti vrtule za letu na kluzdku L 13 SE Vivat, pozn. zn. 9A-DSI, ktery se stal
6. 8. 2015 v Chorvatsku.



Vysledkem zkousky bylo posouzeni meze pevnosti obou zkoumanych vzorkd.
Namérena pevnost — svornik, vzorek €. 1 spinil dle dostupné dokumentace minimalni
pozadavek meze pevnosti 900 MPa, vzorek €. 4 tento pozadavek nesplnil.

Na zakladé téchto zjiSténi byla zadana analyza chemického sloZeni materialu
obou zkoumanych vzorkl. Zjisténé obsahy hlavnich prvkd byly v mezich danych
normou pro material 25CrMo4 (ekvivalent CSN 15130 nebo
L-CM3.3), coz odpovida pozadavkim materialového listu pro vyrobu svornikd.

Pfi ovéfovani, zda svorniky vrtulové pfiruby motoru vypoctové odpovidaji
letovému a technologickému zatizeni bylo zjisténo, ze v puvodni schvalovaci
dokumentaci kluzaku L 13 Vivat chybi vypocet zatiZzeni svornika.

Drzitel TC pro kluzak L 13 Vivat proto provedl pevnostni kontrolu svorniku
podle pozadavki FAR 23 (FAR 23.361, 363 a 371), ve kterém zohlednil razné
hodnoty utahovaciho momentu matic a také zvySeny vykon motoru Mikron IlIB.
Vypoctem bylo prokazano, ze spoj vrtule s unaseCem prenese v rozsahu utahovacich
momentu matic 12,5 — 23,5 Nm definované provozni statické zatizeni tfenim
a pocetni zatizeni spoje bez poruseni. Soucasti vypoctu bylo i stanoveni bezpe&ného
unavoveého zivota Sroubl. Technicka zZivotnost svornikd byla vypoétem stanovena na
400 letovych hodin. Po uplynuti této doby bude potfeba svorniky vyménit za nové.

1.3.2 Technicka prohlidka pfislusenstvi unasece a odpadié vrtule

PFfi montazi vrtule na unasec se pod vrtuli vklada vlozka (kat. €. 726 654), na
které je uchycen kryt vrtule (kat. €. 726 660). VloZka nebyla tvarové poSkozena. Na
dosedaci ploSe unasecCe a vnéjSi strané vlozky byly zjiStény stopy po vzajemnych
otlacich a otérech obou soucastek. Tyto stopy mély charakter tmavé Sedivych, spojité
rozprostfenych ploch, se stopami tzv. tfeci koroze. Z pfredni strany byla pod matice
vlozena kruhova podlozka - doraz (kat. €. 662 020) o tloustce 5,83 mm a vnéjSim
@ 149,93 mm. Podpéra (kat. €. 726 658) nebyla namontovana. Sestava pfislusenstvi
vrtule na unasedi je uvedena v bulletinu ZB SW 13-035a z roku 1990.

1.3.2.1 PoSkozeni zadni dasti unasece

Pouzity unasec pro motor s elektrickym startérem (kat. €. 662 111) je v Casti
pfiléhajici k motoru doplnén o ozubeny vénec pro zabér pastorku elektrického
startéru. Vénec je k unasedi pfichycen pomoci Sesti Sroubu M6. Pfenos krouticiho
momentu na unasec je zajistén dvéma ocelovymi koliky & 8,0 mm. Prohlidkou bylo
zjisténo ustfizeni vSech Sesti Sroubl M6. V motorovém prostoru byla nalezena pouze
jedna ustfizena hlava Sroubu M6. Oba ocelové koliky byly uvolnény a otvory koliku
byly elipsovité deformovany. Na povrchu vénce byly zfetelné otérové stopy po
vzajemném pohybu obou rotujicich soucasti.

1.3.2.2 Utahovaci moment matic svornik(

V Technickém popisu a provozni instrukci pro vrtuli V218B a UZivatelské
pfirucce UM-1 letecké vrtule V218B je uveden postup pro montaz vrtule, vCetné
velkosti utahovaciho momentu matic svornik(. Zajisténi matic na svornicich je
pfedepsano pomoci zavlacek.

V' Technickém popisu a navodu k obsluze a udrzbé motorového kluzaku
L 13 SE Vivat je hodnota utahovaciho momentu odliSna a je vysSi (max. 23 Nm nebo
2,5 daNm) nez v pfiru¢ce pro vrtuli. Zpusob zajisténi matic svornikl je stanoven
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vazacim dratem @ 1,0 mm. V prubéhu Setfeni se nepodafilo zjistit duvod v rozdilu
velikosti utahovacich momentl matic svornikl a rozdil ve zplsobu jejich zajisténi.

Technicky nebylo mozné utahovaci moment matic ovéfit. Zastupce udrzbové
organizace sdélil, ze vrtule byla dotaZzena spravné podle pracovniho postupu na
pfedepsany moment pomoci ovéfeného momentového klice. Bylo ale zjisténo, Ze v
pracovnim postupu udrzbové organizace, Protokol o provedeni praci ¢ast VI., bod 7.,
byla uvedena pouze Cast postupu pro montaz vrtule a chybéla zde maximalni
hodnota utahovaciho momentu pro utazeni matic, v pfipadé rozdilu hazivosti koncu
listl vrtule vétsSi nez 3 mm.

1.3.2.3 Vrtule

Vrtule byla nalezena na travnatém povrchu cca 100 m od mista dosednuti
kluzaku. Vrtule byla celistva, ve stfedni ¢asti byla osazena kovovym krytem Cervené
barvy, ktery nebyl vyznamné poSkozen. Kryt byl pfichycen k vlozce
(kat. €. 726 654).

Prohlidkou bylo zjisténo, ze se jedna o vrtuli Woodcomp typ V218B. Byla
oznaCena typovym samolepicim S&titkem a vyrazenym vyrobnim Cislem
11-07-033. Cisla odpovidala udajim uvedenym v provozni dokumentaci kluzéku.
Z hlediska vnéjsi barevné upravy byla opatfena transparentnim lakem se Zlutymi
konci listd a ¢ernou barvou na vnitfni strané. Na nabézné hrané jednoho listu byl
maly otlak po doteku s tvrdym pfedmétem. V krytu vrtule se nachazelo Sest
utrzenych svornik (Sroubll) unaSec€e vrtule s korunovymi maticemi, podlozkami,
zajiStovacimi zavlatkami a doraz (kat. ¢. 662 020). Otvory ve vrtuli pro prichod
svornikd byly ovalné. Na dosedaci ploSe vnitfni strany vlozky a pfiléhajicim povrchu
vrtule byly zjistény otérové stopy a usazeniny prachu pochazejiciho
z transparentniho natéru povrchu vrtule. Po incidentu vyrobce vrtule posoudil vznikla
poskozeni a vyhodnotil jeji stav nezpUsobilym pro dalSi provoz a vrtuli znehodnotil.

2. Rozbory

2.1 Cinnost pilota

Pilot na vzniklou kritickou situaci reagoval tak, Zze se snazil o navrat zpét na
drahu letisté, coz zdlvodnil, Ze nechtél pfistat do volného terénu ve sméru vzletu.
Letova pfiruCka pro kluzaky L 13 Vivat v ¢asti 3. Nouzové postupy, doporucuje pro
pfipad vysazeni motoru pfi vzletu do vySsky 50 m nad terénem, pfistavat ve sméru
vzletu. Pilot odhadl, Ze ma vySku vétsi a vzhledem k poloze vUcCi letisti proved|
zataCku o 180° a pfistaval zpét na letisté na drahu 09. Letova pfirucka v tomto
pfipadé doporucuje pfistavat s vysunutym podvozkem. Pfistani bez podvozku se
pouZije pro pfistani do tézkého, nerovného nebo rozméklého terénu. Ve snaze
soustfedit se na konec€nou fazi pfistani jiz nestacil podvozek vysunout a pfistaval na
bficho. Pfi podrovnani tésné prfed dosednutim se pilot pravdépodobné dopustil chyby
v pilotazi. V dusledku této chyby doslo k poSkozeni zadni a pfedni Casti kluzaku.
Zkoumani vrtule prokazalo, Ze nedoSlo ke stfetu s cizim pfedmétem pFed jejim
odpadnutim (napf. ptakem). Vrtule se po odpadnuti nestfetla se Zadnou Casti kluzaku
a nedoslo k omezeni jeho fiditelnosti.



2.2 Odborné-technicky rozbor

Vypocet, ktery byl proveden, fesil komplexné pfedepjaty Sroubovy spoj, ktery
je namahan statickym/cyklickym zatizenim puasobicim jak v ose S$roubu, tak
i v roviné spojovanych ¢asti. Problematika pfedepjatého Sroubového spoje je zavisla
na tuhosti spojovanych Casti sestavy a velikosti montazniho predpéti. Sestava
uchyceni vrtule je slozena z péti ¢asti z rizného materialu. Za provozu dochazi
v predepjatém Sroubovém spoji k urcité trvalé deformaci. Toto ,sednuti“ je zpusobeno
napr. otlatenim zavitd, stlaenim dfeva, protazenim Sroubl apod. Deformace muze
zpusobit pozvolny pokles predpéti a nasledné nekompaktnost spoje. Pokles predpéti
vyvola stav, kdy posouvajici sila zaéne namahat svornik v roviné kolmé na jeho osu
a zpusobi pfidavné namahani svornikli ohybem v misté vetknuti do unasece. Stopy
po otérech, otlacich, ovalita otvord ve vrtuli a pfitomnost prachu vzajemné
doléhajicich ploch unasece, vlozky a télesa vrtule prokazuji, Ze béhem provozu doslo
k ¢asové blize neuréenému postupnému poklesu svérného tlaku a uvolnéni spoje.
PoSkozeni ozubeného vénce pro startovani motoru, ktery je nasazen na opacné
strané unase€e mohlo byt zpusobeno prenesenim vzniklé nekompaktnosti spoje na
druhou stranu unasece v podobé& kmitd nebo mohlo byt zpisobeno pfetizenim jeho
uchyceni v disledku kratkodobého pretoceni motoru po odpadnuti vrtule.

Makroskopické zkoumani lomovych ploch poSkozenych svornikd prokazalo, ze
kombinované namahani svorniki tahem, od predpéti utahovaciho momentu
a dodate¢né namahani svorniki ohybem, vedlo ke vzniku Unavy materialu v misté
vetknuti svornik(i do unasece.

Z vySe uvedenych faktl a predpokladl Ize dovodit, Ze za provozu je nutné
tomuto spoji vénovat zvySenou pozornost napf. Upravou lhaty pro provadéni kontrol,
upravou technologie kontrol apod.

3. Zavéry
e Pilot mél platnou kvalifikaci pro vykonani letu;
e Kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti;

e Pilot zareagoval na ztratu vrtule za letu a rozhodl se pro pfistani zpét na
letisté vzletu s nepracujicim motorem;

e P¥i pfistani doSlo k poSkozeni kluzaku v disledku chyby pilotaze v posledni
fazi pfistani;
e Udrzba a provoz kluzaku byly provadény v souladu s platnymi postupy;

e Béhem Setfeni byly zjiStény rozdily v technické dokumentaci pro udrzbu
kluzaku daného typu.

Pfi¢inou vzniku incidentu bylo odpadnuti vrtule za letu. Béhem provozu
kluzaku doslo k uvolnéni spoje vrtule na unaseci a vzniku zvySeného namahani
svorniku, které se utrhly. Vynucené pfistani s nepracujicim motorem nebylo pilotem
zcela zvladnuto a vedlo k poskozeni kluzaku.



4 Bezpecnostni doporuceni

V prubéhu Setfeni byla dne 17. 7. 2015 vydana pfedbézna zprava o incidentu.
Dne 20. 8. 2015 vydal drzitel TC a Opravnéni k udrzbé a opravam motort Mikron IIIB
zavazny bulletin &. MIll SAB-002/2015 tykajici se kontroly svornik( (Sroubu)
kat. ¢. 662 030. Dne 24. 8. 2015 vydal drzitel TC pro kluzak zavazny bulletin
&. SW13-065a R1 tykajici se zmény zplisobu zaji$téni matic svorniki (Sroubti). UCL
vydal dne 22. 9. 2015 omezeni Iletové zpUsobilosti EASA EAD
¢. 2015-0193-E.

V prubéhu Setfeni predmétného incidentu doSlo dne 6. 8. 2015 a 30. 9. 2015
v provozu kluzaku stejného typu u provozovatelu v zahrani¢i ke shodné udalosti
a odpadnuti vrtule za letu. Obé udalosti byly notifikovany zahrani¢nimi ufady a byla
domluvena vzajemna spoluprace a vyména informaci v dané problematice.

ProtoZze k odpadnuti vrtule dne 30. 9. 2015 doSlo jiz po realizaci bulletinu
¢. MIll SAB-002/2015 a SW13-065a R1, bylo spole¢né s drziteli TC na kluzak, motor
a vrtuli dohodnuto, Ze dosud pfijatda opatfeni budou na zakladé dokoncenych
odbornych expertiz a zpravy o vysledcich kontrol zrealizace bulletinu
¢. MIll SAB-002/2015 pfehodnocena a budou vydana nova opatfeni. Sou¢asné byla
dokon€ena pevnostni kontrola svornikd (Sroubul) pro uchyceni vrtule v€etné navrhu
doby technické zivotnosti uvedené ¢asti.

UZPLN vydava nasledujici bezpe&nostni doporuéeni:

- aby drzitel TC a Opravnéni Kk udrzbé a opravam motorl
Mikron [lIB ze znamych vysledkd kontrol dle bulletinu MIlIl SAB-002/2015 dusledné
vyhodnotil stav svornikl a pfijal odpovidajici opatfeni k zabranéni vzniku poruch
svorniku vrtuli kat. €. 662 030;

- aby drzitel typového osveédceni pro motorovy kluzak
L 13 SW/SE Vivat spolu s drzitelem TC pro vrtuli revidoval rozdily v hodnotach
utahovacich momentl matic svornikl vrtule V218B.



5 Priloha — fotodokumentace

Kluzék po pfistani

Odpadla vrtule
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PoSkozeni pfedni ¢asti

Poskozeni ostruhy
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Strana vlozky kat. €. 726 654, pfiléhajici k unasedi
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Strana unadece s utrzenymi Srouby ozubeného vénce a uvolnénymi valcovymi koliky
pfiléhajici k motoru
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Poskozeni trmenu startéru motoru
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Stopy prachu na sty€né ploSe s vloZzkou a ovalita otvora pro svorniky

o= ooy :
KREMEN Ales
w 0 O D C 0 M P Vodolska 4
v 250 70 Odolena Voda
KREMEN . www.woodcomp.cz

Stitek vrtule (v. & 11-07-033)
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Vyrazené €islo na vrtuli (v. €. 11-07-033)
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A EROTETCHNTITK

S Nézev:
L 13 sW: PRISLUSENSTVS |VRTULE v 218

tislo vykresu:

Sk 13.614

list: [listd

33 68

Yypracovalt p o daeiiqr Schvalil:
o L | S

dne:

1.8.1986

AT 951 004 - A4 10/84 /

Sestava pfisluSenstvi vrtule V 218B pro kluzak L 13 Vivat
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Vyrobek:

Nézev: Cislo vykresus

List: Listd:
L 13 swW PRISLUSENSTVI VRTULE V 218 Sk 13.614 54 68
Pozd ks | Objedu&. Nézev Rozmér Norma, &.v. Pozndmka
1] 1| 720021 |vrtule v 218 A|  sw 13.' 614-01
2| 1| 662000 |Priruba SW B.i514-m i
3| 1| 662010 [matice SW 13.1614-03.
4| 1| 72665¢ |Vlolka sw 13.1614-04
5| 1| 662 020 |Doraz K 13.1614~05
6] 6 | 662030 |3reub, sw 13.[514—0?
7| 1| 726660 |Keyt SW 13.]614-08
8| 8 | 036600 -|Pedloika 1 4,3 021726.15
9| 8 | 001290 |Sroub 4x10 02110324
10| 6 | 032350 |Matice 8 021413.44
11 |"6 | 036250 |Pediolka B,4 | 021702.14
12 [ 6 | 039350 “[zévliatka | 2x18 021781.02
13] 1 | 074950 |Poj. krouiek © 51 02292.7

I o e L e P . g FRpiES P EES Sy SRy A NP P s e e -

Kusovnik k sestavé pfisluSenstvi vrtule
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AERDTEEHNIK

list|list
£AVAZINY BULLBTIN & SW13 -035a 1 1

P¥{loha &, 1

Mechanik : Provid{ montdf inovevanéhe vrtulovéhe krytu - viz
nékres

Pelehu pes. 1, 2 sestavit dle vyrafenych &{sel.
Utahovaci moment matic mx. 23 L (dle potieby p¥i

vyrevnéni na max. Celn{ hdzeni konce listd + 1,5 mm),

N
N

N

Vyprarowal : dne: Schva "'a.l-i . dne:
WE’% 17.10.90 | Ing. lL- 30.1.%

AT 751 UUs - A3 1U/48

Doplnéni sestavy pfislusenstvi vrtule dle zavazného bulletinu ZB SW 13-035a
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