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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod
a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zaveéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt pouZita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemdze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik, provozovatel: Aeroklub Jesenik, o.s.

Vyrobce a model letadla: Let Kunovice, L23 Super-Blanik

Poznavaci znacka: OK-0214

Misto: RWY LKMI

Datum a Cas: 16. 8. 2015,09:47 (vSechny Casy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 16. srpna 2015 obdrzel UZPLN oznédmeni o letecké nehodé& kluzaku
L23 Super-Blanik na LKMI. Pilotni zak plnil ulohu €. 6 AK-PL 2006, feSeni mimoradnych
pfipadd pfi startu navijakem - pferuSeni tahu navijaku do 50 m, kdy doSlo ke ztraté
rychlosti a naslednému tvrdému dosednuti kluzaku na hlavni podvozek se sou¢asnym
kontaktem levé poloviny kfidla se zemi.

Pfi narazu a pohybu na travnaté ploSe doslo k deformaci levé poloviny kfidla
a k poskozeni hlavniho podvozku. PFi udalosti nedoslo ke zranéni posadky kluzaku.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Zden&k Formanek

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 17. unora 2016

C) Hiavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:
Faktické informace

Rozbory

Zavéry

Bezpec€nostni doporuceni

Pfilohy

a kr wDh ke



1. Faktické informace

Pilot-instruktor, svédkyné pilotka-instruktorka ve funkci startéra a obsluha
navijaku inspektor AK Jesenik (navijakaf) uvedli o pribé&hu letu nasledujici informace.

Situace predchazejici kritickému letu

Dne 16. srpna 2015 méli pilotni zaci zakladniho vycviku na kluzacich za sebou
tydenni soustfedéni zaméfené na provadéni navijakovych vzletd. Probihal zavér
vycviku a byla nacviCovana uloha feSeni mimoradnych pfipadl pfi startu navijakem a to
preruSenim tahu navijaku do 50 m AGL. Obsluha navijaku provadéla preruseni tahu
stfidavé pod 70 m AGL a ve vétsSi vySce. Pilotni Zaci pfistavali pfimo pfed sebe smérem
k navijaku nebo po provedené zatacce o 180° zpét ke startu z RWY 23.

Uloze predchazela fadna pozemni pfiprava. Vsichni pilotni Zaci byli poudeni
a oCekavali tento typ preruseni tahu navijaku. U pilotniho Zaka, u€astnika nehody, $lo
0 7. start toho dne, kdy mél jiz ttméf ukonceny vycvik a nasledné mél zahajit samostatné
lety. VSechny lety absolvoval s instruktorem na palubé.

Pribéh letu a zicastnéné osoby

Posadka kluzaku L23 Super-Blanik, pilotni zak a instruktor, provadéla vzlet
navijakem. Vlecné lano bylo pfipojeno na zavés pro vzlet s navijakem. Na pokyn startéra
zahajili rozjezd. Vzlet probihal z travnatého pasu RWY 23 letisté LKMI. Instruktor uvedl,
Ze kluzak ziskal rychlost pro odpoutani od zemé a plynule pfeSel do pfechodového
oblouku, kde doslo k pferuseni tahu navijaku. V tu chvili Zak zareagoval spravné. Aby
zabezpecil rychlost, okamzité potlacil fidici paku. Let probihal v pofadku az do doby
preklopeni. Jak kluzak presel do klouzavého letu, tak v tu chvili chtél zak podrovnat nad
zemi. Kluzak vSak nemél rychlost, nebot” doSlo neCekané k poryvu vétru zezadu. Pfi
ztraté rychlosti zavadili levou polovinou kfidla a podvozkem o zem. Nasledné doSlo
k vyboceni kluzaku mimo drahu, ktery se zastavil v konecné poloze na RWY po dojezdu
cca 150 m, ve vzdalenosti cca 550 m od mista startu.

Instruktorem byl muz, vék 46 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota
kluzakd GLD/FI(G). Mél platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaju
v zapisniku letd nalétal do 16. 8. 2015 na vSech typech kluzakd celkem 737 h 29 min.
Zak byl muz, v&k 52 let. Letecky vycvik na kluzacich zahajil 28. 10. 2014. Podle Gdajd
v zapisniku letd nalétal do 16. 8. 2015 na vSech typech kluzakl celkem 14 h 57 min.
Pred kritickym letem provedl Sest letl se stejnym instruktorem. Ke zranéni posadky
kluzaku nedoslo.

Startérka uvedla, ze start a rozjezd kluzaku probéhl v pofadku. Dle jejiho nazoru
byl ale tah navijaku pomalejsi. K odstaveni navijaku doslo v kritické fazi pfechodového
oblouku, kdy mél kluzak malou rychlost i pro pokraCovani ve stoupani. Reakce na
potladeni do klouzavého letu byla spravna, ale kluzak nemél v té chvili dostate¢nou
rychlost na provedeni podrovnani a dopadl tvrdé na hlavni podvozkové kolo
s naslednym kontaktem levé poloviny kfidla o RWY. Jako pfitéZujici okolnost vnimala
to, ze se diky blizici prfeharice od obce Jesenik otoCil smér vétru a foukal pfi vzletu
kluzaku do zad.

NavijakaF k prib&hu navijakového vzletu uvedl|, Ze lano bylo v pofadku, zadna
porucha navijaku nenastala a lano se normalné navijelo. Vzhledem k tomu, Ze pilotni
zaci méli za sebou jiz fadu odlétanych letl, rozhodl se provést preruSeni tahu navijaku
v mensi vysSce, nez u letd predeslych. Divodem bylo ¢asové hledisko, kdy kluzak
nepfistane tak daleko a nebude nutné stahovat lano. V dobé startu val mirny vitr ve
sméru vzletu, odhadem do 2 m.st. Pferuseni tahu navijaku proved! ve vysce cca 30 m
AGL. V té dobé byl jiz kluzak ve stoupani pod uhlem cca 45°. Z jeho pohledu nebyla
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reakce povolenim Ci potlatenim okamzita, prestoze posadka pferuseni tahu oCekavala
a védéla, Ze pfijde. Prodlevu odhadl cca pod 1 s. Potom doSlo k raznému potlaceni
a kluzak zamifil strmé k zemi. Domnival se, Ze do fizeni zasahl instruktor. Z vypovédi
instruktora po udalosti doSel k zavéru, ze ponechal fizeni na zakovi. Ve fazi vyrovnani
doslo k poklesu levé poloviny kfidla, ktera zachytila o zem. Tim doslo ke strzeni kluzaku
doleva o cca 90°, kluzak vyjel mimo RWY a obloukem se na ni vratil zpét.

Déle ve své vypovédi uvedl, Ze z odhadu kinetické energie potfebné pro tento
prubéh vybéhu musel mit kluzak na zemi ne malou rychlost. Jaka byla vzdu$na rychlost
kluzaku, nemohl na dalku posoudit a stejné tak nemohl posoudit fizeni kluzaku, zda bylo
nebo nebylo vyslapnuto smérové kormidlo. Zavérem konstatoval, ze mirny vitr do zad
za problém nepovazoval. Zménu sméru vzletu a pfistani predpokladal provést az pro
vlastni solo lety, pokud by k nim dos$lo. Navijakaf byl muz, vék 70 let, drzitel platného
prikazu zpUsobilosti pilota kluzaki GLD/FI(G) a opravnéni navijakare na typ H4.
S provadénim navijakovych startd kluzakd na LKMI mél dlouholeté zkusenosti.

Hlidka Policie CR provedla za pomoci pfistroje Drager orientaéni dechovou
zkousku na pfitomnost alkoholu u vySe uvedenych osob s negativnim vysledkem.

Obr. 1 Celkovy pohled ve sméru RWY 23

Informace o letadle

Kluzak L23 Super-Blanik je dvoumistny samonosny hornoplo$nik celokovoveé
konstrukce. Potah kormidel je platény. Pro pfistani je vybaven mechanicky
zasouvatelnym hlavnim podvozkem s brzdénym kolem a zadovym podvozkem s kolem.
Je vybaven zavésy pro vzlet navijakem a pro aerovlek. Kluzak je ur€en pro zakladni
vycvik pilotd kluzaka.



Typ: L23 Super-Blanik

Poznavaci znacka: OK-0214

Vyrobce: LET, k. p., Kunovice
Vyrobni Cislo: 907617

Rok vyroby: 1990

Celkovy nalet hodin: 2 221 h 07 min
Celkovy pocet vzletl: 3485

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Zakonné pojisténi: platné

Na palubé letadla nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.

Meteorologické podminky

Podle zpravy Ceského hydrometeorologického ustavu odboru Letecké
meteorologie byla nad CR nevyrazna zvinéna studena fronta, ktera neovlivnila oblast
leti$té Mikulovice. Podle odborného odhadu zpracovaného CHMU byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasleduijici:

PFizemni vitr: VRB /4 - 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 130°/ 05 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Oblacnost: FEW CU BASE 3 500-4 000 ft AGL

Informace o letisti

Letisté Mikulovice je vefejné vnitrostatni letist€. Na LKMI byla v pouzivani
RWY 23. Z mista navijaku byla pfima viditelnost na misto startu kluzaku. Soufadnice
ARP jsou 50° 18' 06" N, 017° 174' 51" E, nadmorska vyska je 419 m (1375 ft). Rozméry
nezpevnéné travnaté RWY 05/23 jsou 1 000 x 90 m. Draha byla v celé délce zpusobila
provozu. Pilot byl pfi letu na spojeni na pfisluSném kmito¢tu LKMI RADIO.

K navijakovym vzletdm byl pouzit navijak typu H4 Herkules, uréeny pro vzlety
kluzakd do MTOM 800 kg.

Popis mista nehody a poskozeni

Misto letecké nehody bylo na RWY 23. Hlidkou Policie CR bylo na misté zjist&no,
Ze stopa prvniho doteku hlavniho kola kluzaku s RWY byla cca 400 m od THR RWY 23.
Stopa se stacela doleva o cca 90°, koncila ve vzdalenosti 63 m a 2,5 m za levym okrajem
RWY. Kluzak vyjel mimo RWY a obloukem se na ni vratil zpét. Zistal stat uprostfed
letiStni plochy ve vzdalenosti 550 m od THR RWY 23, oto€eny pfidi kolmo do sméru
osy, na levém okraji RWY 23. Zemépisné soufadnice mista kone¢né polohy kluzaku
byly 50° 18" 05,6“ N a 017° 17" 51,1“E.

Po prohlidce byl kluzadk pfedan do servisni organizace, ktera provedla detailni
kontrolu vSech ¢€asti kluzaku. Zde je uveden nasledujici rozsah poskozeni:

- rozsahla deformace a trhliny zadniho potahu spodni ¢asti trupu v oblasti hlavniho
podvozku,



- deformace spodniho podélniku v oblasti hlavniho podvozku,

- deformace svislych stojin uchyceni ocelového zavésu hlavniho podvozku,

- deformace predniho spodniho potahu za ocelovou skluznici,

- deformace predniho levého spodniho podélniku kylu pfedni €asti trupu,

- deformace podlahy a obou uhelnik vyztuzeni potahu podlahy zadniho pilotniho
prostoru,

- deformace spodni €asti pfepazky €. 5 centroplanu trupu a prepazky €. 3,

- deformace levého a pravého bo¢niho potahu trupu mezi pfepazkami €. 4-5,

- deformace levého bocniho potahu trupu v oblasti pfepazek €. 7-8,

- trhlina pfedniho pfechodového oblouku trup-kyl,

- zlomeny horni a spodni vnéjsi pas levého kfidla v misté Zebra 25,

- deformace potahu mezi zebry 19-25 a 25-31 levé poloviny kfidla,

- deformace predni a zadni ¢asti zebra €. 25,

- praskly koncovy oblouk levé poloviny kfidla,

- zlomené levé balanéni kfidélko.

Obr. 2 Pohled na poSkozeni kluzaku v oblasti hlavniho podvozku a levé poloviny kfidla
Poskozeni kluzaku jsou dokumentovana na fotografiich v pfiloze 1.
Doplrikové informace
Vypis z Osnovy vycviku na kluzacich, (V-PL-4)

Starty s navijakem
START S VETREM V ZADECH

Start s vétrem v zadech se v podstaté nelisi od normalniho startu. Je ovSem treba
pocitat s tim, Ze rozjezd kluzaku bude del$i, doba vieku krat$i a dosaZena vySka vyrazné
menS§i. Vétsi nebezpeci tkvi v tom, Ze doprovod u kridla nestali doprovazet kluzak tak
dlouho, aby byla kridélka piné ucinna, a muzZe proto dojit k padu kfidla na zem prfesto,
Ze pilot pouzil plné vychylky. Prace kridélky musi byt proto energicka a zasahy musi
pfichazet okamZzité, jakmile pilot zaregistruje naklon kluzaku. V podstaté totéz plati
i 0 smérovém kormidle, i kdyZz k udrzeni sméru napomaha tah lana a situace je zde tedy
0 néco priznivéjsi.



Z hlediska platnych predpisti by ov§em ke startu se zadnim vétrem nemélo nikdy
dojit. MiZzeme se s nim tedy setkat jen nahodné, napfiklad v pripadé, kdy za termického
bezvétrného pocasi dojde jiz béhem rozjezdu k nahlému termickému zavanu.

MIMORADNE PRIPADY PRI STARTU NAVIJAKEM

Cinnost pilota v mimorédnych pripadech, ke kterym mtze z riiznych divodi dojit
pfi startech navijakem, stanovi smérnice pro létani.

PREDCASNE PRERUSENI NAVIJAKOVEHO STARTU

Pri spravne provedeném navijakovem startu a v€asné a spravné reakci pilota neni
pferuseni tahu navijaku nikdy ddvodem k mimoradné udalosti. VZzdy vSak znamena
situaci, kterou je tfeba rychle a bezpecné resit. Proto je také Cinnost pilota pfi preruseni
tahu navijaku pfedmétem praktického nacviku.

Nezbytné je, aby byl pilot pri kazdem navijakovém startu pripraven na moznost
pferuseni tahu a mél pfedem promyslenou svoji ¢innost pro tuto eventualitu v riznych
letovych fazich. | kdyz totiz existuji urcité principialni zasady feSeni téchto situaci,
Jje konkrétni zasah vzdy do jisté miry nutné pfizpusobit povétrnostnim podminkam,
konfiguraci terénu v okoli letisté, situaci na letisti, zkuSenostem pilota i dalSim
okolnostem.

Zpusoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.

2 Rozbory

Na letisti probihal zavér vycviku a byla nacvi€ovana uloha feSeni mimofadnych
pfipadud pfi startu navijakem a to pferuSenim tahu navijaku do 50 m AGL. Cilem bylo
naucit zaky cinnosti a postupy pfi neCekaném preruseni tahu navijaku a nasledny
manévr na pfistani. Obsluha navijaku provadéla u predchazejicich letl preruseni tahu
stfidavé pod 70 m AGL a ve vétsi vySce. VSichni pilotni Zaci byli pouceni a oCekavali
tento typ preruseni tahu navijaku. Navijakovy vzlet byl proveden standardnim
zpusobem, ale s vétrem v zadech. K pferuseni tahu navijaku doslo v pfechodovém
oblouku.

Pilotni Zak v prvni fazi zareagoval spravné, aby zabezpedil rychlost, okamzité
potlacil vySkové kormidlo. V tu chvili vdak feSil pro ného novou situaci, kdy doba vieku
byla kratS$i a dosazena vySka vyrazné mensSi. V kritické fazi letu se projevila jeho
nezkusenost s feSenim situace, kdy doslo k preruseni tahu navijaku ve vySce cca 30 m
AGL. Ve fazi letu, kdy chtél provést podrovnani kluzaku, nemél dostate¢nou rychlost pro
provedeni manévru. Zaroven pravdépodobné doslo necekané k poryvu vétru zezadu.
SoucCasné doslo k CasteCné ztraté vztlaku na levé poloviné kfidla, které pokleslo, tim
doslo k jeho kontaktu se zemi. Lze konstatovat, ze pilotni Zak ani instruktor, v této fazi
letu, neméli dostatek €asu rychle a uspésné fesit danou situaci béhem pfistavaciho
maneévru, s ohledem na malou vySku nad zemi.

Navijakaf ve vypovédi uvedl, Ze nepfevzeti fizeni instruktorem povazoval za
vaznou chybu. Instruktor, vzhledem ke svym zkuSenostem, by mél mit podstatné vétsi
cit pro to, zda kluzak jesté leti nebo je jiz na hranici padu a stejné tak by mél mit
podstatné vétsi schopnost ufidit kluzak i pfi malé rychlosti. Z toho Ize odvodit, Ze
pravdépodobné snizeni rychlosti nastalo ve fazi letu, ktera je po pferuseni tahu navijaku
nejvice narocna na pilotaz. V tomto pfipadé, kdy kluzak nemél potfebnou rychlost na
provedeni podrovnani, nebot doslo neCekané k poryvu vétru zezadu a kluzak nemél



rezervu vysKky, nebylo pravdépodobné v silach posadky letecké nehodé zabranit.
Navijakar mirny vitr do zad bé&hem startu za problém nepovazoval, coz bylo v rozporu
s nazorem startérky, ktera tuto skuteCnost povazovala za pfitézZujici okolnost.
Rozhodnuti navijakare proveést vzlet kluzaku se smérem vétru, ktery foukal kluzaku do
zad, nebylo v souladu s Osnovou vycviku na kluzacich (V-PL-4). Zménu sméru vzletu
predpokladal provést az pro vlastni solo lety.

Stav drahy na LKMI neovlivnil pribéh letecké nehody. Aktualni povétrnostni
podminky v dobé pfistani mély vliv na prabéh udalosti. V dusledku blizici se prehanky
ve sméru od obce Jesenik se v té chvili otoCil smér vétru a foukal pfi vzletu kluzaku do
zad. Zaroven doSlo neCekané k poryvu vétru zezadu.

Pfi prohlidce nebyly zjistény Zadné dlkazy o vlivu technického stavu kluzaku na
vznik letecké nehody.

3 Zaveéry
3.1  Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

. kluzak byl zpUsobily letu,

. instruktor byl zpUsobily letu a mél dostate¢né zkuSenosti s vycvikem zakl na

kluzacich, mél platny prikaz zpuUsobilosti, kvalifikaci pro dany let a platné

osvédceni o zdravotni zpUsobilosti, nedokazal zabranit tvrdému pfistani,

pilotni zak provadél zakladni letecky vycvik a mél minimalni zkusenosti s Iétanim,

vzlet kluzaku byl proveden se zadnim vétrem,

prfedCasné preruseni navijakového vzletu bylo ve vysce cca 30 m AGL,

pilotni Zak v prab&hu podrovnani ztratil kontrolu nad ovladanim kluzaku a zavadil

levou polovinou kfidla o zem,

. pfi pfistani byl kluzak strzen doleva o cca 90°, vyjel mimo RWY a obloukem se na
ni vratil zpét,

o zZjisténa poskozeni odpovidala pusobenim sil pfi pohybu kluzaku po zemi,

. nebyl v€as zménén smér vzletu kluzakd s ohledem na smér a rychlost pfizemniho
vétru.

3.2 Pri€iny
PfiCinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad ovladanim kluzaku pfi nacviku

preruSeni tahu navijaku. Spolupusobici pfi¢inou byl nevhodné zvoleny smér vzletu
kluzaku.

4  Bezpecnostni doporuceni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporudeni
nevydava.

5  Pfilohy

Priloha ¢. 1 Fotodokumentace



Fotodokumentace

Pohled na poskozenou spodni ¢ast trupu kluzaku

Pohled na poskozenou levou polovinu kfidla Detail deformace na levé poloviné kfidla

Detail poSkozeni koncového oblouku kfidla Poskozeni potahu v oblasti zadového podvozku
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