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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody ¢&i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Rollanden-Schneider-Flugzeugbau GmbH, LS 3
Poznavaci znacka: OK-7722

Misto: Kuncice pod Ondfejnikem

Datum a ¢as: 6. 7.2014, v 13:43 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 6. 7. 2014 obdrzel UZPLN hlaseni letecké nehody pfi nezdafeném pristani
kluzaku do terénu. Pilot byl u€astnikem poharového zavodu v ramci soutéze FL 2014
Adrenalin Grand Prix na LKFR. V prubéhu soutézniho letu, pfi navratu na LKFR, se na
trati dostal do oblasti deStovych prehanék a byl nucen pfistat mimo letisté do terénu.

V oblasti Kun€ic pod Ondfejnikem zvolil jako plochu pro pfistani louku. PFi
priblizeni na pfistani zavadil o vodiCe elektrického vedeni a pravou polovinou kfidla
narazil do sloupu. Nasledné doslo k padu kluzaku na zem. Pilot nebyl vazné zranén,
vystoupil z kabiny a podal zpravu na LKFR. Kluzak byl poskozen.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovedny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé
podkladl od pilota, organizatora soutéze a Policie CR, ktera provedla Setfeni na misté
letecké nehody.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 22. zafi 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

Prubéh letu

Pilot kluzaku se zucCastnil poharového zavodu vramci soutéze FL 2014
Adrenalin Grand Prix na LKFR. Druhy soutézni den se konal 6. 7. 2014. Pro posadky
byla vyhladena rychlostni uloha na trati Smrk, prvni oto¢ny bod Slavi¢in, druhy oto¢ny
bod BystfiCka hraz, tfeti otoény bod Kromériz a zpét na LKFR.

Pilot kluzaku proved| vzlet v aerovieku v 09:15:08. V 09:22:45 se vypnul ve
stanovené vysce. Podle zaznamu® pak v 09:59 provedl odlet na trat. Od 13:28
postupoval smérem kcili a klesal z 1613 m (1409 m AGL)?. Pilot uvedl, Zze na
poslednim rameni od Hostyna do prostoru TMA OSTRAVA?3 az po Frydlant se tvofily
destové prehanky. PokouSel se oblast obletét, ale hrozilo naruseni TMA OSTRAVA.
V pfehankach se vytvorila dira, kterou proletél nad Javornik. V této oblasti pfestalo
prSet. PokraCoval v letu na LKFR a jako plochu pro nouzové pfistani uvazoval louky na
Celadné. Nasledujici fazi letu pilot popsal tak, Ze kdyz v oblasti Kunéic pod
Ondrfejnikem znovu viétl do deStové prehanky, zvolil misto pro pfistani na louce
a provadél sestup na pfistani. V pribéhu sestupu pravdépodobné zachytil podvozkem
o vodie elektrického vedeni na sloupech. V dusledku toho doSlo k padu kluzaku
a narazu pravé poloviny kfidla do betonového sloupu elektrického vedeni. Sloup se
zlomil, naklonil a zustal viset na vodicich. Pilot pak vystoupil z kabiny a podal zpravu
na LKFR. Vyé&kal na prfijezd Policie CR, hasiéti a ZZS. Pilot se Ilehce zranil a byl
pfevezen k o$etfeni na traumatologii do nemocnice ve Frydlantu. Policie CR po
pfijezdu na misto provedla orientaéni dechovou zkou$ku s negativnim vysledkem.
Schéma kritické faze letu je na obrazku 1.

i e

Obrazek 1. Schéma kritické faze letu.

D Letové manévry byly zaznamenany GNSS FR v intervalu 10 s.

2 GNSS vystup vysky je bud’ prava vyska nad vybranym elipsoidem nebo prava vyska nad ptibliznou hladinou
povrchu mofte, které se oznacuje jako WGS 84 Geoid. GNSS tudaje a udaje o tlakové vysce byly nahravany ve
formé pravidelnych fixu.

3) TMA T OSTRAVA 4000 ft AMSL - FL 125 a TMA I OSTRAVA 1000 ft AGL — FL 125 D).
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V dobé bezprostfedné predchazejici srazce byly zaznamenany letové
parametry uvedené v Pfiloze 1.

Pilot kluzaku

Pilotem kluzaku byl muz, vék 51 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota
kluzakl a kvalifikace GLD. Mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle
udaji v zapisniku letd na vSech typech kluzakd do 6. 7. 2014 nalétal celkem 279 h
12 min, z toho celkem 242 h 28 min sélo. Na kluzaku LS 3 nalétal celkem 141 h
19 min.

Kluzak

LS 3 je jednomistny kluzdk kompozitové konstrukce, se stfedoploSnym
samonosnym uspofadanim kfidla o rozpéti 15 m a s ocasnimi plochami tvaru T.
Mechanizaci kfidla tvofi vzdusné brzdy a flaperony po celé délce odtokové hrany.
Podvozek tvofi odpruzené zatahovaci hlavni kolo a zadni ostruhové kolecko.
Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla.

Vyrobce: Rolladen-Schneider Segelflugzeugbau GmbH
Typ: LS 3

Rok vyroby: 1977

Vyrobni Cislo: 3009

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Celkovy nalet: 1786 h 59 min

Nalet od posledni prohlidky: 29 h 20 min

Kluzak byl pfi narazu posSkozen v centroplanu. Kornout ocasni ¢asti trupu byl
pfed nabéznou hranou kylové plochy zlomeny. Prava polovina kfidla se narazem
prelomila, flaperon na pravé poloviné kfidla se odtrhnul od ulomené &asti kfidla
a zlomil na nékolika mistech. Na levé poloviné kfidla byla trhlina na horni strané od
okraje brzdici klapky smérem k odtokové hrané. Smérové kormidlo bylo poskozené ve
spodni ¢asti. Prekryt kabiny byl na levé strané rozbity. Podvozek byl vyvraceny.

Obrazek 2 Stav kluzaku po letecké nehodé.
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V pribéhu soutéznich letd byl kluzak vybaven zafizenim pro kontrolu letu —
GNSS FR - zapisovacem. Zaznam parametru fixt byl vyuzit k rozboru.

Meteorologické podminky

VSeobecna situace - nevyrazné tlakove pole s labilnim zvrstvenim. Podle
odborného odhadu zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou Ceského
hydrometeorologického Uustavu byla v dobé briefingu predpokladana nasledujici
situace:

Oblagnost 3 - 5/8, odpoledne 5 - 7/8 CU, AC 1600 — 2000 m, po 14. hodiné
v prostoru soutézni trati vysoka pravdépodobnost CB 1000 - 1500 m AMSL a boufrky
s prehankami. Nejvyssi teploty 24°C - 27°C, vitr VRB prevazné z W sektoru do 4 m-s™.

Zprava meteorologa soutéze o priibéhu pocasi:

PocCasi se vyvijelo podle pfedpovédi. Trat byla zvolena tak, aby navratové
pFilety zavodnik( vychazely po prechodu predpokladané bourky. V odpolednich
hodinach se od jihu na horach zacaly tvofit CB. Podminky na trati byly zfejmé lepsi,
takze prilety zavodnik( byly do tylu bourky, ktera v té dobé prechazela pres LKFR.
Zakladna CB byla dle odhadu 800 - 1000 m AGL, vyskytla se mirna az silna prehanka
se slabym vétrem, ve které byla dohlednost cca 5 km, letova vzhledem k podminkam
byla zfejmé horsi. Vitr v tylu pfehariky byl odhadem NE smérd do 3 m's™' (downdraft).
V kritické dobé byla v misté jeSté pfehanka, letové podminky zhor$eny, jadro bourky
jiz letisté preslo. QNH byl 1014 hPa, setrvaly stav.

Misto letecké nehody

Pilot se pokusil pfistat na louku na mirném svahu v ¢lenitém prostoru, viz
obrazek €. 3. Soufadnice mista byly N 49° 31° 41%, E 18°17° 49“. Nadmorska vyska
byla cca 515 - 560 m. Na okraji louky vedlo na sloupech elektrické vedeni
s odboCkami. Kluzak dopadl po narazu do sloupu na louku vedle cesty, kabinou
smérem k cesté a k domu €. p. 682 v obci Kuncice pod Ondiejnikem. Nad kluzakem
byl betonovy sloup vedeni, ktery byl pfimo u zemé ulomeny a drzel jen na vodiCich. Na
misto se dostavil pracovnik firmy CEZ Distribuce a.s., ktery uvedl pfedb&Znou vysi
vzniklé Skody 50.000,- K¢&.

e
\F&\

Obrazek 3. Misto letecké nehody.
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Informace o letisti a spojeni

Letisté Frydlant nad Ostravici je vefejné vnitrostatni letiSté. Po dobu soutézniho
dne byla na LKFR v pouZivani RWY 26. Nadmoiska vySka THR RWY 26 je 1440 ft /
439 m. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni na kmito¢tu Frydlant
RADIO 123,5 MHz. Od mista letecké nehody bylo vzdaleno cca 9 km.

2 Rozbory

Pilot ve vypovédi uvedl, Ze na poslednim rameni trati pfi letu na LKFR oblétaval
desStoveé prehariky do oblasti, kde pFestalo prset. Po vyhodnoceni zaznamu letu bylo
zfejmé, Ze v zavéru letu, po dobu cca 15 min (od 13:28) klouzal z vySky 1713 m a trat
smeéfovala nad svahy Javorniku (917 m) az do polohy cca severné Frenstatu pod
Radhostém. Trajektorie sestupného letu sméfovala do udoli mezi masivem Ondfejniku
(Skalka 964 m) a severnimi svahy Beskyd (Velka stolova 1045 m). Pilot podle
vypovédi uvazoval jako pripadné plochy pro nouzové pfistani vyuzit louky na Celadné.

V dobé 13:42:20 — 13:42:40 se nachazel cca jizné od Kuncic pod Ondfejnikem,
ale jiz mél vySku mensi nez cca 130 m AGL. Z analyzy zaznamu letu vyplyva, Ze
lokalité nevyuzil. Pokragoval v letu udolim smérem k Celadné. Tim se ve velmi malé
vySce dostal do slozité situace. Klouzal nad Clenitym, vice zalesnénym a osidlenym
prostorem v misté Zelezni¢ni zastavky Kuncice pod Ondrejnikem.

V 13:43:00 se nachazel v prostoru nad zalesnénou plochou ve vysce cca 39 m
AGL. V kritické vySce pro rozhodovani o mistu pfistani zatocil vpravo k vhodné plose.
Vzhledem k mozné chybé& presnosti uréeni zemépisnych soufadnic*, a intervalu
zaznamu fix( zapisovacem 10 s nelze presnéji urcit vySky nad terénem bezprostiedné
pred narazem. Pravdépodobné ve vySce cca 10 m AGL preletél zalesnény prostor
a snazil se pfistat na louku. Nemél ale jiz dostate¢nou vySku nad zemi a ve vySce
cca 7 - 8 m zachytil o vodi€e vedeni a kfidlem narazil do sloupu. K narazu doSlo pfi
rychlosti kluzaku cca 84 km-h-'.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

e pilot byl zpusobily letu,

e kluzak mél platné osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti a byl normalné
fiditelny,

e pilot letél na trati kcili soutéZzni ulohy az do prostoru, kde aktualni

meteorologické podminky vedly k nutnosti pfedCasné ukonCit let po trati
a pristat do terénu,

e pilot nevyuzil mozZnost pfistat v misté, kde charakteristika vhodnych ploch
umoznovala pfistani do terénu, disledkem byla ztrata vySky nad terénem,

e pilotovi se nasledné nepodafilo doklouzat na vhodnou plochu pro pfistani
vzhledem k malé vySce nad Clenitym terénem a prekazkam,

4 S Jeteckou GPS, ktera ma schopnost pfijimat signal z 12 satelitti najednou, je piesnost urceni zemépisnych
soufadnic (ziskana pfiblizné z 1 500 testti) polohy 10 — 13 metrt.
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e kluzak bezprostfedné pred pfistanim narazil do vodi¢u elektrického vedeni
a sloupu,

e naraz a dopad na zem poskodily trup a kfidlo kluzaku.
PFiciny:

e sklesani do malé vysky nad terénem v disledku pozdniho rozhodnuti pilota pro
pristani do terénu,

e nespravny vybér mista pfistani s prfekazkami - nadzemnim elektrickym
vedenim.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy
Pfiloha €. 1 - Parametry letu pfed narazem do zemé.



Priloha 1

Tabulka 1: Parametry letu pfed narazem do zemé (v intervalu cca 5 min 30 s).

Cas (UTC) | Tlakova vyska | AGL Klesaci rychlost | IAS Kurz
[m] [m] [m.s™] [km.h] [°]
13:38:00 1019 454 -2,3 103,2 063
38:10 995 453 -2,3 106,9 065
38:20 973 449 -1,6 109,2 067
38:30 962 452 -1,4 104,8 070
38:40 945 467 -1,8 102,5 073
38:50 926 478 -1,8 102,6 077
13:39:00 909 489 -1,6 101,9 077
39:10 893 490 -1,5 98,9 076
39:20 878 471 -1,5 98,6 063
39:30 862 452 -1,7 98,5 062
39:40 844 433 -1,8 94,2 076
39:50 826 414 -1,8 97,4 090
13:40:00 809 394 -1,6 94,8 101
40:10 794 375 -1,6 91,9 101
40:20 776 349 -1,7 93,4 104
40:30 760 325 -1,6 96,2 104
40:40 743 309 -1,6 96,2 109
40:50 734 298 -1,3 92,2 115
13:41:00 717 273 -1,6 89,3 114
41:10 701 245 -1,2 91,0 109
41:20 693 229 -1,3 89,9 106
41:30 675 208 -1,7 87,4, 109
41:40 659 192 -1,6 85,3 098
41:50 642 181 -1,8 85,7 094
13:42:00 624 169 -1,9 87,5 094
42:10 604 146 -1,6 86,6 090
42:20 592 132 -1,3 88,7 098
42:30 578 111 -1,5 88,6 102
42:40 562 86 -1,6 83,5 090
42:50 545 64 -1,9 84,0 086
13:43:00 525 39 -1,5 97,4 140
43:10 515 18 -0,8 98,7 171
43:20 509 3 -1,3 98,6 175
13:43:30 489 ~ -1,3 84,7 168






