USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
—_ LETECKYCH NEHOD
<@Qe— Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-16-310

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody po stretu
letounu Zlin Z 43 poznavaci zna€ky OK- XOD
s letounem Cessna C 152, poznavaci znacky OK- LFA

na odbavovaci plose letisté LeoSe Janacka Ostrava
dne 25. 5. 2016

Praha
zari 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjisténi a zavéry
Vv ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentt, eventualné systémovych nedostatk(l ohroZujicich provozni
bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel
ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuZe byt pouzita pro stanoveni viny &i
odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfi€in letecké nehody &i incidentu a nemuGze byt pouzita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Pouzité zkratky a jednotky:
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Hodina

Letisté LeoSe Janacka Ostrava (mistné uzivana zkratka)
Metr

Mobilni mechanizaéni prostfedek

Policie Ceské republiky

Pojezdova draha

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel letounu A: Pravnicka osoba

Vyrobce a model letounu: Moravan Otrokovice, Zlin Z 43 (dale jen Zlin)
Poznavaci znacka: OK-XOD

Provozovatel letounu B: Pravnicka osoba

Vyrobce a model letounu: Cessna Aircraft, Cessna C 152 (dale jen Cessna)
Poznavaci znacka: OK-LFA

Misto udalosti: Odbavovaci plocha na letisti LeoSe Janacka Ostrava
Datum: 25.5. 2016

Cas: 09:25 (dale vSechny €asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 25. 5. 2016 obdrzel UZPLN pisemné oznameni od provozovatele letounu
Zlin o jeho stfetu s odstavenym letounem Cessna. V ramci pfipravy letounu Zlin k letu
obdrzel pilot — Zak (dale jen zak) pokyn instruktora, aby used| do kabiny, provedI jeji
kontrolu, nastartoval a prohfal motor. Instruktor se nachazel mimo letoun. Zak
nastartoval motor, ktery v ten okamzik presel do vysokych otacek. Letoun se dal do
pohybu, ktery Zak nezastavil. Po ujeti cca 100 — 120 m po odbavovaci ploSe pfed
hangary, narazil do stojiciho letounu Cessna. V dusledku stfetu doslo k poSkozeni
velkého rozsahu na obou letounech. Ke zranéni posadky Zlinu ani dalSich osob
nedoslo. Letoun Cessna byl bez posadky.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 12. zafi 2016

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
Pfiloha

abrwnpE



1. Faktické informace

1.1 Udalosti pfedchazejici stfetu letount

Letoun Cessna byl na odbavovaci plochu umistén pfed hangar provozovatele
B. Stal pridi smérem ke ,staré vézi“, podélnou osou rovnobéZnou s vraty pfilehlého
hangaru. Od vrat byl letoun podélnou osou vzdalen cca 8 — 10 m, nebyl zajistén kliny
pod koly. Motor letounu byl v klidu, kabina byla bez posadky.

Letoun Zlin byl na odbavovaci plochu umistén pfed hangar provozovatele A v
cca 09:00 h. Stal pfidi smérem ke ,staré vézi“, podélnou osou rovnobéznou s vraty
pfilehlého hangaru. Na stani nebyl letoun zajistén kliny pod koly.

Zak v ramci vycviku pro ziskani kvalifikace PPL(A) pokrogil do faze, Ze instruktor
vycviku usoudil, Ze Zak by mohl byt schopen plnit ulohy samostatnych letd. Dne 25.
5. 2016 proto instruktor naplanoval let, po némz na zakladé vysledk( meél zakovi
povolit samostatné lety dle vycvikové osnovy. Instruktor k uvedenému dodal, Ze byl

pfesvédcCen, Ze Zzak byl na pInéni této ulohy pfipraven.

1.2. Kriticka situace

V ramci pripravy letadla k letu vydal instruktor Zakovi pokyn, aby proved|
prohlidku letadla a kabiny, nastartoval a prohfal motor. Tuto €innost Zaka sledoval ze
vzdalenosti asi 5 m. Soufasné se vénoval jinému Zzakovi, kterému vyplfioval
vycvikovou dokumentaci. Zaregistroval, Ze zak nastartoval motor a slySel, jak motor
po nastartovani presel do vysokych otacek a letoun se dal do pohybu. Instruktor se
snazil zakovi neverbalné naznacit, aby ,stahl plyn, ale zak nijak nereagoval. VSiml si
jen prekvapivého vyrazu Zaka, jak se letoun dal do pohybu.

Letoun Zlin se pfimoc¢afe pohyboval po odbavovaci ploSe smérem ke staré vézi*
do prostoru sousedni odbavovaci plochy, na které byl zaparkovan letoun Cessna.
V malé vzdalenosti od letounu Cessna pozemni personal provadél vytazeni letounu
typu Cirrus z hangaru. Zlin po ujeti 100-120 m svoji pfedni ¢asti a levou polovinou
kifidla a s motorem v chodu, narazil nejprve do zadni Casti Cessny. V dusledku
otacCejici se vrtule doslo k oddéleni zadni ¢asti trupu u Cessny a to v misté pfechodu
horni ¢asti do kylové plochy. Zlin se postupné pootacel o 360° kolem pFedni Casti
Cessny. Hornim ramem kabiny urazil ¢ast pravé poloviny kfidla na Cessné a to
v misté od vzpéry ke konci kfidla. S motorem stale v chodu se vrtulovymi listy zafizl
do prostoru motoru na levé strané trupu Cessny. V tento okamzik doslo k nasilnému
zastaveni motoru na Zlinu a letoun se zastavil. Bezprostfedné po zastaveni
stfetnuvSich se letound pozemni personal manipulujici s letounem Cirrus dobéhl
k levym dvefim Zlinu a pomohl zakovi vystoupit z kabiny a odvedl ho mimo misto
stfetu do prostoru hangaru. Po zastaveni letounu byla kone¢na poloha Zlinu vievo od
trupu Cessny. Oba letouny svymi podélnymi osami sviraly uhel cca 45°, pficemz
letoun Zlin sméfoval pfidi ,na starou véz‘. V dusledku narazu doslo k posunuti
Cessny cca 0 12-15 m vpied a vyboceni 0 45° vlevo.

Cca 3 minuty po stfetu letount se na misto dostavili hasici z letisté, ktefi provedli
protipozarni zajisténi mista a z poSkozené Cessny odCerpali palivo. Byla povolana
hlidka Policie CR, ktera povedla zdokumentovani mista nehody. V této souvislosti byl
zajistén zaznam bezpeclnostnich kamer z odstavné plochy. Zorné pole kamer
Castecné zachytilo stfet obou letound.

Odbavovaci plocha provozovatele A je plocha mezi viezdy EXIT 3 a EXIT 4. Na
odbavovaci ploSe se nenachazely zadné prekazky, které by omezily vyhled z kabiny
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letounu Zlin. Letecka nehoda se stala za denniho svétla, viditelnost na odbavovaci
ploSe nebyla omezena povétrnostnimi vlivy.

1.3 Zak

Zak byl muz, vék 22 let. Vycvik zahdjil pozemni pfipravou dne 10. 4. 2016,
kterou ukoncil 18. 4. 2016. Létani na typu Zlin Z 43 zahdjil 20. 4. 2016 a do 24. 5.
2016 provedl s instruktorem celkem 67 letd v celkové dobé 12:45 h. Mél osvédceni
0 zdravotni zpusobilosti 2. tfidy a platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé
sluzby. Dne 24. 5. 2016 vykonal Zak s letounem Zlin 10 let v celkové dobé 1,0 h. Po
prijezdu hlidky PCR byla u pilota provedena orientaéni dechova zkouska
S negativnim vysledkem.

Zak k prabéhu kritické situace vypov&dél, Zze den pred tim provadél pfipravu
letounu a ukony pro nastartovani motoru shodné jako dnes. Ale dnes po nastartovani,
motor pfeSel do vysokych otacek a letoun se rozjel a zrychloval. Pak se snazil ,dupat”
na brzdy, ale ty nereagovaly, dale si vice nepamatoval.

1.4 Letoun Zlin Z 43

Letoun typu Zlin Z 43 je Ctyfmistny, dolnokfidly, jednomotorovy, samonosny
jednoplosnik s uzavienou kabinou a s pevnym tfikolovym podvozkem. Je pohanén
pistovym motorem M 337AK, v.¢. 8911017 a vrtuli Avia V500A v.¢. 41060500. Letoun
pozn. zn. OK-XOD v. &. 0108 byl vyroben v r. 1992.

Od zacgatku provozu mél letoun nalétano 2883:00 h a 7351 letu. Dne 26. 4. 2016
byla na letounu a motoru provedena prohlidka v rozsahu revize A. Letoun mél platnou
kontrolu letové zpUsobilosti a byl pojistén.

Posledni let na letounu byl vykonan dne 24. 5. 2016 v trvani 30 min, bez zavad.
Tento let vykonal instruktor osobné a na palubé byl sam. Jak uvedl, pfi vypinani
motoru uvolnil aretaéni mechanismus paky ovladani motoru, kratce zvysil otacky
a se souCasnym vypnutim zapalovanim stahl paku do zadni polohy. Mechanismus
ovladani motoru ma pfi uvolnéné aretaci tendenci k posunuti dopfedu a zpusobuje
zvySovani otaCek motoru.

Po nehodé byla schvalenou udrzbovou organizaci provedena technicka
prohlidka letounu Zlin. Prohlidka byla zamé&fena na funk&nost ovladani motoru, brzd,
pfepinaCe zapalovani a aretace sedadla pilota. Technickou prohlidkou nebyly
zjistény funkéni nedostatky nebo poruchy provéfovanych systémda.

Poskozeni letounu OK-XOD:
- deformace a poskozeni levé poloviny kfidla v€etné zlomeného hlavniho
nosniku,
deformace obou listd vrtule nad limity poSkozeni,
deformace vyfukového potrubi motoru,
ohnuti pravé stojiny hlavniho podvozku,
poskozeni zaskleni a deformace obou dvefi a ramu kabiny.

DalSi poskozeni budou stanovena po detailni prohlidce letounu v ramci
celkové demontaze letounu, Ize oCekavat deformaci centroplanu, poskozeni loze
a motoru po nasilném zastaveni.



1.4.1 Letoun Cessna C 152

Letoun typu Cessna C 152 je dvoumistny, hornokfidly, jednomotorovy,
samonosny jednoplosnik s uzavienou kabinou a s pevnym tfikolovym podvozkem.
Byl pohanén pistovym motorem Lycoming v.€. L-23616-15 a vrtuli Mc Caulley v.C.
R773070. Letoun pozn. zn. OK-LFA v.¢. 15284293 byl vyroben v r. 1980. Od zacCatku
provozu mél nalétano 8697:00 h. Mél platnou kontrolu letové zpusobilosti do 3/2017
a byl pojistén.

Poskozeni letounu OK-LFA:
- utrzena zadni ¢ast trupu a pferuSeni mechanismu fizeni kormidel,
- utrzeni koncové Casti pravé poloviny kfidla,
- poSkozeni koncové Casti levé poloviny kfidla,
- poskozeni motorového loze a potahu na levé strané u motoru,

Poskozeni jsou svym rozsahem neopravitelna a letoun je celkové znicen.

2. Rozbory

Odbavovaci plocha mezi vyjezdem EXIT 3 a TWY L je v najmu jednotlivych
provozovatell od spravy LLJO. Na ploSe jsou ¢arami vyznacdeny cesty pro pohyb
MMP. Provoz na jednotlivych ¢astech odbavovaci plochy je upraven podle Provozni
pfirucky odbavovaci plochy provozovatele A a Provozniho fadu odbavovaci plochy
provozovatele B a dale predpisem provozovatele letisté¢ Rizeni provozu na
odbavovaci ploSe.

Ve vySe zminénych dokumentech jsou pfesné vymezena pravidla odpovidajici
charakteru uzivani odbavovaci plochy kazdého provozovatele. Z analyzy ustanoveni
jednotlivych dokumentl vyplynulo, Ze oba letouny byly na odbavovacich plochach
umistény v souladu s provoznimi smérnicemi.

Z hlediska sledu udalosti byla pfedmétem analyzy ¢innost provozovatele A,
kterou lze rozdélit do dvou oblasti a to posouzeni schopnosti Zaka ve vycviku
a systém fizeni provozu na odbavovaci plose.

Z Provozni pfirucky pro vycvik leteckého personalu Cast A-VSeobecna,
provozovatele A, je celda odpovédnost za vycvik Zaka pfenesena na instruktora.
V uvedeném pfipadé instruktor posoudil uroven vycviku Zaka a dospél k nazoru, ze
Zak je schopen splnit jeho pokyny vCetné provedeni pfipravy letounu a nastartovani
motoru, tedy ukonu, které byly v pfedchozich ulohach nékolikrat rutinné cviceny.
Jednou z povinnosti zaka je také dodrzovani discipliny pfi vycviku. Rozborem kritické
situace Ize dovodit, Ze Zak nespravné proved| postup uvedeny v €lanku 2.4.3 ¢ast
B-Technicka, pfi nastartovani motoru, pfi kterém si nezkontroloval polohu paky
ovladani motoru a chodidly neseslapl pedaly brzd. Vzhledem k dosazené urovni ve
vycviku mohl zak zastavit pohyb rozjetého letounu nékolika zplUsoby, avSak
pravdépodobné za situace, kdy byl v kabiné sam, nebyl schopen na nahly rozjezd
letounu Zlin adekvatné zareagovat.

Podle Provozni pfiru¢ky odbavovaci plochy provozovatele A mél byt bezpecny
prubéh pozemniho provozu fizen ,signalistou®. Podle &l. 8 této pfirucky signalista fidi
spousténi motor( vyjezd z mista stani. V uvedeny ¢€as, kdy doslo k nastartovani
motoru, nebyla funkce signalisty provozovatele A aktivni. Provozni pFiru¢ka
nestanovuje aktivaci signalisty napf. podle poctu letadel na odbavovaci plose.

Instruktor vydal zakovi pokyn k prohfati motoru. K uvedenému dodal, ze
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nemélo jit o standardni ohfev motoru, ale pouze o udrzeni volnobéznych otacek po
nastartovani.

3. Zavéry

Z2ak byl zdravotné zpusobily ke splnéni pokynu instruktora, dechova
zkous$ka vyloucila poziti alkoholu pred letem,

Zak nedodrzel postup pfi startovani motoru stanoveny v Provozni pfiru¢ce
pro vycvik leteckého personalu provozovatele A,

vzajemna poloha letount a jejich vzdalenost od sebe v dobé nastartovani
motoru Zlin byla dostateCcna na bezpecné zastaveni pohybujiciho se
letounu pouhym zastavenim prace motoru,

na odbavovaci ploSe nebyly Zadné prekazky branici vyhledu
z pohybujiciho se letounu,

letoun Cessna stal v prostoru stanoveném v Provoznim fadu odbavovaci
plochy provozovatele B,

pfi stfetu letadel nedoslo ke zranéni zaka a dalSich osob na odbavovacich
plochach,

oba letouny mély platné osvédceni kontroly letové zpUusobilosti,

technickou prohlidkou nebyla zjisténa zavada brzd, ovladani motoru
a dalSich povérovanych systému letounu Zlin,

po vzniku udalosti nebyl omezen dalSi provoz na letisti,

podle poskozeni obou letound byla udalost kvalifikovana jako letecka
nehoda - stfet letounu s prekazkou na zemi.

Pri¢inou letecké nehody byl nespravné provedeny postup zaka pfi startovani
motoru a fyzicka nepfitomnost instruktora v kabiné letounu Zlin. Instruktor precenil
schopnosti pilotniho zaka a zak pravdépodobné v dasledku uleku z nahlého zvySeni
otaCek motoru po jeho nastartovani nedokazal adekvatné reagovat na vzniklou
situaci a nezvladl zastaveni pohybu letounu.

4, Bezpecnostni doporuceni

Postupy pro bezpecnou koordinaci pohybu po odbavovaci ploSe letisté a po
odbavovacich plochach jednotlivych provozovatelt jsou formalné zpracovany dobre.
UZPLN nevydava zadna bezpecénostni doporuceni.



5. Priloha - fotodokumentace

Poskozeni motorového loze Cessny Poskozeni kfidla a kabiny Zlinu



