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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody kluzaku K8B,
poznavaci zna€ky OK-6221, na LKHD, 12.7.2015.

Praha
Prosinec 2015

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventudlné systémovych nedostatki ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Velitel letadla

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vySky

Vedouci letového provozu

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A)  Uvod

Majitel a provozovatel: Aeroklub Hodkovice nad Mohelkou o.s.
Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH & Co., K8B
Poznavaci znacka: OK-6221

Misto: LKHD

Datum a ¢as: 12.7.2015, 15:07 SELC

B) Informacni prehled

Dne 14.7.2015 UZPLN obdrzel od provozovatele oznameni letecké nehody
kluzaku. Pilot provadél samostatny let po okruhu. P¥i pfistani provedl chybnou opravu
pfi vyplavani. Narazil pfedni ¢asti letadla do zemé. V dusledku toho doslo k poskozeni
trupu kluzaku. Pilot nebyl zranén.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef Prochazka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 21. prosince 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Situace predchazejici kritickému letu

Pilotni zak plnil cviceni IA/10 dle osnovy AK-PL, Samostatné lety do prostoru
a po okruhu. V uvedeny den vykonal kontrolni let s instruktorem na typu ASK-13, se
vzletem v aerovleku, s uspokojivym vysledkem. Dale pokraCoval v létani na typu K8B.
Provedl 5 samostatnych letd po okruhu se vzlety v aerovieku.

Priabéh kritického letu

Podle informaci svédka s praktickymi zkuSenostmi v 1étani s kluzaky.

K Sestému letu po okruhu odstartoval v aerovleku. Tento let probihal
az do vyrovnani zcela normalné a v souladu s rozlétanosti Zaka. Béhem vyrovnani
doslo k mirnému vyplavani, které podle nazoru svédka, nevyZadovalo zadnou ¢i malou
opravu. Pilot zareagoval zasunutim vzduSnych brzd, &imzZ zpUsobil vlivem pfrebytku
rychlosti vystoupani do vysSky cca 2-3 m. To vSe probihalo bez reakce s vySkovym
kormidlem. V nejvyS§Sim bodé pilot vysunul vzdusné brzdy, coz mélo za nasledek
prudké prosednuti kluzaku. Pfi nasledném narazu kluzaku do zemé doslo k jeho
poskozeni.

Informace o pilotovi
Muz, vék 35 let,

» drzitel osobniho listu frekventanta — vycvik pilota kluzakd

» osvédcCeni zdravotni zpusobilosti: Tfida 1/2/LAPL platné
» nalet na kluzacich/starta, véetné kritického letu: 7 h 46 min / 49

>

nalet od 14.6.2015/startt/PIC, véetné kritického letu: 3 h 41 min/ 18/ 1 h 28 min

Informace o letadle

Jednomistny vysokovykonny vétronn K8B némecké firmy Alexander Schleicher
(konstrukce Rudolf Kaiser - proto ono "K" v oznaceni) patfil na konci padesatych
a v prubéhu 60. let mezi svétové nejrozsSifenéjSi typy. Predstavuje jeden z vrcholl
klasické konstrukce z dob pfed pfichodem kompozitnich materiall a supervykonnych
laminarnich profild navrhovanych s pomoci pocitaci - trup mél svafeny z tenkosténnych
ocelovych trubek a potazeny platnem; celodfevéné kfidlo a ocasni plochy byly potazeny
preklizkou a platnem. | bez kompozitt, ale vroce 1968 jeden americky K8B vytvoril
svétovy rekord v cilovém letu.

Poznavaci znacka: OK-6221

Vyrobce: Alexandr Schleicher GmbH & Co.
Vyrobni Cislo: 8693

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 14902, 4673 letl

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Meteorologické podminky
Z vyjadfeni VLP dohlednost nad 10 km, vitr 220/08.

Informace o letisti
LKHD je vefejné vnitrostatni letiSté s nadmofskou vysSkou 451 m. Nemélo vliv
na vznik LN.

Popis mista nehody
Mistem LN byla plocha LKHD.

Popis poskozeni.
Poskozena konstrukce trupu kluzaku branici letové zpUsobilosti.

4



Obr. 1: Pohled na poskozeni kluzaku.

Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjisStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.

2 Rozbory

Pilot pinil cvi€eni IA/10 dle osnovy AK-PL, Samostatny let do prostoru a po okruhu.
Meteorologické podminky pro let vyhovovaly.

Toho dne provadél Sesty samostatny let po okruhu.

Pilot b&hem vyrovnani zasunul vzdusné brzdy.

Touto Cinnosti se zvysSila rychlost kluzaku s naslednym nabranim vysky do 2-3 m.
Opétovnym vysunutim vzdusSnych brzd doslo ke ztraté rychlosti a k prosednuti
kluzaku s jeho naslednym dopadem na zem.

Kluzak byl narazem na zem poskozen.

Pilot byl nezranén.
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3 Zavéry
Pilot

> Pilot mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily.
» Pilot v prib&hu vyrovnani nezareagoval adekvatng, vzhledem k vySce a rychlosti,
s ovladanim vzdusnych brzd.

Letadlo
> Kluzak mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a platné pojisténi.

Meteor
» Pocasi vyhovovalo pro provadénou leteckou €innost.



Pri€iny
PFiCinou LN bylo nespravné pouZiti vzduSnych brzd pilotem, vzhledem k vySce
a rychlosti, v pribéhu vyrovnani na pfistani s naslednym tvrdym pfistanim.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.



