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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, zakonem

&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Géelem je
prevence budoucich nehod a incidentdl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkli ohroZujicich provozni
bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident( s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné
zpravy vyslovné prohlasSuje, Ze Zavére¢na zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti
v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Nazev provozovatele: fyzicka osoba

Vyrobce a model SLZ: Spin Paramotors, kategorie MPK, typ SPIN 180E
Poznavaci znacka: OK - NGO 32

Misto: severozapadné od obce Zdar nad Sazavou
Datum a Cas: 11. 4. 2015, 13:45 (vSechny Casy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

. Dne 11. 4. 2015 doslo v rekreacCni oblasti na brehu Pilské vodni nadrze
u Zdaru nad Sazavou k letecké nehodé motorového padakového kluzaku. Pfi nehodé
pilot utrpél smrtelna zranéni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Ing. Miroslav Huml, LAA CR
MUDr. Vaclav Horak, USL UVN Praha

Zaverecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 22. dervna 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Priloha

1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Podle vypovédi svédka pilot dne 11. 4. 2015 proved!| vzlet ke kritickému letu
z plochy nachazejici se za ulici Polni v mistni éasti Pod Zelenou Horou obce Zdar nad
Sazavou. Pobliz tohoto mista bylo na hranici parcel a louky nalezeno jizdni kolo
s pfivésnym vozikem. Jak jeden ze svédku uvedl, pilot si timto zplisobem dopravoval
MPK a dalSi vybaveni na misto odkud létal.

Svédci vidéli, jak Cervené zbarveny MPK letél smérem od mésta do prostoru
rekreaCniho arealu Pilak, v jimi odhadované vysce asi 40 - 50 m. Na chodniku u lanové
drahy, pobliz soch hraniéniho kamene Cech a Moravy se nachazela skupina osob



a mavala na pilota, ten jim mavani opétoval. Jedna z osob pofidila snimek zachycujici
let MPK v prostoru nad ,lanovou drahou®, pravdépodobné v okamziku, nez pilot pfeved|
MKP do pravé zatacky. Svédci uvedli, Ze asi po 180° po pfechodu do pravé zatacky
zaslechli ,pfidani plynu“. Po tomto uUkonu doSlo krotaci pilota, zamotani Sndr
a soucasné doslo k ,vyfouknuti padaku“. DalSi pohyb MPK svédci popsali tak, ze pilot
v sedacdce s CasteCné ,vyfouknutym padakem® padal v levotoCivé spirale k zemi. Pilot
dopadl| na levy bok, po dopadu na zem se jesté nékolik metrd odrazil. Svédci pozorujici
let vylouCili, Ze by MPK za letu zavadil o néjakou pfekazku. Shodné uvedli, Ze pilot byl
na ,padaku“ sam.
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LANOVA DRAHA

Snimek zachycuijici let MPK v prostoru nad lanovou drahou

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni MPK

PFi dopadu doSlo k deformaci ramu podvozku (krosny), poSkozeni ochranného
ramu vrtule, deformaci uchytd motoru a urazeni hrdla palivové nadrze. PFi vyprostovani



pilota ze sedacky byly prefiznuty poutaci popruhy. Shlry padakového kluzaku byly
zamotany, tkanina vrchliku nebyla posSkozena.

1.4 Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.

1.5 Informace o osobach

pilot vék/pohlavi: 46 let/muz

pilotni prikaz: kvalifikace pilot MPK
platnost prakazu: platny

zdravotni zpusobilost: platna, bez omezeni
praxe na MPK: od r. 2008

Pilot v Zadosti o prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu dne 28. 5. 2014 uvedl, Ze
ma celkovy nalet 122 h.

Dale podle vypovédi svédka, pilot lety na MPK v okoli Zdaru nad Sazavou provadél
Casto.

1.6 Informace o MPK

Motorovy padakovy kluzak SPIN 180E pozn. znacky OK — NGO 32 je sportovni
létajici zafizeni s pomocnym motorem na zadech pilota, umoziujici vzlet a pfistani
z nohou pilota. Je konstruovan jako jednomistny, s maximalni vzletovou hmotnosti
147 kg. Sklada se z padakového kluzaku, podvozku (krosny), motoru, vrtule, postroje
a zachranného padaku.

Kategorie: motorovy padakovy kluzak
typ: Spin 180E

poznavaci znacka: OK - NGO 32

vyrobce: Spin Paramotors

rok vyroby: 2008

Kluzak mél platny technicky prikaz a bylo uzavieno pojisténi odpovédnosti za
Skody zpusobené provozem MPK. Na zakladé prohlidky dne 24. 12. 2008 byl vystaven
registracni list MPK s pouZitim podvozku Spin 180E, motoru Spin FS 180, dfevénou
dvoulistou vrtuli a postrojem Spin PPG. Byl schvalen pro pouziti s padakovym kluzakem
Trend 3-28, Hmotnost podvozku v€. pfisluSenstvi bez paliva a naplni byla 32 kg. Na
zakladé Ufedniho zaznamu poskytnutého PCR k hmotnosti pilota bylo vypoéteno, Ze
v dobé kritického letu nebyla pfekro€ena maximalni vzletova hmotnost MPK.

Zaznam o dobé provozu MPK byl uveden ve zkuSebnim protokolu ze dne 18. 5.
2013 pfi prodlouzeni platnosti technického prikazu. Pilot uvedl, Zze MPK mél v té dobé
nalétano 85 h.

Padakovy kluzak typ Trend 3-28
Vyr. €islo: 08538228
Vyrobce: Mac Para Technology



Rok vyroby: 2008

Maximalni hmotnost pilota: 85 —-110 kg
Podvozek (krosna): typ Spin 180E
Vyrobni Cislo: 11108

Vyrobce: Spin Paramotors
Rok vyroby: 2008

Motor: typ Spin FS 180
Vyrobce: Spin Paramotors
Vyrobni Cislo: NIL

Rok vyroby: 2008

Vrtule: dfevéna dvoulista, @ 125 cm
Vyrobce: Spin Paramotors
Vyrobni Cislo: NIL

Rok vyroby: 2008

Postroj PPG: typ Spin PPG
Vyrobni Cislo: 02P08

Vyrobce: Spin Paramotors
Rok vyroby: 2008

Maximalni hmotnost pilota: 100 kg

Souprava MPK obsahovala dale zalozni padak Axis H 35, vyr. Cislo 00835096.
Vsechny vySe uvedené €asti byly schvaleny do provozu LAA CR.

1.6.1 Technicka prohlidka MPK

Po nehodé byla provedena technicka prohlidka ¢asti MPK. Pohonna jednotka,
motor a vrtule byly bez zjevného poSkozeni. Pro snadnégjsi transport z mista nehody
byla vrtule demontovana. Ochranny ram byl po narazu lehce poskozen, pro snadnéjsi
transport byl ram demontovan na misté nehody. Uchyceni vyfuku a motoru bylo
deformovano smérem dopfedu k zadum pilota. Palivova nadrz méla vylomené hrdlo,
kryci vicko bylo rozlomené na nékolik kusu. K poskozeni doslo v dusledku dotyku hrdla
nadrze s hlavou valce motoru. Plastové palivové porubi bylo celistvé, odvzdusnovaci
potrubi bylo vyvleCené z natrubku nadrze. V potrubi se nachazely zbytky benzinu.
Baterie byla pfipojena k elektrické siti, napéti baterie bylo 11,8 V. Oba elektrické
vypinace byly pfepnuty do polohy ,ON“. Ram podvozku (krosny) byl na levé strané
deformovany. Spojovaci pficky a rozpérky sedacky byly deformované smérem dozadu,
leva pficka byla cca v poloviné pfelomena. Hlavni nosné popruhy na levé strané byly
prefiznuty v misté zavésu padakoveho kluzaku a karabiny. Oba nozni popruhy byly také
prefiznuty. Padakovy kluzak nebyl zjevné poSkozen, stav tkaniny, Svd, poutek a Sndr
byl bez nadmérného opotiebeni. Vnitfni konstrukce kluzaku nebyla poSkozena. Nosné
popruhy volnych koncl vrchliku na levé strané byly prefiznuty. Tkanina padakového
kluzaku méla €ervenou barvu. Celkové byl padakovy kluzak v dobé nehody v dobrém
a v letuschopném stavu.



1.7 Meteorologicka situace

Ze zpravy CHMU vyplynulo, Ze v lokalité Zdar nad Sazavou se v &ase nehody
nevyskytly zadné vyznamné meteorologické jevy. Bourkova oblacnost s preharnkou
a zesilenim vétru postihla danou oblast az po 15.00 UTC.

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologickych stanic Pfibyslav a Svratouch dne
11. 4. 2015 od 13.00 do 14.00 UTC

TIME N VITR DOHL. STAV OBLACNOST TEPL. R.BOD
uTC MPS  M/KM POCASI M(MAGL ST.C ST.C
Pfibyslav

1300 7 VRB2 17km 1CU 1800 7 CI 6900 17.3 0.7
1400 6 VRB2 18km 2CU 1500 6 CI 6900 18.2 1.6
Svratouch

1300 6 2903 20km 1CU 1380 6 CI 6000 16.2 35
1400 6 2803 20km 1CU 1380 6 CI 6000 16.8 35

Svédci popsali po¢asi jako sluneéné s bezvétfim.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé MPK nebylo Zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuZzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody

Mistem nehody byla rekreacni oblast Pilak. Kluzak dopadl v blizkosti soch
symbolizujicich hraniéni kamen Cech a Moravy. Terén v misté dopadu MPK se mirné
svazuje az ke brehu Pilské vodni nadrze. Povrch byl pokryt travnatym porostem. Poloha
mista v zemépisnych souradnicich byla N 49°35.47733', E 15°55.89873'. Misto vzletu
od mista dopadu MPK byla vzdalené cca 2,0 km.

Pilot se po dopadu nachazel na levém boku. Na zadech mél pilot pfipevnénou
,krosnu“ s pohonnou jednotkou a ochrannym ramem. Motor jiz nebyl v chodu. Vrchlik
kluzaku se Snlrami lezel smérem do svahu. Prilba pilota nebyla poSkozena. Osoby
poskytujici prvni pomoc odfizly popruhy postroje v misté prichyceni na ,krosnu®
a vrchlik ,padaku” odtahly asi 15 - 20 m od pilota. Ve vzdalenosti 3,7 m od téla pilota



smérem do svahu se nachazela prohluben o priméru 0,3 m a hloubce 0,2 m. Tato
prohluben byla s nejvétsi pravdépodobnosti mistem prvniho doteku pilota se zemi. Obal
zachranného padaku mél pootevienou jednu chlopen, ovladaci paka zustala v zakladni
poloze. Zachranny padak nebyl pouZit. Po nehodé benzinova nadrz obsahovala
nezjisténé mnozstvi pohonnych hmot, hrdlo plastové nadrze bylo vylomené a vicko bylo
rozlomené. V misté dopadu a jeho blizkém okoli nebylo nalezeno Zadné pfristrojové
vybaveni pro let.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Po dopadu byla pilotovi poskytnuta laicka prvni pomoc pfitomnymi osobami.
Osoby postupovaly podle pokynu operatorky RZS. Po pfijezdu hasiCu a zachranné
sluzby bylo pokradovano v odborné resuscitadni pé&i. Zivotni funkce se nepodafilo
obnovit a pilot svym zranénim podlehl. Screeningovym toxikologickym vySetfenim nebyl
v téle pilota zjistén etylalkohol ani jiné toxikologicky vyznamné, pro let zakazané latky.

PFi resuscitaénim zakroku byly odfiznuty ¢asti poutacich popruhl postroje.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Letecka nehoda byla pfitomnymi osobami
ohlasena na linku 112, poté se na misto dostavila RZS, Policie CR a jednotka HZS.

1.16. Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

MPK byl provozovan fyzickou osobou.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in

Pfi odborném zjistovani pfiin nehody bylo postupovano v souladu s predpisem
L13.

2 Rozbory
Misto, odkud byl proveden vzlet, bylo vhodné pro vzlet SLZ kategorie MPK.

Nebylo zjistovano, zda plocha ke vzletu byla uzivana se souhlasem jejiho vlastnika (HI.
2, predpisu LA 3). Tento stav nemél vliv na pribéh kritické faze letu. Vzhledem k tomu,



Zze pilot na misté vzletu zanechal dopravni prostfedek pro pfepravu MPK, nemél
pravdépodobné v umyslu pfistat jinde, nez zpét pobliz mista vzletu.

V rekreaCnim arealu Pildak se obvykle nachazeji razné velké skupiny osob.
Obecné nelze toto misto povazovat za oblast se shromazdénim osob. Let vtomto
prostoru na vysce, kterou odhadli svédci, neodpovidal vySce stanovené pravidly
provozu SLZ (HI. 3, pfedpisu UL1). Pilot navazal neverbalni kontakt s osobami na zemi,
coz vném mohlo vyvolat umysl predvést let MPK v manévru, ktery by ukazal jeho
moznosti. Pilot se nad skupinu osob pfiblizil Sikmo od vrcholu svahu a pfevedl MPK do
pravé zataCky. Asi po 180° se dostal do pozice Celem proti svahu a chtél kluzak
prevést do levé zatacky. V prubéhu pfechodu kluzaku z pravé zatacky do levé zatacky
vSak doSlo k jednostrannému prebrzdéni levé strany vrchliku. Osoby na zemi shodné
vypovidaly, Ze v okamziku pfechodu z pravé do levé zatacky uslySely ,pfidani plynu®.
Zvyseni otaCek motoru resp. vrtule, plsobi pfi pfechodu z pravé do levé zatacky proti
smyslu zataceni resp. proti reakénimu momentu vrtule. V této fazi pilot pravdépodobné
jesté vice pfitahnul ,levou fidicku“ az do té miry, ze doslo k pfetaZzeni levé poloviny
vrchliku a pfechodu do negativni zatacky. Po tomto zasahu se MPK dostal do rotace
kolem svislé osy s prudkym klesanim. Vyska, ve fazi uvedeni MPK do negativni
zatacky, nebyla dostatecna pro regeneraci vrchliku kluzaku a nasledoval naraz do
zeme.

3 Zavery

— pilot mél odpovidajici kvalifikaci a platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti;

— meteorologické podminky vyhovovaly pro provedeni letu;

— misto vzletu nemélo vliv na vznik nehody;

— MPK mél vydany platny technicky prikaz a byl zpUsobily k letu;

— ohledanim ¢asti MPK po nehodé nebyla shledana zadna technicka vada;

— bylo uzavieno pojisténi odpovédnosti za Skody zplsobené provozem MPK;

— pilot se pravdépodobné rozhodl pfedvést nahodilym divakim manévr, jehoz
spravnou techniku provedeni neovladal;

— pfi pfechodu z pravé do levé zatacky pilot pfed€asné zvysil otacky motoru;

— ve snaze o rychly a dynamicky pfechod do levé zataCky doslo k pretazeni leve
poloviny vrchliku a uvedeni MPK do rezimu levé negativni zatacky;

— vySka letu v dobé uvedeni MPK do negativni zataCky nebyla dostateéna pro
regeneraci vrchliku kluzaku;

3.1 Pr¥i€iny

PfiCinou nehody byla chyba pilotaze pfi uvedeni MPK z pravé do levé zatacky,
ktera zpUsobila kolaps &asti nosné plochy kluzaku a prechod do negativni zatacky.
Vzhledem k nedostate¢né vySce nad zemi se pilotovi nepodafilo obnovit letovou
konfiguraci kluzaku a MPK narazil do zemé.
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4 Bezpecnostni doporucéeni

UZPLN vydava nasledujici bezpe&nostni doporugeni:

- LAA CR pfiméfenou formou seznamit piloty MPK se zavéry odborného Setfeni této
letecké nehody.

5 Prilohy

a/ Poskozeni Casti padakového kluzaku

Deformace krosny Vylomeni hrdla nadrze
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Prefiznuti volnych koncu — leva strana Neposkozené volné konce — prava strana
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