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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
horkovzdusného baléonu BB 45N poznavaci zna€ky OK - 4450
u obce Moravské Kninice dne 31. prosince 2014.
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Kvéten 2015

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny a odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(i, eventualné systémovych
nedostatk(i ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna
zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfi€in letecké
nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

BASE Zakladna oblacnost

BKN Zatazeno

°C Teplota ve stupnich Celsia

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

E Vychod

FlI (B) Letovy instruktor (balony)

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
GND Zemé

h Hodina

HOT Horkovzdusny balon (kvalifikace)

kg Kilogram

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h1)
kv Kilovolty

LKTB Vefejné mezinarodni letisté Brno-Turany
METAR Pravidelna letecka meteorologicka zprava
m Metr

min Minuta

N Sever

NIL Zadny

ovC Zatazeno

SCT Polojasno

SN Snih

Spol. sr. 0. Spole€nost s ruCenim omezenym

ST Stratus

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
VRB Promeénlivy



A)  Uvod

Majitel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: BALONY KUBICEK spol. sr. 0., BB 45N

Poznavaci znacka: OK - 4450

Misto: Ovocny sad na jiznim okraji obce Moravské Kninice
Datum a Cas: 31. prosinec 2014, 14:14 h (vSechny ¢Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Posadka balénu (2 piloti-z nich jeden aktualné pfezkuSovany a pilot-instruktor)
planovala uskutecnit let horkovzduSsnym balénem za ucelem prodlouzeni kvalifikace
HOT pilotd. Po pozemni pfipravé balénu rozdélil pilot ukoly posadce, zakotvil balon
o doprovodny automobil na odepinac€ a zacal jej plnit studenym vzduchem. Po kontrole
pokraCoval v plnéni horkym vzduchem a na jeho pokyn do koSe nastoupili ostatni
Clenové posadky. Pilot pfed€asné uvolnil odepinaC a balén se dal do mirného pohybu
tésné nad zemi. Pilot se snazil uvést balon do stoupani, ale ten se stale pohyboval
tésné nad zemi a vétrem byl snasen smérem na prekazku v podobé elektrického vedeni
vysokého napéti. V okamziku, kdy bylo patrné, Ze se nepodafi prekonat prekazku,
prevzal instruktor veleni nad balénem a pfikazal pilotovi ventilovat. Sam opustil ko$ a
korunovym lanem se snazil usmérnit polozeni obalu balonu pfes draty elektrického
vedeni v misté sloupu.

Pilot — instruktor kontaktoval linku 112 a poZadal o pferuSeni dodavky
elektrického proudu v daném misté na dobu nezbytné nutnou pro svéseni obalu balénu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK'
Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 4. kvétna 2015

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni



1. Faktické informace

Informace od pilota

Pilot ve své vypoveédi uved|, Ze posdadka balonu si vybrala pro misto vzletu travnatou
plochu nedaleko Moravskych Kninic. Startovni plocha se jevila mensi, avsak nikoliv nebezpecna
S ohledem na povetrnostni podminky. Ve sméru letu se nachdzelo elektrické vedeni ve vzdalenosti
cca 150 m od pozice kose, které vsak bylo v jeho urovni, tudiz nepredstavovalo prekazku pro let
V mirném stoupani. Pilot po priprave balonu rozdélil ukoly posadce a zacal jej plnit studenym
vzduchem. Po provedeni predletové kontroly dal znameni posddce plnit balon horkym vzduchem
a do kose nastoupil i dalsi prezkusovany pilot. Po prezkouseni ventilacniho systému nastoupil do
kose i instruktor. Balon byl zakotven o automobil na odepinaci. Pilot pravidelné pritapéel
a kontroloval ukony, instruktor si psal poznamky. Pilot odepinac uvolnil a balon poposkocil.
Instruktor okamzite prikazal pozemni posadce, aby balon drzela svou vahou. N této situaci vSak
doslo k poryvu vetru a balon se dal do pohybu tésne nad zemi. Pilot se snazil uvést balon do
stoupani. Ve chvili, kdy bylo ziejmé, zZe se balon nepodari uvést do dostatecného stoupani, aby
prekonal prekazku v podobé elektrického vedeni, prevzal instruktor veleni nad balonem
a prikazal pilotovi ventilovat. Pred samotnym kontaktem obalu s drdty elektrického vedeni
instruktor zastavil privod paliva a vypustil zbylé palivo z hadic. Poté opustil kos a korunovym
lanem obal balonu usmeérnil tak, aby prekryl draty elektrického vedeni v misté nosného sloupu.

Informace od pilota-instruktora

Instruktor ve své vypovédi uved|, ze posdadka balonu naplanovala let horkovzdusnym
balonem za ucelem prodlouzeni kvalifikace HOT dvou pilotii v souladu se smérnici
CAA-ZLP-050, bod 6. prodluzovani a obnova platnosti kvalifikaci. Piloti si zvolili misto startu
na travnaté plose nedaleko Moravskych Kninic. Startovni plocha se jevila mensi, avsak nikoliv
nebezpecna s ohledem na povétrnostni podminky. Ve smeéru letu se nachdzelo elektrické vedeni
ve vzdalenosti cca 150 m od pozice kose, které vsak bylo v jeho urovni, tudiz nepredstavovalo
prekazku pro let v mirném stoupani. Po pripravé balonu pilot rozdelil vikoly posddce a zacal jej
plnit studenym vzduchem. Po provedeni predletové kontroly, dal znameni posdadce a balon
naplnil horkym vzduchem. Do kose na jeho pokyn nastoupil i dalsi prezkusovany pilot. Pilot
vyzkousel funkcnost ventilacniho systému a pokynul instruktorovi k nastoupeni. Balon byl
zakotven o auto na odepinaci. Pilot pravidelné pritapél a kontroloval ukony, instruktor si psal
poznamky K predletové pripravé a nedostatcich pilotit a Vv tom okamzZiku piloti odepinac¢ uvolnili
a balon poposkocil. Vzhledem K nedostatecnému vztlaku se balon zvolna pohyboval po svahu.
Pilot se soucasné snazil balon uvést do stoupani. V situaci, kdy bylo patrné, zZe se nepodari uvést
balon do dostatecného stoupani, aby prekonal prekazku v podobé elektrického vedeni, prevzal
instruktor veleni nad balonem a prikdzal pilotovi ventilovat. Doslo k ventilaci v dostatecné
vzdalenosti od elektrického vedeni, aby nedoslo ke kontaktu kovovych casti balonu s draty, ale
pouze K jejich prekryti obalem. Pred samotnym kontaktem byl zastaven privod paliva a plynové
hadice vypusteny. Instruktor po téchto konech vystoupil z kose a korunovym lanem obal balonu
usmernil, aby latka prekryla vedeni predevsim v misté nosného sloupu vedeni a nedoslo tak ke
spojeni elektrickych dratii a naslednému vyboji. Poté osoby opustily koS a presunuly se do
bezpecné vzdalenosti. V pribéhu incidentu nedoslo ke zranéni Zadné z 0sob. Instruktor
kontaktoval linku 112 a pozadal o preruseni dodavky elektrického proudu v daném misté na
dobu nezbytnou pro svéseni balonu a dale o zaslani hasicu s ploSinou.

Informace od svédka

Svédek ve své vypovédi uvedl, Ze byl v dany den a €as v blizkosti svého trvalého
bydlisté. Podle hluku zjistil, Ze za zahradou na poli, asi ve vzdalenosti 100 m od domu,
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né&kdo v t&chto mistech napoustél horkovzdusny balén a pFipravoval jej ke startu. Sel se
na misto podivat a pribéh startu natacel na svij mobilni telefon. V tésné blizkosti startu
se nachazely sloupy a draty vysokého napéti. Start se nepodafil a balon uvizl v téchto
dratech. Celou udalost sledoval ze vzdalenosti cca 30 m.

Popis videozaznamu

Horkovzdusny baldén poznavaci znacky OK-4450 je na zaznamu z mobilniho
telefonu zachycen poprvé v okamziku, kdy se pohybuje po mirném svahu smérem
k dratim elektrického vedeni s koSem tésné nad zemi. Od mista predpokladaného
vzletu je vzdalen cca 20 m. V koSi byly vidét tfi osoby a jedna osoba se pohybovala po
zemi a snazila se s nim manipulovat. Z hofaku vychazel plamen vysoky cca 0,5 m.

Cas 00:00:05 — ko$ balénu se pohyboval t&sné nad zemi a minul kmen ovocného
stromu, pilot pravdépodobné drzel lano Smart Ventu, na hofaku byl stale vidét plamen.

Cas 00:00:10 — ko$ balénu byl smykan po zemi v mezerach mezi ovocnymi
stromy, plamen byl jiZ malo znatelny, pilot zacal ventilovat.

Cas 00:00:15 - jedna osoba opustila ko$ balénu a intenzivné tahala za korunové
lano.

Cas 00:00:20 - obal balénu se svoji spodni &asti poprvé dotykal vodi&d
elektrického vedeni, koS se zastavil a za¢al se naklanét.

Cas 00:00:25 — obal balénu se opfel o vodi¢e a ko$ se prevratil na bok.

Cas 00:00:30 - ko$ leZel na boku ve vzdalenosti cca 10 m od sloupu elektrického
vedeni a obal postupné prepadaval pres vodi€e v misté sloupu.

Cas 00:00:35 — obal zmen$oval svij objem a pozvolna padal pres vodice.

Cas 00:00:40 — obal stale zmensoval svilj objem a cca jeho 2/3 byly na druhé
strané elektrického vedeni.

Cas 00:00:45 — vrchni &ast obalu se dotykala zemského povrchu.

Cas 00:00:50 — 00:01:35 byly pofizeny zabéry obalu, ktery lezel na dratech
elektrického vedeni a plapolal ve vétru.

Cas 00:01:40 — 00:02:25 zbytek posadky postupné opustil ko$.

Cas 00:02:30 — konec zaznamu.




Obr. 1: Rozfazovany pohyb balénu v misté incidentu

Doplnkové informace

V letové pfirucce pro horkovzdusny balén v Kapitole 4 Normalni postupy je
v Casti 4.3.5 popsan vzlet pomoci odepinace.

Vzlet balonu pomoci odepinace je mozny pri splnéni téchto podminek:
-balon musi byt tesné pred odpoutanim dostatecne vytopen do rezimu vzletu tak, aby po

odepnuti nedoslo kjeho zpetnému dosednuti na zem. Za optimalni lze povazZovat,
vznasi-li se balon na poutacim lané o délce 7 m ve vysce 1 m nad zemi.



Informace o posadce

Pilotem byl muz, vék 25 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota volnych
balénu a platné kvalifikace HOT. Mél platné osvédc€eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy
a platny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Pilot uved| celkovy nalet pét
hodin.

Instruktorem byl muz, vék 25 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota
volnych balénd a platné kvalifikace HOT a FI (B). Mél platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy a platny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle
udaju v zapisniku letu pilot na vSech typech balénu nalétal celkem 547 hodin.

Zranéni osob
Posadka balénu nebyla zranéna.

Meteorologické podminky

Podle odborného odhadu CHMU byla v prostoru vzletu balénu nasledujici
meteorologicka situace:

Pfizemni vitr: VRB 3 - 5 kt, misty ze sméru 170 - 230°

Vyskovy vitr: 1500 ft AMSL 230° / 4 kt,

Dohlednost: 6 - 15 km, ve snézeni pod 5 km,

Stav pocasi: pfevazné zataZzeno, misty slabé snézeni, teplotni zvrstveni
stabilni,

Oblaénost: OVC / BKN, BASE 2000 — 3000 ft AGL, ojedinéle ST 1500 ft
AGL

Vyska nulové izotermy:  GND

Turbulence: NIL

Namraza: mirna az silna GND-7000 ft AGL

Vypis ze zpravy METAR z LKTB:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | Vy38ka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
14:00 8 200° /4 kt 10 km -SN OvC/2300ft |-5,0°C
14:30 8 210° /4 kt 7 km -SN OVC/2400ft | -5,0°C

Posadka balonu ve své vypovédi uvedla, ze v misté vzletu foukal vitr slaby,
do 2 m-s, stabilni.

Letadlo

Balén BB 45N je horkovzdusny sobalem o objemu 4500 m3, urceny
pro pasazérské vyhlidkové lety. Maximalni vzletova hmotnost je 1520 kg, minimalni
pfistavaci hmotnost je 670 kg. Obal ma hmotnost 160 kg, je vysoky 21,1 m a pramér
v rovniku je 20,7 m.

Balonovy koS typu K22 ma celkovou kapacitu az 8 osob (pilot +7 cestujicich).
Hmotnost kose je 120 kg.



Palivovy systém tvofily dvé jednotky horfaki Komet Duo a 4 kusy palivovych lahvi
(1x30 kg, 3x20 kg).

Balén poznavaci znacky OK - 4450 je provozovan soukromou osobou. Balén
nebyl pfi vzletu poSkozen.

Vyrobce: BALONY KUBICEK spol. s r.0.
Rok vyroby: 2006

Vyrobni Cislo: 445

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Misto incidentu

Jako misto startu zvolila posadka ovocny sad na jiznim okraji obce Moravské
Kninice. Mezi fadami ovocnych stromU jsou travnaté pasy Siroké cca 20 m. Pozemek se
mirné svazuje ve sméru z jihu k severu a podél jeho severni a vychodni strany se
nachazi vedeni vysokého napéti 22 kV na sloupech o vySce cca 9 m. Obal balénu
zustal viset pfes draty vysokého napéti v misté sloupu cca 50 m od mista vzletu.

N 49°3544.74"
E 018°16'22.16"
nadmofrska vyska: 396 m

v zemépisnych soufadnicich:

Obr. 2: Fotografie mista incidentu



2. Rozbory

K rozboru incidentu horkovzdusného baldénu byly vyuZzity vypoveédi posadky
a svédka. Komise provedla rekognoskaci mista planovaného vzletu a analyzovala
fotografie a videozaznam pofizeny svédkem udalosti.

Pilot byl zpUsobily k letu, ale mél velmi malé zkuSenosti s létanim tohoto typu
balénu. Jednalo se o jeho prvni let v uvedeny den. Pfi rozhodnuti o letu podminky
nenasvédcovaly, Zze v dobé vzletu vyznamné zesili vitr. Posadka se rozhodla provest
vzlet z plochy, ktera byla ve sméru pfedpokladaného sméru pohybu balénu po
odpoutani osazena fadami vzrostlych ovocnych stromu. Plocha byla dale ze dvou stran
ohraniCena draty vysokého napéti. Posadka nespravné odhadla rozméry plochy
a vyznamné podcenila blizkost vodi¢l elektrického vedeni ve dvou smérech. Nespravné
vyhodnotila také vliv sklonu plochy na bezpecny vzlet s ohledem na pfekazky ve sméru
predpokladaného pohybu. Pilot sohledem na velmi malé zkuSenosti s létanim
s konkrétnim typem balonu pred€asné uvolnil balon upoutany k doprovodnému
automobilu lanem pfes odepinac. Pfi této Cinnosti nepostupoval v souladu s letovou
pfiruCkou a rozhodnuti o vzletu neoznamil instruktorovi. Nevyvazeny, nedostatecné
natlakovany balén uved| poryv vétru do horizontalniho pohybu tésné nad zemi. Pilot se
misto okamzitého preruseni vzletu, pouzitim vypoustéciho ventilu, rozhodl pokraCovat
Vv letu, protoze se chybné domnival, Zze situaci vzniklou pfed€asnym odpoutanim balénu
vyfesSi tzv. dotopenim balénu a naslednym stoupanim.

Instruktor se v rozhodujici okamzik, pfi odpoutani balénu od doprovodného
vozidla, plné nevénoval kontrole ukonu provadénych pilotem a na vzniklou situaci
reagoval se znaCnym zpozdénim. | pfes znacné zkuSenosti s provozovanim daného
typu balénu misto toho, aby pilotovi okamzité nafridil prerusit vzlet, nejprve nafidil Clenu
pozemnimu doprovodu, aby svou vahou balon drzel na misté a pilotovi pfikazal
ventilovat az v dobé, kdy bylo zcela zfejmé, ze baldn bude vétrem snesen na prekazku.
S ohledem na blizkost vedeni vysokého napéti, rychlost a smér vétru, snaha instruktora
nezabranila kontaktu obalu s draty elektrického vedeni. V konecné fazi zustal obal lezet
pfes vodiCe vysokého napéti v misté sloupu, spiSe souhrou nahod nez aktivni
manipulaci instruktora s korunovym lanem.

PFi svéSeni obalu s dratl elektrického vedeni nedoslo k poSkozeni balénu ani
majetku tfeti osoby a pfi incidentu nebyl nikdo zranén.

3. Zaveéry

Zjisténi:
e Posadka byla zpusobila k letu,

e baldn byl v dobrém technickém stavu a jeho jednotlivé ¢asti byly pouzity v souladu
s letovou pfiru¢kou,

e zvoleny prostor byl pro vzlet baléonu zcela nevhodny a to nejen s ohledem na
rozméry plochy, ale i na pfekazky v blizkém okoli a aktualni povétrnostni
podminky,

e posadka nepozadala majitele plochy o povoleni pro jeji vyuziti pro vzlet,
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pilot neproved! vzlet pomoci odepinace v souladu s letovou pfiruckou,

pilot pfedCasné odpoutal kotveni balonu, ktery nebyl dostateCné vytopen horkym
vzduchem do rezimu vzlet,

okamzité neprerusil vzlet po pred€asném odpoutani balonu kotveného
k doprovodnému vozidlu pouzitim vypoustéciho ventilu,

instruktor se plné nevénoval kontrole pfezkuSovaného pilota ve fazi vzletu,

instruktor pravdépodobné prehlédnul predCasné odpoutani balonu, kotveného
k doprovodnému vozidlu, zpUsobené pfed€asnym rozepnutim odepinace
pfezkuSovanym pilotem,

instruktor pfiliS dlouho vycCkaval s pfevzetim Ffizeni balonu az do okamziku, kdy
bylo jasné, Ze nastane kontakt s elektrickymi draty vysokého napéti vzhledem
k aktualnimu vétru a omezenému prostoru ve sméru pohybu balénu,

instruktorovi se nepodafilo manipulaci s korunovym lanem poloZit obal mimo
elektrické draty elektrického vedeni,

instruktor telefonicky pozadal o preruseni dodavky elektrického proudu na dobu
nezbytné nutnou,

pfi svéSeni obalu s dratl elektrického vedeni nedoslo k poSkozeni balénu ani
majetku treti osoby,

pfi incidentu nebyl nikdo zranén.

Pri€iny:

PfiCinou incidentu byla nespravna cinnost pilota a instruktora pfi pfipravé ke

vzletu z nevhodné zvoleného mista s ohledem na aktualni povétrnostni podminky
a prekazky v okoli.

4.

5.

NIL

Bezpecénostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

Priloha
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