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A)  Uvod

Nazev provozovatele: Vzduchoplavecka spole¢nost s.r.o

Vyrobce a model letadla: Balony Kubicek s.r.o, Ceska republika, typ BB30Z
Poznavaci znacka: OK-5000

Misto: zapadni okraj obce Svinafov

Datum a Cas: 12. 5. 2008, 16:55 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni pfehled

Dne 12. 5. 2008 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehod& horkovzdudného baldnu
pfi pristani na zapadnim okraji obce Svinafov. V pribéhu pristani doslo ke kontaktu
bal6énu s vodici elektrického vedeni. Balon byl poSkozen a jedna z cestujicich byla téZce
zranéna.

PFi¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozZeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Clenové komise: Ing. Stanislav Suchy

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 7 Cervence 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €.1)

1 Faktické informace

1.1 Prdbéh letu

Let balénu byl zahgjen v 16:35 z louky u obce Hrdliv. Asi po 10 minutach letu bal6nu
pilot zaznamenal zménu sméru vétru. Podle vypovédi pilota balébn sméfoval do prostoru
CTR Praha Ruzyné. Pilot ve snaze nenarusit prostor CTR se rozhodl pfistat na vhodné
ploSe za obci Svinafov. Dopfednou rychlost pohybu balénu pilot odhadl na 2-3 m/s
a rychlost klesani neprekrocila variometrem signalizovanou hodnotu -0,5 m/s. Pfistani
bylo zApadné u obce Svinafov v 16:55. V prlibéhu pfiblizeni k zamysSlenému mistu
pristani pilot zjistil, Ze na okraji plochy se nachazi dvé elektrickd vedeni 22 kV. P¥i
preletu prvniho vedeni doSlo k proklesani bal6nu, které pilot nestacil korigovat



intenzivnim ,topenim* a zachytil spodni obrubou télesa koSe o vodi¢ druhého vedeni.
Obal balénu pokraCoval setrvacnosti ve smeéru letu, ¢imz doSlo k CasteCnému wvyliti
horkého vzduchu z obalu. Pfi velkém naklonu obalu se uzavfelo Usti pro vstup horkého
vzduchu do obalu balénu a doslo k propaleni otvoru ve spodni ¢asti obalu. P¥i kontaktu
s vodicem doSlo ke zpétnému vykyvu balénu a uvolnéni koSe od vodice. Vlivem
pfedchozi ztraty horkého vzduchu ko$ tvrdé dosedl na zem. Pfi dosednuti se jedna
Gcastnice letu udefila do spodni ¢asti zad o dno koSe a zranila se. Z vypovédi G¢astnikd
nehody vyplyva, Ze posadka byla pfedem poucena o moznosti tvrdého pfistani.

Po pfistani pilot oznamil udalost na UZPLN.

1.2 Zranéniosob

Zranéni Posadka Cestujici (ob)?vsatggt\(/)g%%; d)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 1 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0

1.3 Poskozeni balénu

Pfi tvrdém dosednuti nedoSlo k poSkozeni télesa koSe a plynovych armatur. Obal
balénu lc2>yl propélen v nomexové Casti a dale doslo k propéleni tkaniny obalu v rozsahu
ccad m”.

Poskozeni nomexové ¢asti obalu balonu



1.4

PFi kontaktu koSe balonu s vodicem elektrického vedeni nedoslo k jeho mechanickému
poskozeni. Naraz koSe zpUsobil zkrat vodicl a kratkodoby vypadek distribuce elektfiny.
Tato byla po nékolika minutdch automaticky obnovena. Ke kontrole vodicl byla pilotem
balonu povolana sluzba CEZ. Po pfistani balénu do3lo k udusani porostu na poli

Ostatni Skody

v soukromém vlastnictvi.

1.5 Informace o osobach

1.5.1. Pilot bal6nu
pilot vék/pohlavi:
priikaz zplsobilosti:
kvalifikace:

57 let/muz;
pilot volnych balén(;
horkovzdusny balon (HOT);

platnost prikazu: platny;

zdravotni zpUsobilost: platnd, omezeni - bryle trvale;
pocet nalétanych hodin balénem: cca 520 h;

pocet nalétanych hodin v r. 2008: ccaz2,5 h.

1.5.2 Cestuijici

Dvé Zeny ve véku 35 a 41 let, obé bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o balénu

Balon poznavaci znaCky OK-5000 je volny horkovzdusny baldn horizontéainiho stfihu
0 objemu 3,000 m* k pouZiti pro denni VFR lety.

Typ: BB30Z;

Poznéavaci znacka: OK-5000;

Vyrobce: Balony Kubicek s.r.o;
Vyrobni Cislo: 350;

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné;

Celkovy nalet: 75 h;

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné.

Posledni udrzbové prace byly provedeny v rozsahu periodické prohlidky 100/HR/ dne

27. 4. 2008 pfi néletu 72:50 hodin.

Baldn byl udrZzovan v souladu se schvalenym systémem udrzby. Nebyly zjiStény zadné
technické zavady, které mohly mit vliv na vznik LN.

Maximalni vzletovd hmotnost 900 kg nebyla v dobé vzletu pfekroCena.

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v prostoru letu balénu na zakladé zpravy CHMU:

Situace:
Pfizemni vitr:

v 7|

nevyrazna oblast vysSiho tlaku vzduchu;
010°- 040°, 3-6 kt;



Vyskovy vitr: 300 m AGL, 060°/06 kt;

Dohlednost: nad 10 km;
Stav pocasi: jasno;
Oblacnost: NIL
Turbulence: NIL

VySka nulové izotermy: 8500 ft AMSL
Namraza: NIL

Pilot v misté vzletu ovéril smér vétru vypusténim heliového balénku. Vitr vanul vhodnym
smérem pro let balonu.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostfedky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letiSti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zdznamoveé prostiedky

Na palubé balonu nebylo Zadné zafizeni, jehoZz zaznam by bylo mozné vyuZit k rozboru
letu.

1.12 Popis mista nehody

Pristani bylo provedeno na poli 150 m zapadné obce Svinafov. Poloha mista nehody
v zemépisnych soufadnicich: N 50°10,748; E 014°02,640". Plocha pfistani byla
vyvySena o 10 -15 m nad Urovni obce Svinafov a pak dale mirné stoupala k okraji lesa
vzdaleného 500 - 700 m. Ve vzdélenosti cca 60 m od okraje plochy vedla trasa prvniho
vedeni 22 kV, od kterého byla pod uhlem 60° vedena odboCka - druhé vedeni 22 kV.
Ve sméru osy letu balénu byla vedeni od sebe vzdalena 78 m a byla shodné vysokéa
cca 9 -10 m. Druhé vedeni vedlo pfes celou Sifku plochy pfistani.



Odbocka vedeni 22 kV

Misto kontaktu balénu s vedenim 22 kV.



Celkovy pohled na misto pfistani

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Jedna z cestujicich, Zena ve véku 41 let utrpéla zlomeninu bederniho obratle. Zranéna
byla hospitalizovana v nemocnici Slany.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy avyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozni organizace ma platné povoleni k leteckym pracim.

1.18 Doplnikové informace

~ N

Pilot k orientaci pouZival regionalni turistickou mapu v méfitku 1:50 000.



1.19 ZpUsoby odborného zjistovani pficin

Pfi odborném zjiStovani pficin nehody bylo postupovano v souladu s predpisem L13.
Zavéretna zprava byla vypracovdna na zakladé vypovédi UGcastnikl nehody
a odborného posudku inspektora balénového I1étani.

2.1

3

Rozbory

Rozbor faktickych informaci

pilot mél odpovidajici kvalifikaci a platnou zdravotni zpUsobilost;

pilot byl zplsobily pro let s dal§imi osobami na palubé;

balén mél platné osvédceni letové zplisobilosti a pred letem byl bez zavad;

meteorologické podminky vyhovovaly k provedeni letu, vzhledem k denni dobé
byla moznost vyskytu slabych termickych jevd;

pilot pfi vybéru mista pfistani chybné vyhodnotil mozny vliv terénu ve smeéru
priblizeni na pfizemni proudéni vzduchu;

profil terénu zplsobil sestupné proudéni, které pfispélo k rychlejsi ztraté vysky
neZ pilot pfedpokladal a zvolen& vysSka preletu nad vodici prvniho vedeni 22 kV
byla mala;

rozhodnuti pilota, po ztraté vySky za prvnim vedenim 22 kV, tzv.“pfetopit* balén,
bylo lepSi neZ nechat obal bal6nu ,lehnout* na druhé vedeni 22 kV, kdy by
hrozilo nebezpeci pozaru balénu;

pfi intenzivnim ,topeni“ reakce balénu ke stoupani odpovida poctu nalétanych

hodin a stavu obalu balonu; v konkrétnim pfipadé se jednalo o balon témeér novy;

pfi dopfedné rychlosti balénu 2 - 3 m/s byl prostor o délce 78 m mezi vedenimi
nedostatecny na zastaveni letu balénu;

v okamZiku vzniku kritické situace pilot vydal povel cestujicim, aby si sedli na dno
koSe a zaujali bezpe€nostni polohu;

obé vedeni 22 kV byla viditelnd, na mapé kterou pilot pouZil odboCka vedeni
22 kV neni vyznacena.

Zavery

Pficinou nehody bylo podcenéni vlivu profilu terénu pfed mistem pfistani na vznik
sestupného proudéni a pilotem zvolena mala vyska preletu vedeni 22 kV.

4

Bezpecnostni doporuceni

Prostfednictvim Ceského balénového svazu s vysledkem odborného zjistovani nehody
balénu seznamit vSechny provozovatele horkovzdusnych balénd v CR.

DalSi bezpecnostni doporuceni nevydavam.

V Praze dne 7. ¢ervence 2008



