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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
letounu Cirrus SR22, poz. znacky OK-OKO
dne 8.6.2008

Praha
cerven 2008



A) Uvod

Nazev provozovatele: Alpin Praha divize specialnich praci s.r.o
Vyrobce a model letadla: Cirrus Design Corporation, USA, typ SR22
Poznavaci znacka: OK-OKO

Misto: Letisté Hofovice

Datum a Cas: 8.6.2008, 11:05 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 8.6.2008 v 19:51(SELC) obdrzel UZPLN oznameni provozovatele o vzniku
udalosti, pfi které doslo k posSkozeni vrtule letounu. K dalSimu poSkozeni majetku a
zdravi osob nedoSlo.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Milan Pecnik

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 23. dervna 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecénostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) Prilohy (uloZeny u vytisku €.1)

1 Faktické informace

1.1 Pribéh vzniku udalosti

Prabéh vzniku udalosti byl sestaven na zakladé vypovédi pilota. Jak pilot uvadi, dne
8.6.2008 osobné provadeél predletovou prohlidku letounu Cirrus SR22 se kterym chtél
uskutecCnit let. Letoun vytahl z hangaru pomoci manipulacni oje. Potom zahajil
predletovou prohlidku letounu, béhem niz byl vyru§en vyzvanénim mobilniho telefonu a
uskutecCnil pfijeti hovoru. Predletovou prohlidku jiz nedokoncil, nasedl do letounu a
spustil motor. V 11:00 zahajil s letounem pojizdéni a vzlet. V prabéhu vzletu uslySel
neobvykly zvuk z prostoru pfedniho podvozku. Pozadal sluzbu dispeCera AFIS o
vizualni kontrolu pfedniho podvozku s vysledkem, Ze je vSe v pofadku. Pilot dokoncil
okruh a pfistal zpét na letisté. Po pfistani proved| kontrolu letounu a zjistil poSkozeni
vSech listd vrtule. Pilot potvrdil, Ze zapomnél sejmout oj pfed letem.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 01 0 0

1.3 Poskozeni letadla

PFi kontaktu listd vrtule s konstrukci oje doslo k oddéleni materialu na listu €. 1 a 2 cca
10-15 mm od jejich vnéjSiho konce a k hlubokému zaseku na listu €.3. ve vzdalenosti
70 a 200 mm od vnéjsiho konce.

Poskozeni vrtulovych listd bylo nad povolené deformace a limity stanovené vyrobcem
vrtule.

Poskozena byla manipulacni oj, ze které zbyla pouze pfipojovaci ¢ast, ostatni Casti se
nepodafilo dohledat.

Ostatni €asti letounu nebyly posSkozeny.

¢.1 ¢.2 €.3

Poskozeni vrtulovych list{

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

pilot vék/pohlavi: 60 let/muz

prukaz zpusobilosti: CZ/CPL(A)

kvalifikace: SEP land, MEP land, FI(A), IR(SE)
platnost prikazu zpUsobilosti: platny

zdravotni zpUsobilost: platna, bez omezeni;

pocet nalétanych hodin celkové: 936:17 h.



1.6 Informace o letadle

Letoun Cirrus SR22 je jednomotorovy dolnoplosSnik smiSené konstrukce, vybaveny
pevnym podvozkem s pfidovym kolem.

Typ: Cirrus SR22

Poznavaci znacka: OK-OKO

Vyrobce: Cirrus Design Corporation, USA
Kategorie: Normal

Rok vyroby: 2007

Vyrobni Cislo: 2597

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Celkovy nalet: 173:24 h

Celkovy pocet pfistani: 253

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Motor - typ: TCM 10-550N

Vyrobce: Teledyne Continental Motors
Pocet hodin: 173:24 h

Vrtule — typ: Hartzel PHC-P3YF-1RF/F7693DFB
Vyr. Cisla vrtulovych listu: K56741, K56750, K56748

Posledni udrzbové prace byly provedeny v rozsahu periodické prohlidky 100/HR/ro¢ni
dne 24.7.2007 pfi naletu 100:06 hodin. V palubnim deniku nebyly zapsany zadné
zavady letounu. Maximalni vzletova hmotnost 1542 kg nebyla v dobé vzletu pfekrocena.

Manipulaéni oj byla pouZzita ze soupravy provoznich pomucek pro dany letoun. Na
povrchu oje byl zfetelny napis ,REMOVE BEFORE FLIGHT".

Napis na oji

1.7 Meteorologicka situace
CAVOK

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni
NIL



1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Udalost se stala na letisti Horovice.

1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista incidentu

Na draze a v jejim blizkém okoli byly nalezeny zbytky Casti manipulacni oje. Paojistny
mechanismus se vlivem pretnuti listy vrtule poskodil a doslo k odpojeni oje od pfedniho
podvozku, ktera dopadla na drahu.

Vyjezd od hangaru je veden po ploSe s asfaltovym povrchem, dale betonovou a
travnatou plochou vedouci na vzletovou a pfistavaci drahu. Povrch je bez vyznamnych
nerovnosti. V tomto prostoru nebyly nalezeny stopy po kontaktu vrtule a oje. Celkova
vzdalenost pojizdéni ke vzletu byla cca 300 m.

Poskozeni manipulaéni oje

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot se podrobil dechové zkousSce na poziti alkoholu s negativnim vysledkem.



1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL.

1.16.Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
O udélosti byl sepsan protokol PCR OR Beroun, OOP Hofovice.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pfi€in
Pfi odborném zjistovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory
2.1. Rozbor faktickych informaci

- pilot mél odpovidajici kvalifikaci a platnou zdravotni zpUsobilost;

- letoun mél platné osvédceni o kontrole letové zpUsobilosti;

- stav letisté vzletu nemél vliv na vznik incidentu;

- meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu;

- pilot prerusSil a nedokoncil ukony predletové prohlidky stanovené v Provozni pfirucce
pro letoun Cirrus SR22;

- pilot uznal pochybeni pfi pfipravé letounu k letu.

3 Zavéry

Pfi¢inou incidentu byl kontakt vrtule s manipulacni oji béhem vzletu letounu.
Oje nebyla sejmuta zletounu v dusledku neupiného provedeni ukonl predletové
pripravy letounu k letu provadéné pilotem.

4 Bezpecnostni doporuceni

Nestanovuiji.



