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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
ULLa, Kolibfik KK-1, poznavaci znacky OK — DUT 02,
dne 28.9.2009 na letisti Ceské Budéjovice.

Praha
Unor 2010

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry vni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatki ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavére¢na zprava
nemuze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody ¢i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouZzitych zkratek

AFIS LetiStni letova informacni sluzba
E Vychod

I Litr

LKCS Indikativ letisté Ceské Bud&jovice
LN Letecka nehoda

M (m) Metr, délkova mira

m n.m. metrd nad mofem

N Sever

NIL Zadny

PCR Policie Ceské republiky

PIC Velitel letadla

RCC Zachranné a koordinacni stfedisko
RWY Draha

S Jih

SAR Patrani a zachrana

SELC Stfedoevropsky letni ¢as

T Teplota (°C)

THR Prah drahy

TWY Pojizdéci draha

ULLa Ultralehky letoun fizeny aerodynamicky
uTC Svétovy koordinovany Cas

W Zapad



A) Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba
Vyrobce a model letadla: ZIKA Praha, Kolibfik KK-1
Poznavaci znacka: OK-DUT 02

Volaci znak: OKDUTO02

Misto udélosti: Letisté Ceské Budgjovice
Datum: 28. 9. 2009

Cas: 11:29 SELC (09:29 UTC)

B) Informacni prehled

Dne 28. 9. 2009 na zakladé oznameni RCC a dispeéera AFIS v Ceskych
Budéjovicich bylo zahajeno zjiStovani pfi€in letecké nehody ULLa, ktery odstartoval
z letisté Ceské Budgjovice. Kratce po vzletu doslo k jeho padu v malé vysce.

Pilot pfi pfevozu do nemocnice v Ceskych Budé&jovicich zemtel.

Letoun byl znicen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clenové komise:  Ing. Viktor Hodan
MUDr. MiloS Sokol, Ph.D., Vojensky ustav soudniho Iékafstvi

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 22. Gnora 2010

C) Hilavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

PwpbdPE

=

Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot odstartoval z RWY 09 v 09:27 UTC. Po rozjezdu a stupnovitém stoupani
proved| zatacku doprava na vySce 20-50 m s nadklonem 5-10° do sméru cca 180°.
Nasledné doslo k padu letounu z této vysky po pravém kfidle.

Letoun dopadl v kurzu cca 360° téméf kolmo na zem. Misto dopadu bylo cca 800 m
E THR RWY 09 a cca 100 m S RWY.



1.2 Zranéni osob
Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0
1.3 PosSkozeni letadla
Zni¢eno narazem.
1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.
1.5 Informace o osobach
Pilot (muz) - vék: 72

1.6

1.7

Pocet nalétanych hodin:

Osvédceni zdravotni zpusobilosti:

Informace o letadle
Typ:
Rok vyroby:
Nalet k 12.9.20009:
Technicky prukaz:
Motor:
Posledni udrzba motoru:
Vrtule:
Z&achranny systém:

Meteorologicka situace
Informace od dispecera AFIS

Pfizemni vitr: 090°/do 1 ms™
Dohlednost: Nad 10 km

Oblaénost:

1.8

1.9

Pocet hodin se nepodafilo zjistit
Mél dlouholetou leteckou zkuSenost
Neplatné

KK-1, Kolibfik

1998

52 hod, 162 letl

Neplatny

Rotax 503

9.11.1999 dekarbonizace, po 30 hod provozu
Typ Kfemen, primér 180 cm

Byl demontovan 28.8.2000

Bez vyznacné obla¢nosti

Radionavigaéni a vizualni prostredky
Radionavigacni prostfedky na letiSti NIL.
Vizualni prostfedky odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L14.

Spojovaci sluzba
V provozu byl dispecer AFIS.

1.10 Informace o letisti
LKCS je verfejné vnitrostatni letisté a nevefejné mezinarodni letisté s betonovym
povrchem.

Bez vlivu na prubéh LN.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaja.




1.12 Popis mista nehody a trosek
1.12.1 Misto LN

Mistem LN byl travnaty pas jizné RWY na letisti v LKCS se soufadnicemi
N 48°56°42,0"", E 14°25721,9 ve vySce 373,95 m n.m.

e .
>

SWEDCI-L

Pravdépodobna trat’ letu.

1.12.2 Popis trosek

Letoun narazil do zemé pfedni ¢asti trupu pod uhlem 80-90°. Po odskoku cca
1,2 m smérem na zapad zUstal ,zapichnuty* zdeformovanou pfedni &asti trupu
do zemé.

V predni Casti trupu byla utrzena a dvakrat zlomena stfedni patefni trubka
vedouci k ndbé&zné hrané kfidla. Hlavni patefni trubka byla zlomena ve dvou
tretinach od kabiny. Obé poloviny kfidla byly silné poSkozeny narazem. Ocasni
plochy bez zjevného poSkozeni. Ovladaci prvky smérového a vySkového kormidla
a flaperon( ve stfedni &asti trupu byly zapojeny. Sest isekovych spinadd na palubni
desce bylo ve vypnuté poloze. Rychlomér, zabudovany v palubni desce, mél ru¢ku
ukazaltele v zékladni poloze odpovidajici rychlosti 40 kmh™ a variometr v poloze
Oms™.

Stav pohonné jednotky a systémd nezbytnych pro jeji chod byly posouzeny
na misté letecké nehody a v pribéhu zjistovani pfi¢in LN i v depozitnim prostoru,
kam byly trosky letounu premistény. Na zakladé t&chto prohlidek bylo komisi UZPLN
konstatovano, Ze stav zapalovani, mazani a chlazeni nepfiznivé neovlivnil chod
pohonné jednotky. V priubéhu téchto ohledani nebyla na pohonné jednotce zjisténa



vnéjSi poskozeni. Dale na zakladé téchto ohledani lze usuzovat, Ze motor v dobé
narazu letounu do zemé pracoval.

Na misté LN byl zjiStén benzin v palivové soustavé.

Z provedené prohlidky pohonné jednotky na misté LN vyplynulo, Zze vrtule byla
pfi narazu v provozu. Méla poskozeny vSechny ftfi listy. Toto se s nejvétsi
pravdépodobnosti stalo v pribéhu narazu letounu do zemé a v dusledku doteku
rotujicich listl vrtule s flaperonem levé poloviny kFidla.

Prohlidka trosek letounu na misté letecké nehody a v depozitnim prostoru byla
provedena se zaméfenim na ovladaci prvky fizeni a pevnostni uzly draku letounu se
zavérem, ze v troskach, které nebyly zni¢eny destrukci, nebyla zjisténa nefunk&nost.
Prohlidkou trosek nebyla prokazana ani vylou¢ena technicka pfic¢ina vzniku LN.

Trosky letounu

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Ze zpravy soudné-lékafské expertizy vyplynulo:

Bezprostredni pfi¢inou smrti pilota bylo pohmozdéni plic. Zemfel v den letecké
nehody pri pfevozu do nemocnice.
Vznik poranéni Ize vysvétlit narazem téla do prednich struktur kabiny.

Pri pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvellit
mechanismem predmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch
na palubé apod.



Toxikologickym vySetrenim nebyl v krvi pilota zjisten etylalkohol.

Od biochemického vysetreni bylo upusténo z duvodu prezivani pilota po LN.

Zaveér:

Interval mezi prohlidkami pro dany typ létani a osob nad 60 let véku je
12 mésicu. Prohlidka z roku 2008 nebyla platna. (13 mésicu od jejiho vydani.)

Nebyly zjistény prokazatelné zmény zdravotniho stavu pilota takového
charakteru, které by dovolovaly klast jejich pripadny vznik do souvislosti se vznikem
pfedmétné letecké nehody. Zdravotni pri¢ina letecké nehody je tedy malo
pravdépodobna.

1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Z vypovédi 1. svédka LN — majitele letounu

Svédek v lednu 2003 zakoupil ULLa Kolibfik a jeho provoz zahajil v ¢ervnu
téhoZz roku. Posledni let byl proveden v dubnu roku 2007, kdy jeden ze dvou letl dne
8.4.2007 provedl pilot zu€astnény na LN 28.9.2009. Svédek nemél po celou dobu
provozovani s timto letounem zadné problémy. Od kvétna 2007 do zafi 2009 byl
letoun umistén na vystavisti jako staly exponat. V zafi 2009 tento svédek letoun
prevezl z vystavisté na letiSté a pfipravil jej k pfedvedeni.

Dne 27.9.2009 svédek po zkompletovani letounu zkontroloval svicky, doplnil
palivo na cca 20 I. Motor nenatocil z dlivodu ,slabé”“ baterie. Druhy den, tj. 28.9.2009
(po nabiti baterie) motor natocil. Chod motoru byl naprosto bez jakychkoli znamek
Spatného spalovani nebo nedotaceni, Cisty chod i ve volnobéznych otackach. Motor
takto bézel cca %2 hod. Teploty vykazovaly bézné hodnoty.

Pilot, u€astnik pozdégjsi letecké nehody dne 28.9.2009, byl svédkem celého
poCinani kolem letounu tohoto dne. Tento pilot si chtél zarolovat po TWY. Maijitel
letounu s tim souhlasil a pGjcil mu jej.

Pilot spustil motor a vyjel od mista hangarovani. Po celou dobu jej svédkové
sledovali. Cca po 5 minutach pilot zamifil k RWY po TWY ,D“ na misto vzletu RWY
09. Svédci jen pfihlizeli, protoZze neméli radiostanici na upozornéni, Ze pilot nema
letét. Ani to nikoho ze svédkl nenapadlo.

Po zarolovani na misto vzletu pfidal pilot plyn a provedl vzlet, ktery byl
bez neobvyklych odchylek. Poté vedle svédka nastartoval vrtulnik, takze nebyl slySet
motor Kolibfiku. Pribéh stoupani byl asi ve tfech stupnich s vydrzi. Zhruba na drovni
spojky ,C* Kolibfik zatoc€il o 90°doprava. Cca po 100 m proved! letoun mirné natazeni
s naslednym otoCenim pfes pravé kfidlo o 180°a strmé klesani z vysky cca 20-50 m.
Bylo vidét, Zze motor stale pracuje.



Po padu se svédek k letounu dostavil spolu s dalSimi osobami.

1.18.2 Z vypovédi 2. svédka LN

Letoun Kolibfik byl po cca dvou letech z vystavni expozice prevezeny
na letisté LKCS dne 27.9.2009, kde byl kompletné sestaven. TentyZz den se motor
nepodafilo nastartovat. Druhy den, po vyméné svicek, vycCisténi plovakovych komor
karburatord a vyméné paliva motor naskoCil. Bézel nékolik desitek minut
na volnobéhu a byl odzkouSen v riznych rezimech otacek.

Potom nastoupil pilot a pfi pojizdéni zkouSel motor v rlznych otackach.
Bez pfedchozi dohody zamifil po pojizdéci draze na misto vzletu RWY 09.
Po dlouhém rozjezdu zacal schodovité stoupat. Poté cca po 800 metrech tocil mirnou
pravotoCivou zataCku cca 10° a nepatrné dorovnal. Pak jakoby ztratil rychlost,
po pravém kfidle zacal klesat k zemi az do padu letounu. Nebylo mozné slySet motor
kvuli okolnimu hluku.

Po padu se svédek k letounu dostavil spolu s dalSimi osobami.

1.18.3 Z vypovédi dispec€era AFIS slouziciho dne 28 .9. 2009 na letisti LKCS.

Let uvedeného letadla byl proveden za podminek VFR, bez letového planu se
zamyslem letové €innosti v prostoru ATZ.

V dobé vzletu nebyl v prostoru ATZ Zadny hlaSeny provoz.

Letoun se ohlasil na vzlet z RWY 09 v ¢ase 09:27 UTC.

Kratce po vzletu, asi ve vzdalenosti cca 500 m od THR RWY 09, po provedeni
pravé zatacky s naklonem 5-10°do sméru cca 180°, z vysSky cca 50m , z neznamych
dlvodud doslo k padu letadla po pravém kfidle na zem.

V pribéhu od vzletu do letecké nehody pilot neprovedl zadnou radiovou
korespondenci.

Na vzdalenost od stanovisté AFIS nebyl slySet v pribéhu tohoto letu zvuk
motoru uvedeného letadla.

1.19 Zpuasoby odborného zjiSt'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L-13.

Rozbory

2.1 Posadka

Pilot mél platny prikaz zpusobilosti;

pilot nemél platné osvédc€eni zdravotni zpUsobilosti;

pilot nebyl pod vlivem alkoholu;

pilot nevyslal radiostanici Zadnou informaci o eventualnich technickych
problémech.

2.2 Letoun
e Nemél platny technicky prikaz;
e nebyla prokazana ani vyloucena technicka pficina vzniku LN.



2.3 Pocasi
e Vyhovovalo pro zamySlenou ¢innost v prostoru ATZ LKCS.

2.4 Prubéh letu

e Po svédky uvadéném delSim rozjezdu letounu a jeho stupnovitém stoupani
do vySky 20-50 m PIC provedl zatacku doprava s naklonem 5-10° o cca 90°;

e delSi rozjezd a stupriovité stoupani letounu mohlo byt zpusobeno védomym
nebo nevédomym nevyuzitim odpovidajiciho vykonu motoru pilotem pro vzlet;

e stupriovité stoupani letounu mohlo byt také zpusobeno, kromé technické
zavady letounu, technikou pilotaze a snahou pilota o udrzeni rychlosti vyssi,
nez byla padova;

e po dotoCeni do kurzu cca 180° preSel letoun po mirném nataZzeni do pravé
strmé sestupné zatacky a ve stfemhlavém letu pod Uuhlem blizkému 90°narazil
do zemé kurzem cca 000°.

3. Zavéry

Pravdépodobnou pfi¢inou LN mohlo byt nezvladnuti techniky pilotaze
v pribéhu letu, se snahou pilota o udrzeni rychlosti vétSi nez rychlosti padové
a po pravdépodobném padu letounu na rychlosti mens$i nez padové.

Technicka zavada letounu nebyla potvrzena ani vyvracena.

4, Bezpecnostni doporuceni
- S leteckou nehodou seznamit &leny LAA CR a AeCR.

V Praze dne 22.0nora 2010
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