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A) Uvod

Nazev provozovatele: soukromy viastnik

Vyrobce a model letadla: Aerospool spol.s.r.o / WT-9, Dynamic
Poznavaci znacka: SP-SPEC (Volaci znacka ,SPSPECY)
Misto: FIR Praha / JERBOA, RAT2

Datum a Cas: 17. 4. 2008, 04:11 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 18. 4. 2008 UZPLN obdrzel od RLP ACR oznameni nepovoleného vstupu
letadla WT9 do MTMA LKPD a docasné omezenych vzdusSnych prostorll pro
vojenské letecké cviCeni FLYING RHINO 2008, oznacenych jako JERBOA a RAT2.

Pilot letadla WT9, ktery provadél let z letisté Katowice/Pyrzowice (EPKT) na
letiSté Eggenfelden (EDME), ohlasil na kmitoCtu APP Ostrava vstup do FIR Praha.
Na APP Ostrava nebyl k dispozici letovy plan, pouze informace o letu SPSPEC
pfedana FIS Krakow po vzletu z Katowic. Podle zobrazeni na displeji let sméfoval do
prostorll LK R3 a JERBOA, proto fidici letového provozu APP Ostrava (APP EC)
doporucil SPSPEC kurz letu kvyhnuti se aktivovanym omezenym prostorim,
koordinoval vzniklou situaci s MACC Praha a vyslal pilotovi informaci o pfislusném
kmito¢tu MACC Praha pro ziskani informaci o podminkach letu na zamysleny
vystupni bod z FIR Praha. Pilot spojeni na kmito¢tu MACC Praha nenavazal a bez
povoleni vstoupil postupné do MTMA LKPD, JERBOA a nasledné RAT2, kde omezil
po dobu 20 min vojensky letovy provoz. Let byl monitorovan APP LKPD, APP LKCV
a nasledné APP LKNA az do 13:31, kdy jihozapadnim kurzem opustil FIR Praha.
Vedouci smény MACC vzhledem k vzniklé situaci koordinoval vojensky provoz
a zastavil €innost v LK R1.

Na zakladé oznameni bylo zahdjeno odborné zjiStovani pfi¢in incidentu
a SCAAI Polska byl zaslan pozadavek na poskytnuti informaci k predmétné udalosti.
Pozadované informace UZPLN obdrzel dne 29. 4. 2008.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Ludmila Pavlikova
kpt. Ing. Lucie Tuckova (OIVL IMO)
ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 2. éervna 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

V 11:28:40 se SPSPEC hlasil na kmito¢tu APP Ostrava, oznamil polohu
BAVOK a nastaveni odpovidace SSR na 7000. APP Ostrava ani FIC Praha neméla
letovy plan pro let SPSPEC, pouze informaci o letu od FIS Krakow, pfedanou
telefonem na TWR LKMT. APP EC potvrdil navazani spojeni, povolil pokraCovat
vletu a oznamil regionalni tlak QNH 1005 hPa. V 11:37:45 APP EC informoval
SPSPEC o vojenském provozu v aktivovaném LK R3 ve sméru letu a k vyhnuti se
doporugil letét na Sumperk (LKSU). Pilot oznamil kurz 280° a potvrdil LKSU. APP EC
se dotazoval pilota na vystupni bod z FIR Praha, v 11:41:54, po opakovaném dotazu,
pilot uved! bod Passau.

APP EC vyhodnotil, Ze zamysleny let SPSPEC na bod Passau by mohl byt
konfliktni vzhledem k provozu v prostorech aktivovanych pro vojenské cviceni a proto
informoval MACC Praha o poloze letu SPSPEC severné LK R3 a zjisStoval moznost
obletét aktivované prostory smérem na vystupni bod Passau.

V 11:48:20 APP EC obdrzel informaci od MACC Praha, aby let SPSPEC
pokraCoval na Litomysl a dale pfes Chrudim, s tim Ze mu bude umoznén let smérem
na jih, a aby let pfedal na spojeni na kmito¢tu MACC Praha.

V 11:50:10 APP EC znovu zavolal SPSPEC, pilot odpovédél ohlasenim
urovné LKBO. V uvedenou dobu podle zobrazeni hladiny na displeji letél v 3500 ft
AMSL. Nasleduijici instrukci vyhnout se prostoru pro vojenské cvi¢eni kurzem 280° jiz
pilot nepotvrdil. APP EC opakoval zpravu a vyslal instrukci pfejit na kmito¢et MACC
Praha. Potvrzeni pilotem APP EC neslySel a dalSi spojeni s pilotem nenavazal.

Pilot uved!, Ze pfed letem ziskal informace na http://www.webriefing.cz,
k tratové pfipravé a béhem letu pouzil mapu FIR Praha a NOTAM publikovany na
http://www.aup.rlp.cz. K vlastni navigaci pouzil GPSMAP 296. Na kmitoCtu APP
Ostrava zadal o povoleni pfFejit na spojeni na kmitoCet FIC Praha, ale Citelnost
vysilani byla Spatna. Vzhledem ke zhorSeni pocCasi a vyskytu prfehanék desté se
snéhem, s nizkou zakladnou oblacnosti se snazil letét po trati v blizkosti letist.

Podle radarové informace se let SPSPEC ve 12:14 nachazel na urovni LKUO
na hladiné 3300 ft AMSL (1500 ft AGL), vstoupil do MTMA LKPD a letél smérem na
Skute¢. MTMA LKPD opustil v12:24 a vstoupil do JERBOA. Asi 5 km
severozapadné Hlinska, na hranici MTMA LKCV, klesal z hladiny 3100 ft AMSL (asi
1000 ft AGL) do 2500 ft AMSL a v 12:36 se nachazel 8 km jihozapadné Skuhrova.
Ve 12:45 vstoupil kurzem 190° do aktivovaného RAT2 a v hladiné 3500 — 4000 ft
AMSL letél smérem na Jindfichuv Hradec a Straz nad Nezarkou, kde v 13:05 opustil
prostor RAT2. Pak let8] sm&rem na Cesky Krumlov, vyhnul se LK R1 a v 13:31
opustil FIR Praha smérem na Passau.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL



1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot, vék 66 let, drzitel pilotniho prikazu pilota ultralehkych letadel -
aerodynamicky fizenych (ULLa), vydaného LAA CR. Byl rovn&z drzitel platného
prukazu zpUsobilosti pilota kluzakud. Pilot nalétal celkem 450 h, z toho jako PIC 380 h.
Na typu WT-9 nalétal celkem 300 h.

1.6 Informace o letadle
Dvoumistné ultralehkeé letadlo, vybavené zachrannym systémem s MTOM 472 kg.

Typ: WT-9 Dynamic
Poznavaci znacka: SP-SPEC

Vyrobce: Aerospool spol.s.r.o
Vyrobni Cislo: Dy-119/2006
Celkovy nalet: 300 h

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Meteorologické podminky na zakladé odborného odhadu LMS/CHMU

Nad uzemim Cech se nachazela nevyrazna oblast nizsiho tlaku vzduchu.
Pfizemni vitr byl 180° — 300°, 4 — 10 kt. Na trati letu se vyskytovala kupovita
obla¢nost s malym vertikalnim vyvojem s mistnimi slabymi destovymi pfeharikami,
v prostoru Ceskomoravské vrchoviny byly piehariky smi$ené, dohlednost mimo
pfehanky byla nad 10 km. Stav aktualniho poCasi je uveden v pfiloze €. 1.

1.7.2 Meteorologické podminky z vypovédi PIC

V dobé letu v prostoru Cech se poé&asi postupné zhorsilo, let probihal misty
v pfehankach desté se snéhem a s nizkou zakladnou oblacnosti. Pilot proto zvazoval
pfistani nebo navrat. Pfi rozhodnuti pokraCovat v letu vychazel z informace ziskané
pfed letem, Ze pocCasi v prostoru hranice s Némeckem je lepSi.

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostfredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.

1.9 Spojovaci sluzba

Obousmérné spojeni mezi pilotem SPSPEC a letovymi provoznimi sluzbami
ve FIR Praha probihalo na kmito¢tu APP Ostrava 125,1 MHz pouze po dobu do
11:50 vzhledem k dosahu radiostanice pfi letu v hlading asi 3600 ft. Zadost pilota
o pfeladéni na kmito¢et 126,1 MHz APP EC nepfijal.



1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Informace o letisti
NIL.

Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na zakladé zaznamua ATS (radarové
zaznamy a jejich analyzy, audiozaznamy, vyjadfeni Fidicich letového provozu
a provozni dokumentace).

Popis mista incidentu

Incident se stal v MTMA LKPD, MTMA LKCV a aktivovanych docasné
vymezenych prostorech JERBOA a RAT2, publikovanych v AIP SUP 14/08 a v AUP
na den 17. 4. 2008, priloha ¢&. 2.

Lékarské a patologické nalezy
NIL

Pozar
NIL

Patrani a zachrana
NIL

Testy a vyzkum
NIL

Informace o provoznich organizacich
NIL

Dopliikové informace
NIL

Zpusoby odborného zjiSt'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfi€in incidentu bylo

s predpisem L13.

postupovano

v souladu



2 Rozbory

2.1 Cinnost pilota po vstupu do FIR Praha

Pilot po pfihlaSeni na kmito¢tu APP Ostrava, nepfedal dostatecné informace
pro koordinaci VFR letu vzhledem k omezenym vzdusnym prostorim pro vojenské
letecké cviCeni. Nezadal informace o skute¢né aktivaci prostori JERBOA a RAT1-4
ani od APP Ostrava ani od FIC Praha na kmito¢tu 126,1 MHz nebo MACC Praha na
kmito¢tu 124,45 MHz.

Pilot vychazel z informaci ziskanych pfed letem, ale i kdyZ pouZzil pro navigaci
GPS a pfislusné mapy, nedokazal v podminkach zhorSeného pocasi proveést let po
trati tak, aby se vyhnul aktivovanym omezenym vzduSnym prostoriim. Letél nejprve
doporu¢enym kurzem k vyhnuti LK R3, ve 12:13 samostatné zmeénil kurz a bez
povoleni vstoupil do MTMA LKPD. Narusil aktivované omezené vzdusné prostory
JERBOA (12:23:24 — 12:27:36) a RAT2 (12:43:19 — 13:04:43), které byly fadné
publikované. Prabéh trati na zakladé analyzy zaznamu radarové informace a Useku
letu, kdy narusil aktivované prostory je na obrazku 1 a v pfiloze €. 3.

12:23:24

SP-SPEC
7000
12:13:30 3600 AMSL

12:43:19 ° .
° ®oe0 @
[ ]
e0e®
L]

\..

[ ]

L ]

L]

13:04:43 —

Obrazek 1 — Trat letu SP-SPEC

2.2 Cinnost APP Ostrava a vojenskych organti ATC

Na stanovistich ATS CR nebyl k dispozici FPL pro let SPSPEC z EPKT na
EDME a stanovisté TWR LKMT pfijalo od FIS Krakow pouze telefonické oznameni
letu VFR.



APP EC spravné vyhodnotil, ze let SPSPEC by mohl byt konfliktni s provozem
v aktivovanych omezenych vzdusnych prostorech, v€as informoval MACC Praha
o poloze letu SPSPEC severné LK R3 a umyslu pilota letét smérem na vystupni bod
Passau a na zadost MACC Praha vydal SPSPEC instrukci k pfeladéni na MACC
Praha. Kdyz pilot nepotvrdil instrukci, opakoval pokus o spojeni s pilotem.

Ridici letového provozu MACC Praha se pokou$el navazat spojeni s pilotem
bez odezvy. ProtoZe pokusy o navazani spojeni s SPSPEC byly neuspésné a let po
opusténi RAT2 smérfoval k LK R1, vedouci smény MACC Praha nafidil zastaveni
¢innosti v LK R1.

3 Zavéry

3.1  Komise dospéla k nasledujicim zavériam:
e pilot byl zpUsobily letu,

e personal ATS mél odpovidajici odbornou zpusobilost, schopnosti
a dovednosti pro vykonavané cinnosti,

e na stanovistich ATS v CR nebyl k dispozici FPL pro mezinarodni let
VFR, TWR LKMT pfijala pouze telefonické oznameni o letu VFR,

e i kdyz se pilot seznamil se situaci ve FIR Praha podle NOTAM,
s ohledem na zjisténé skuteCnosti bylo velmi komplikované obletét
aktivované omezené vzdusné prostory pro vojenské cviceni,

e APP EC vzhledem komezenym vzduSnym prostorim na
prfedpokladané trati priletu FIR Praha aktivné spolupracoval s MACC
Praha a pokusil se preladit SPSPEC na kmito¢et MACC Praha,

e pilot zpravu s uvedenim kmito¢tu MACC Praha pravdépodobné jiz
neslySel, dalsi vysilani SPSPEC na kmito¢tu APP Ostrava bylo
necCitelné a APP EC nepfijal zpravu o umyslu pfejit na kmitoCet FIC
Praha,

e pokusy MACC Praha o navazani spojeni byly neuspésné, na kmitocCtu
FIC Praha nebyl pokus SPSPEC o navazani spojeni zaznamenan,

e pilot nezadal povoleni vstupu do MTMA na kmitoCtu stanovist ATC na
vojenskych letistich,

e pilot zprvu uskutecnil let po trati, ktera byla doporu¢ena APP Ostrava,
nasledné trat bez povoleni vstupu vedla pires MTMA LKPD,

e pilot letél v prostoru s vyskytem pfehanék a nizké oblacnosti tak, aby
trat vedla v blizkosti letist,

¢ na useku letu od urovné LKSK do hranice MTMA LKCV, kde klesal pod
vySku 1000 ft AGL, letél v aktivovaném omezeném prostoru JERBOA

e na nasledujicim useku od urovné Humpolce letél s nékolika zménami
kurzu po dobu 20 min v aktivovaném omezeném prostoru RAT2,



¢ MACC Praha adekvatné reagovala na konflikini let letadla, s kterym
neméla spojeni.

3.2 Pri€iny
Priciny spocivaly v nasledujicim sledu pochybeni pilota:

e pfi pfedletové pfipravé nedostateCné zhodnotil situaci vzhledem k radné
publikovanym do¢asné omezenym vzduSnym prostoriim pro vojenské
cviceni,

e po ztraté spojeni s APP Ostrava se rozhodl pokraCovat vlastni navigaci,
aniz na pfislusnych kmitoctech stanovist ATC nebo FIC vyzadal
povoleni vstupu do MTMA a ziskal informace o aktivaci omezenych
vzdusnych prostorl pro vojenské cviceni, které na zvolené trati letu
pfichazely v uvahu a byl povinen je obletét.

Vzhledem k tomu, Ze situace byla pod kontrolou Fizeni letového provozu ACR, je
zavaznost vlivu na bezpecnost letového provozu hodnocena jako “Significant
Incident”. Udalost je dle pfedpisu L 13, pfiloha N, zafazena jako Incident /
Airspace Infringement.

4 Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem ktomu, Ze se jednalo o zahrani¢niho pilota, neni navrhovano Zzadné
bezpe€nostni doporuceni.



