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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pricin letecké nehody letount
A321-131 poznavaci znacky D-AIRT
a B737-8BK poznavaci zna¢ky TC — SNM,
dne 18. 6. 2010 na letisti Praha / Ruzyné.

Prosinec 2010

Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentli, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt pouzita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu @ nemGze byt pouzita ani
pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek
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Rizeni letového provozu

Ridici letového provozu

Prukaz dopravniho pilota

Letové provozni sluzby

Bezpecnostni dispecink

Centralni dispecink provozu terminal(

Prukaz obchodniho pilota

Zapisovac letovych dat

Flight officer (druhy pilot)

Vyckavaci misto

Vyckavaci misto pro provoz za LVO CAT I/l
Zachranna a pozarni sluzba LP

Knot, uzel — jednotka rychlosti ( 1 namorni mile tj.1852m/hodinu)
Indikativ letisté Praha/Ruzyné

Letecka nehoda

Letisté Praha, a.s.

Provoz za podminek snizené dohlednosti

Metr, délkova mira

Motorovy mechanizacni prostfedek

Zadny

Policie Ceské republiky

Pilot letici

Velitel letadla

Zachranné a koordinacni stfedisko

Draha

Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p.
Rizeni provozu letisté

Stfedoevropsky letni ¢as

Teplota (°C)

Letistni fidici véz

LetiStni Fidici véz, pozice Delivery

LetiStni Fidici véz, pozice Ground Executive Controller
LetiStni Fidici véz, pozice Tower Executive Controller
Letistni fidici véz, pozice Tower Planning Controller
Pojizdéci draha

Svétovy koordinovany ¢as



A) Uvod

Letoun A321-131

Provozovatel: Lufthansa
Vyrobce a model letadla: Airbus, A321-131
Poznavaci znacka: D-AIRT

Volaci znak: DLH5NC

Letoun B737-8BK

Provozovatel: Sun Express
Vyrobce a model letadla: Boeing, B737-8BK
Poznavaci znacka: TC-SNM

Volaci znak: SXS5663

Misto udalosti

Misto udalosti: LetiSté Praha/Ruzyné (LKPR)
Datum: 18. 6. 2010
Cas: 10:40 SELC (08:40 UTC), dale v3echny éasy v UTC

B) Informaéni prehled

Dne 18. 6. 2010 na zakladé oznameni RCC a organl Letisté Praha, a. s. bylo
zahajeno zjiStovani pficin letecké nehody stfetu dvou letount béhem pojizdéni ke vzletu.
Pfi stfetnuti doSlo k poSkozeni wingletu na pravé poloviné kfidla letounu B737-8BK, ktery
pojizdél po TWY F za zadi letounu A321-131 stojiciho na TWY E. Dale doslo k poskozeni
levé poloviny vyskového kormidla a levé poloviny stabilizatoru na letounu A321-131, ktery
nebyl v pohybu. PFi letecké nehodé nedoSlo k zadnému zranéni. Oba letouny nebyly
schopny bez opravy letu.

PFi¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka

Clenové komise: Ing. Viktor Hodar
Ing. Ludmila Pavlikova
Ing. Petr HlouSek, Letisté Praha, a.s.
Ing. Vladimir Bohag, RLP CR, s.p.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 15. listopadu 2010

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

BezpecCnostni doporuceni

N



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Na LKPR byla v pouzivani RWY 06. Provoz probihal v dopoledni letové Spi€ce. Posadka
A321-131 zahgjila pojizdéni v 08:26:21 ze stani ¢. 17 po TWY H, F, E podle instrukce ATS.
Posadka A321-131 zastavila na kfizeni TWY F a TWY E a po kratkém stani (cca 5 vtefin)
popojela vice na TWY E. Pfid A321-131 se nachazela vice nez 34,5 m za letounem A320, ktery
stal pfed nim na vy¢kavacim misté RWY 06. Na TWY E ohlasila posadka A321-131 ,pfipravenost
v pofadi“ (at sequence) v 08:31:40. V Case 08:34:45 projel za timto A321-131 po TWY F letoun
CRJ-200 pojizdéjici na vyEkavaci misto RWY 06 na TWY F (viz schéma ¢€.1). Vzdalenost mezi
obrysem konce kfidla CRJ-200 a ocasnich ploch A321-131 byla cca 6 m.

Udaj o vzdalenosti letadel A320 a A321-131 byl zji$tén z vyhodnoceni radarového
zaznamu systému A-SMGCS.

V8echna uvedena schémata byla zpracovana v programu AeroTurn a letadla i pozemni
infrastruktura jsou v této zpraveé ve stejném méfitku.
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V 08:28:50 zazadala posadka B737-8BK na stani ¢. 2 o povoleni k pojizdéni. TWR-GEC
povolil pojizdéni po TWY A1, Z, H, F na vyCkavaci misto RWY 06.

V 08:37:04 posadka B737-8BK ohlasila moznost svého startu od kfizovatky RWY 06
s TWY E a zastavila na TWY F na urovni TWY FF. Z provoznich divodi TWR-GEC vydal pokyn
.pokracujte na konec, prosim®. V 08:37:40 zahajila posadka B737-8BK dalSi pojizdéni po TWY F
smérem k THR RWY 06. V pribéhu tohoto pojizdéni doSlo ke kontaktu konce pravé poloviny
kfidla B737-8BK se stabilizatorem letounu A321-131 stojiciho na TWY E (viz schéma ¢&.2).
Po stfetnuti posadka B737-8BK zastavila. V 08:38:23 posadka letounu B737-8BK udalost ohlasila
na frekvenci TWR-GEC.

V 08:40:03 ohlasila posadka A321-131 na frekvenci TWR-TEC stfet s letadlem B737-8BK
a pozadala o navrat na stani. TWR-TEC potvrdil, ze jiz byl o stfetu informovan posadkou B737-
8BK.

Schéma ¢.2
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V 08:40:50 informoval TWR-MMP dispecdink RPL o ,Skrtnuti“ dvou letadel o sebe
na kfizeni TWY E a TWY F a zada jej o kontrolu tohoto kfiZzeni, zda na ném nelezi trosky.

V 08:42:25 povolil TWR-TEC letadlu A321-131 pojizdéni po RWY 06 zpét na odbavovaci
plochu.

V 08:45:35 povolii TWR-GEC letadlu B737-8BK pojizdéni z TWY F po RWY 06 zpét
na odbavovaci plochu.



1.2

Zranéni osob

1.2.1 Letoun A321-131

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/6 0/145 0/0

1.2.2 Letoun B737-8BK

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/6 0/179 0/0

1.3 Poskozeni letadla
A321-131 — poSkozena leva polovina stabilizatoru a levé vySkové kormidlo.
B737- 8BK — posSkozeny winglet na pravé poloviné kfidla.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o posadkach

1.5.1 Posadka A321-131

PIC (muz) — vék: 41

Pocet nalétanych hodin: 11 844

Na typu: 2412

Jako PIC: 2412

ATPL: Platny

Osvédceni zdravotni zpuUsobilosti: Platné

F/O (muz) — vék: 26

PocCet nalétanych hodin: 1730

Na typu: 1730

CPL: Platny

Osvédceni zdravotni zpusobilosti: Platné

1.5.2 Posadka B737-8BK

PIC (muz) — vék: 42

PocCet nalétanych hodin: 5775

Na typu: 900

Jako PIC: 4430

ATPL: Platny

Osvédceni zdravotni zpusobilosti: Platné

F/O (muz) — vék: 33

Pocet nalétanych hodin: 2900

Na typu: 2 300

ATPL: Platny

Osvédceni zdravotni zpusobilosti: Platné




1.6 Informace o letounech

1.6.1 Typ A321-131

Rok vyroby: 1997
Nalet: 32 967
Osvédceni letové zpusobilosti: Platné
Poijisténi: Platné

1.6.2 Typ B737-8BK

Rok vyroby: 2005
Nalet: 15 861
Osvédceni letové zpusobilosti: Platné
Pojisténi: Platné

1.7 Meteorologicka situace

ATIS LKPR 18.6.2010

XAT424 180801

GG LKPRXATB

180801 LKPRXATA

GOOD MORNING RUZYNE ATIS INFORMATION ROMEO
0800

ILS APPROACH

RUNWAY IN USE 06

RWY IS WET

TRANSITION LEVEL 60

RWY 13 AND 31 CLOSED

METAR PRAHA ISSUED AT 08,00

WIND 300 DEGREES 4 KNOTS

VISIBILITY 8 KILOMETRES

SCATTERED 7 HUNDRED FEET BROKEN 1 THOUSAND 5 HUNDRED FEET
TEMPERATURE 14

DEWPOINT 13

QNH 1009 HECTOPASCALS

RECENT MODERATE RAIN

NOSIG

YOU HAVE RECEIVED ATIS INFORMATION ROMEO

XAT425 180831

GG LKPRXATB

180831 LKPRXATA

GOOD MORNING RUZYNE ATIS INFORMATION KILO
0831

ILS APPROACH

RUNWAY IN USE 06

RWY IS WET

TRANSITION LEVEL 60

RWY 13 AND 31 CLOSED

METAR PRAHA ISSUED AT 08,30

WIND 310 DEGREES 6 KNOTS

VISIBILITY 8 KILOMETRES

BROKEN 7 HUNDRED FEET BROKEN 1 THOUSAND 2 HUNDRED FEET
TEMPERATURE 14

DEWPOINT 13

QNH 1009 HECTOPASCALS



TREND BECOMING SCATTERED 7 HUNDRED FEET BROKEN 1 THOUSAND 5
HUNDRED FEET
YOU HAVE RECEIVED ATIS INFORMATION KILO

XAT426 180901

GG LKPRXATB

180901 LKPRXATA

GOOD MORNING RUZYNE ATIS INFORMATION LIMA
0901

ILS APPROACH

RUNWAY IN USE 06

RWY IS WET

TRANSITION LEVEL 60

RWY 13 AND 31 CLOSED
METAR PRAHA ISSUED AT 09,00

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

Radionavigacni prostfedky na letisti nemély vliv na vznik letecké nehody.

Vizualni prostfedky odpovidaly tfidé letisté 4E s drahou pro presné pfistrojové pfiblizeni
CAT 1lIB podle pfedpisu L-14 (ICAO ANNEX14).

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni bylo vedeno:

Mezi sluzbou fizeni letového provozu a letadly na frekvencich:
- 120,050 TWR-DEL dale DELIVERY

- 121,900 TWR-GEC dale GROUND

- 118,100 TWR-TEC dale TOWER

Mezi sluzbou Fizeni letového provozu a vozidly na provozni plose na frekvenci:
- 121,700 TWR-MMP dale RUZYNE PROVOZ

Neméla vliv na vznik LN.

1.10 Informace o letisti

Kategorie letisté 4E.
Znaceni odpovida pfedpisu L-14 (ICAO ANNEX 14).

TWY F i TWY E jsou pojezdové drahy kategorie pojizdéni E o Sifce 23 m, po obou
stranach doplnéné postrannimi pasy Sifky 10,5 m na celkovou zpevnénou §ifku 44 m.
Vizualni navigaéni prostfedky na TWY F i TWY E v daném misté se skladaji z osového

a postranniho znaceni pojezdové drahy, postrannich znaCek pojezdové drahy, osovych
navéstidel pojezdové drahy a informacnich znaku (identifikujicich jednotlivé TWY).

Na TWY E jsou vyznacena dvé vyCkavaci mista, jedno standardni, ve vzdalenosti 90 m
(HP) a jedno pro provoz za podminek LVO ve vzdalenosti 150 m od osy RWY 06/24 (HP LVO).

Na TWY F i TWY E jsou vyznacena mezilehla vyckavaci mista pro identifikaci pasu TWY.



Obr. 1: Situace vodorovného znaceni v misté LN

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Byly vyuZity prostfedky objektivni kontroly RLP CR s.p.:
- radarovy zaznam ze systému A-SMGCS

- zadznam radiotelefonni komunikace

- zadznamy telefonnich hovord

Byl vyuzit zaznam z FDR A321-131.

Zaznamy kamerového systému LP nemohly byt vyuZity pro velkou vzdalenost mezi
kamerami tohoto systému a mistem letecké nehody.

Pro rekonstrukci poloh jednotlivych letadel byl pouzit software AeroTurn.

9



1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

1.12.1 Misto LN

Udalost se stala v prostoru odbo¢eni TWY E z TWY F (viz schéma ¢&.3)

Schéma ¢.3

Misto nalezu casti
wingletu B-737-

Pfesna poloha letadel nebyla zakreslena a zdokumentovéana na misté. Obé letadla
po stfetu odjela zpét na odbavovaci stani. Rekonstruovana pozice letadel v okamziku srazky — viz
Kapitola 1.1, schéma ¢&.2.

Obr. 2: Misto stfetu a ¢ast wingletu z pravé poloviny kfidla B737-8BK o délce cca 1,2 m

10



1.12.2 Popis trosek

Posadky obou letounli provedly pojizdéni podle pokyni ATS na urCena mista stani
na odbavovaci plose.

Obr. 3: PoSkozeni levé poloviny kormidla a stabilizatoru A321-131

Obr. 4: Detail poSkozeni levé poloviny kormidla a stabilizatoru A321-131
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Obr. 5: PoSkozeni wingletu na pravé poloviné kfidla B737-8BK

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL

1.14 Pozar

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Rizeni letového provozu CR, s.p.
RLP CR, s.p. je poskytovatelem letovych provoznich sluzeb na letisti Praha/Ruzyné.
Opravnéni k poskytovani letovych provoznich sluzeb — platné.

1.17.2 Letisté Praha, a. s.
Letisté Praha, a. s. je provozovatelem vefejného mezinarodniho letisté Praha/Ruzyné.
Osvédc&eni zpUsobilosti letisté / Aerodrome Certificate — platné.
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1.18 Dopliikové informace

1.18.1 Z vypovédi posadky A321-131

Nas letoun vyckaval na vyckavacim misté na TWY E jako druhy v poradi, 10 m
za letounem Aeroflotu A320. Letoun pojizdéjici po TWY F vrazil svym wingletem
na pravé poloviné kfidla do levé poloviny naseho kormidla a stabilizatoru. V dobé narazu
byl nas letoun zabrzdén parkovaci brzdou.

Podle mého nazoru, protoze winglety B737-800 jsou velmi rozmérnée, nebylo tam
dost prostoru k projeti.

1.18.2 Z vypovédi posadky B737-8BK

V dobé pojizdéni byl PIC jako PF.

Béhem pojizdéni po TWY F, kdyz jsme se bliZili ke kfizovatce s TWY E oznamili
Jjsme na GROUND, Ze jsme schopni provést vzlet od kfizovatky E z RWY 06. (We can
accept E intersection.) GROUND nam rekl, abychom pokraCovali na konec TWY.
(Continue taxi to the end.)

Na TWY E staly 2 letouny. Jako druhy byl A320-131. Kdyz jsme projizdéli (while
passing) fekl jsem FO, aby kontroloval volnost kfidla od druhého letounu (chek the wing
clearence with the other aircraft). On odpovédél ,,vSechno volné (everything clear)”.

Z mista druhého pilota bylo mozné vidét volnost kfidla od A321-131. Béhem
projizdeni okolo tohoto letounu naSe pfidova kola byla pfiblizné 50 cm vievo od osové
cary TWY.

Nase rychlost pojizdéni byla priblizné 5 kt. Ve vzdalenosti 400-5600 m prfed nami
byl maly letoun. Kdyz jsme se bliZili k TWY E sniZzil jsem rychlost.

PokraCoval jsem v pojizdéni a vrazili jsme svym pravym wingletem do levé
poloviny stabilizatoru A321-131. Po narazu jsme zastavili a okamZzité informovali ATC
(GROUND,).

FO tuto informaci PIC do vypovédi potvrdil. Skute¢nost, zda ze svého mista mohl FO vidét konec
pravého kfidla byla ovéfena experimentalné (viz obr. 6).

Obr. 6 Vyhled FO na konec pravé poloviny kfidla letadla B737-8BK



1.18.3 Z vypovédi TEC-GEC

Byla vydéana standardni povoleni pro pojizdéni obéma letadlum.

1.19

2.1

2.2

2.3

2.4

Zpusoby odborného zjisSt'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu s ANNEX 13.

Rozbory

Posadka A321-131

>

>
>
>

Y VvV

Piloti méli platné prikazy zpUsobilosti.
Piloti méli platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti.
Oznamila na TWR stfet s jinym letadlem.

Neoznamila na TWR zadnou informaci o eventualnich dalSich technickych
problémech.

Nevyzadala zadnou asistenci.
Zazadala o navrat zpét na stani.

Provedla podle instrukci ATS navrat po TWY E, RWY 06, TWY L na vlastni
pohon zpét na stani ¢. 55.

Letoun A321-131

>
>

Mél platné osvédc&eni letové zplsobilosti;
mél platné pojisténi.

Posadka B737-8BK

>

>
>
>

Y VY

Piloti méli platné prikazy zpusobilosti.
Piloti méli platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti.
Nahlasila na TWR stfet s jinym letadlem.

Neoznamila na TWR Zadnou informaci o eventualnich dalSich technickych
problémech.

NevyZadala Zadnou asistenci.

Provedla na pokyn ATS a podle jejich instrukci navrat po TWY F, RWY 06,
TWY L na motorech na stani 54.

Letoun B737-8BK

>
>

Mél platné osvédc&eni letové zplsobilosti.
Mél platné pojisténi.



2.5

2.6

Pocasi

>

Nemélo vliv na vznik letecké nehody.

Prubéh letu

>

ATCo vydal posadce A321-131 povoleni k pojizdéni na vyCkavaci misto RWY
06 na TWY E standardni frazeologii. Tato zahdjila pojizdéni v 08:26:21.
Po TWY F pojizdéla za letadlem A320 a dosahla kfizovatky TWY F x TWY E
v 08:33:40. Zde, stale jesté na TWY F, zastavila.

V 08:34:00 se posadka A321-131 opétovné rozjela smérem na TWY E a cca
34,5 m pred vyCkavacim mistem HP LVO zastavila v 08:34:20, jako druha
v poradi (at sequence) za letadlem A320.

ATCo vydal standardni frazeologii pokyn k pojizdéni posadce CRJ-200, ktera
projela za A321-131 v 08:34:55 a pokraCovala dale na vy€kavaci misto RWY
06 na TWY F, kde zastavila v 08:36:43 jako druha v poradi za letadlem B-737.

ATCo vydal posadce B737-8BK povoleni k pojizdéni standardni frazeologii.
Tato zahajila pojizdéni v Case 08:28:50 a dosahla misto prfed odbocenim
z TWY F na TWY E v 08:37:05. Zde, na TWY F zastavila a opétovné se rozjela
v 08:37:40.

V misté odboCeni TWY E z TWY F posadka B737-8BK pojizdéla rychlosti
3 az 5 kt a umysiné vybocila z osoveé ¢ary TWY E vlevo o cca 0,5 m.

PIC se spolehl na informaci FO o volnosti kfidla od druhého letounu, kterou FO
nemohl ze své pozice jednoznacné urcit.

V 08:38:07 doslo ke stretnuti wingletu pravé poloviny kfidla B737-8BK s levou
polovinou vySkového kormidla a levou polovinou stabilizatoru A321-131.

V 08:38:18 letadlo B-737-8BK zastavilo na TWY F, za kiizenim s TWY E.
Posadka B737-8BK udalost ohlasila ATC v 08:38:23.

V Case 08:39:10 zahgjil letoun A320 stojici na vyCkavacim misté na TWY E
pred A321-131 vstup na RWY 06 a v 08:39:40 zahajil vzlet.

Posadka A321-131 ohlasila udalost v 08:40:03.

Z hlaseni obou posadek vyplynulo, ze letoun B737-8BK zavadil pravym kfidlem
o stabilizator A321-131.

Z&adna asistence na misté& udalosti nebyla posadkami letadel vyzadana.

V disledku toho ATC nevyhlasilo letiStnim zachrannym slozkam signal Letecka
nehoda dle LetiStniho pohotovostniho planu LP.

V 08:42:55 byl letadlu A321-131 od ATCo povolen vstup na RWY 06
a pojizdéni na odbavovaci plochu po trase TWY E, RWY 06, TWY L, TWY G,
stani €.55.

V 08:43:40 uvolnil A321-131 drahu RWY 06 na TWY L a pokraCoval na stani
¢.55, které dosahl v 08:45:00.

V 08:55:03 byl B-737-8BK povolen vstup na RWY 06 a pojizdéni
na odbavovaci plochu po trase TWY F, RWY 06, TWY L, TWY G, stani ¢.54.
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» V 08:57:15 uvolnil B-737-8BK drahu RWY 06 na TWY L a pokracoval na stani
¢.54, které dosahl v 08:58:30.

» Posouzeni rozsahu poskozeni obou letadel byl provedeno na odbavovaci
plose.

Cinnost ATS a Letisté Praha po hlaseni udalosti posadkami obou letount

ATS

» ATCo na TWR Ruzyné pfijal a potvrdil informaci o stfetu letadel
od posadky B737-8BK SXS 5663 a nasledné od A321-131 DLH 5NC.

» ATCo predal tuto informaci vedoucimu smény na TWR.

» Vedouci smény na TWR vyhodnotil aktualni provozni situaci, dostupné
informace a rozhodl se nevyhlaSovat stupen pohotovosti Letecka nehoda.

» V 08:42:27 pozadal ATCo posadku letounu A321-131 o popojeti po TWY E
blize k RWY 06 v zajmu zachovani prujezdu po TWY F na vyCkavaci misto
RWY 06 na TWY F.

» TWR pokraCovala v fizeni letiStniho provozu a postupné umoznila obéma
poskozenym letadlim pojizdéni zpét na odbavovaci plochu.

» Zduvodu pojizdéni poSkozenych letadel na odbavovaci stani po RWY 06
pozadal vedouci smény TWR pracovisté Provoz letisté o kontrolu RWY 06
za pojizdéjicimi poskozenymi letadly.

» V dobé pred a po udalosti byla na letisti vysoka hustota provozu, odpovidajici
jednomu vzletu nebo pfistani v prabéhu 60 — 70 sekund.

LetiSté Praha

» V 08:40 obdrzel dispecer RPL od TWR radiotelefonni informaci o srazce dvou
letadel, spolu se zadosti o prohlidku kfizeni TWY F a TWY E, zda se tam
nevyskytuji trosky.

> V 08:41 byl vsouladu s postupy koordinace mezi RLP a LP informovan
od TWR Centralni dispecink provozu terminalt (CDP).

» V 08:43 RPL zahdjil pfesun na misto stfetu. Pfi té pfilezitosti proved| kontrolu
RWY 06/24 po prujezdu poSkozeného A321-131.

» V 08:47:40 dorazil dispeCer RPL na kfizeni TWY F a TWY E a odstranil cca 1,2
m dlouhy zbytek wingletu B-737-8BK.

> V 08:58:22 proved| RPL kontrolu RWY 06/24 po prijezdu poSkozeného B-737 -
8BK a na TWR nahlasil provozuschopnost RWY 06/24.

» Zachranna a pozarni sluzba (HZS) se feSeni udalosti nezuCastnila, protoze
nebyl vyhlasen signal Letecka nehoda.

» Bezpecnostni dispecink (BED) se feSeni udalosti nezuc€astnil. Informaci o jejim
vzniku obdrzel v 08:44 od CDP, v dobé kdy letadlo A321-131 jiz stalo na stani
€.55 a letadlo B-737-8BK na stani €.54 pojizdélo.

» V 08:49 informoval BED i dispeCer RPL.
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Komise dospéla k nasledujicim zavériam.

» Posadka B737-8BK nevyhodnotila spravné vzdalenost mezi koncem pravé
poloviny kfidla vlastniho letadla a letadlem A321-131. Ze své pozice ji FO
nemohl jednoznacéné urcit.

» Posadky obou letadel nevyhodnotily spravné zavaznost udalosti, nevyzadaly si
zZjisténi rozsahu poskozeni na misté udalosti a pojizdély s poSkozenymi letadly
zpét na odbavovaci plochu.

» Vedouci smény na TWR se rozhodl, na zakladé jemu v té dobé dostupnych
informaci, nevyhlasit HZS stuperi pohotovosti Letecka nehoda.

PFiginy

» Selhani lidského Cinitele — nedodrzeni bezpecného rozstupu posadkou
pojizdéjiciho letadla od stojiciho letadla.

Ing. Josef PROCHAZKA
pfedseda komise



4. Bezpeénostni doporuéeni

Ponechavdm na rozhodnuti narodnich Ufadd pro odborné zjistovani pficin
leteckych nehod.

Schvaluji:

Ing. Pavel STRUBL
feditel

V Praze dne 15. listopadu 2010
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