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A) Uvod

Provozovatel: D FLIGHT s.r.o., Ceska republika
Vyrobce a model letadla: Let Kunovice, Z 37A Cmelak
Poznavaci znacka: OK-CJV

Misto udalosti: u obce Lom u Tachova

Datum: 20. 4. 2006

Cas: 11:45 UTC (dale vSechny ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 20. 4. 2006 doS$lo k nouzovému pfistani letounu Z 37A do terénu u obce Lom u
Tachova. Duvodem pfistani bylo nahlé zastaveni motoru za letu. P¥i pfistani nedoSlo
ke zranéni posadky, letoun nebyl poskozen. Udalost byla na UZPLN ohlasena
zastupcem spol. SURMET s.r.o.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Milan Pecnik

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 7. listopadu 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abhwn =

1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 20. 4. 2006 pilot provadél leteckou chemickou &innost (LCHC) v prostoru obce
Lom u Tachova, lety byly provadény v rozsahu vysek do 50 m AGL. Pfi navratu z letu
na provozni plochu letisté Tachov-Oldfichov doSlo v ase 11:45 h k nahlému
zastaveni motoru za letu. Pilot vyhodnotil podminky pro nouzové pfistani a pristal na
nejblizsi vhodnou plochu u obce Lom u Tachova.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?vs;taetrsltezzzyo d.)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 01 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Bez poskozeni.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
Velitel letadla: muz, vék 45 let, drzitel platného pilotniho prikazu CPL s kvalifikaci

SEP. V dobé udalosti mél pilot nalétano celkem 4500 hodin, na typu Z 37A cca 2500
hodin. Osvéd&eni o zdravotni zpusobilosti mél pilot platné.

1.6 Informace o letounu

1.6.1 Udaje o letounu

Letoun/typ: Z 37A Cmelak
poznavaci znacka: OK-CJV
vyrobni Cislo: 15-09
vyrobce: Let Kunovice
rok vyroby: 1972

Motor/ typ: M 462RF
vyrobni Cislo: 23715
vyrobce: Avia Letriany
rok vyroby: 1972

Celkovy nalet letounu v dobé udalosti byl 7785:55 h a 66897 pfistani. Posledni
prohlidka byla provedena v rozsahu P3/R1 dne 4. 2. 2006 pfi naletu 7736:55 hodin.
Celkova doba chodu motoru 3809:24 h. Posledni GO provedena 4.2.1990, od GO
motor odpracoval 728:08 hodin. Dne 4.2.2006 byla na motoru provedena prohlidka
v rozsahu P3/R1 pfi celkovém naletu 3762:24 h a 681:59 h od GO.

Osvédceni letové zplsobilosti a pojisténi letounu bylo platné.

1.6.2 Komisionelni prohlidka letounu

Dne 21.4.2006 byla odbornou komisi UZPLN provedena prohlidka letounu.
Prohlidkou letounu bylo zjisténo, Zze obé palivové nadrze obsahuji celkem cca 60 |
benzinu. MnozZstvi motorového oleje v nadrzi motoru bylo 10 litrd. Motor byl naplnén
olejem Aero Shell 100 W. Prohlidkou motoru nebyl zjistén vyznamny unik provoznich
kapalin, znecisténi filtracnich prvkd ani zjevné poSkozeni instalaci motoru. Jako
pravdépodobna pfi¢ina vysazeni motoru za letu bylo pfedbézné uréeno, Zze doslo k




preruSeni dodavky paliva ke karburatoru motoru. Tento nalez byl potvrzen podrobnou
prohlidkou provedenou servisni sluzbou LOM s.p. MaleSice, ktera byla provedena
dne 20.5.2006 a 15.9.2006. Bylo zjiSténo, ze doslo k prferuSeni dodavky paliva ke
karburatoru z dlvodu uvolnéni Sroubového spoje pouzdra (v.€. 14-411-13) a svislého
hfidele (v.€. 14-911-088) mechanického pohonu Cerpadla paliva 702 ML.

Generalni opravce motort vydal v roce 1997 bulletin ke kontrole nahonu &erpadel
M462RF/48a platny od 28.5.1997, bulletin byl na pfedmétném motoru realizovan
dne 17.7.1997.

1.7 Meteorologicka situace

Pog&asi na misté provozni plochy LCHC, leti§té Tachov-Oldfichov:
- dohlednost nad 10 km;

- teplota +15°C;

- vitr SV 2,5 m/s;

Svételné podminky - den.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Starty a pfistani k LCHC byly provadény z travnaté plochy umisténé na konci letisté
Tachov-Oldfichov. Plocha nouzového pfistani se nachazela severné obce Lom u
Tachova. Plocha nouzového pfistani méla hlinity povrch, dostateCné unosny pro
pfistani. Podle udaje GPS provozni plocha pro LCHC a misto nouzového pfistani
jsou od sebe vzdaleny 2,52 km. Plocha vzletu a nouzového pfistani nemély vliv na
vznik incidentu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
Nejsou ve vybaveni letounu daného typu.

1.12 Popis mista incidentu

OBR.1 Sipka vyznaéuje smér na plochu nouzového pristani



1.13 Lékaiské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum

Odborna komise zadala provedeni expertizy lomovych ploch odlomenych jazycki
segmentové pojistky v.¢. OM-14-411-11/6,5.

Misto pro montaz segmentové pojistky

v.€. OM-14-411-11/6.5 pouzdro (v.¢. 14-411-13)
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S -»

OBR. 2 Sroubovy spoj pouzdra mechanického pohonu éerpadla paliva

1.16.1. Vysledek expertizy lomovych ploch segmentové pojistky

Zajistovaci jazyCky segmentové pojistky byly ulomeny v disledku vzniku unavového
lomu. Zdrojem iniciace unavového lomu bylo pravdépodobné tésné domacknuti
(doklepnuti) ohybu jazy&ku k matici a vytvofeni ostrého rohu. Sifeni inavového lomu
mélo za nasledek odlomeni pojistnych jazyCkd a doslo k uvolnéni Sroubového spoje
pouzdra zajistujici axialni polohu a zabér ozubeni svislého hfidele pro pohon
palivového Cerpadla. Bulletin M462RF/48a v Casti ,Ramcovy postup pro kontrolu
Sroubového spoje ve skiini pomocnych nahond“ v bodé 7 predepisuje: ,...matice
dotahnout a spolehlivé zajistit plnym dosednutim pojistovacich jazycku po celé vySce
matic.“



Unavovy lom

OBR. 3 Odlomeni pojistného jazycku

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan spoleCnosti D FLIGHT s.r.o, vdobé udalosti byl letoun
zapujCen spolec¢nosti SURMET s.r.o. Obé spole¢nosti maji platné opravnéni
k provozovani leteckych praci.

1.18 Doplinkové informace

Na zakladé pokynu odborné komise byla provedena demontaz kfidel a transport
letounu z mista nouzového pfistani. Do pfichodu odborné komise bylo provedeno
zaplombovani nadrzi a kapot motoru udrzbovou organizaci ABAS spol. s r.o.

1.19 Zplisoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborné zjistovani pfi¢in incidentu bylo vedeno v souladu s pfedpisem L 13.

Dne 12.6.2006 byla vydana predbézna zprava k incidentu a zaslan navrh opatfeni na
UCL CR.

2. Rozbory

2.1. Rozbor faktickych informaci

velitel letadla mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany letovy ukol,

v dobé vzletu byl letoun provozuschopny a bez zavad,

stav pocCasi a letisté nemél vliv na vznik incidentu,

velitel letadla na vzniklou situaci reagoval v souladu s letovou pfiruckou,

2.2. Rozbor pfi€in vysazeni motoru

Mechanicky pfenos otaek pro pohon palivového Cerpadla 702 ML je proveden
pomoci svislého hfidele ze skfiné nahonl motoru. Spole¢né s palivovym Cerpadlem
je pohanéno i olejové Cerpadlo motoru. Spojeni nahonu obou agregatd je pomoci
pouzdra svislého hfidele (v.6.14-411-13) a zavrtnych $roubll s maticemi. Sroubovy
spoj je zajistén segmentovou pojistkou (v.¢. OM-14-411-11/6,5).



Kontrolou Sroubového spoje bylo zjiSténo, ze pojistné jazyCky segmentoveé pojistky
byly ulomené a matice Sroubového spoje uvolnéné. Uvolnénim Sroubového spoje
doslo k preruseni mechanického prenosu otacek pro pohon palivového Cerpadia,
zastaveni dodavky paliva ke karburatoru a zastaveni motoru béhem jeho chodu.

2.3 Zajisténi segmentové pojistky

Vzhledem ke skuteCnosti, Zze realizovany bulletin (M462RF/48a) nestanovuje pfesné
postup a pouziti nafadi k zajisténi pojistnych jazy€kd, ale pouze vysledek zajisténi
spoje, nelze jednoznacné stanovit zda dos$lo k vadé materialu pojistky vlivem ostrého
ohybu zpusobeného pracovnikem provadgjicim zajisténi nebo jinou materialovou
vadou pojistky. Obecné Ize dosahnout vysledku zajisténi (jak pfedepisuje bulletin)
pouze doklepnutim jazyCkld. K doklepnuti je pouzivano riznych nastroju. Souprava
naradi pro drak, motor a vrtuli (SZ37.9110-00RF) obsahuje z moznych nastrojl
sekad (150 CSN 232820.1), ktery je pro dané zajisténi nevhodny. Vzhledem k tomu,
Ze nebyly nalezeny odlomené ¢asti jazyCku nebylo mozno, z pfipadného otisku
nastroje urcit jakym nastrojem bylo zajiSténi provedeno.

3. Zaver

Pfi€inou zastaveni motoru za letu bylo pferuSeni dodavky paliva do motoru
zpusobené uvolnénim Sroubového spoje nahonu palivového Cerpadla. K uvolnéni
Sroubového spoje doslo v disledku Unavového lomu pojistnych jazycka segmentové
pojistky (v.C. OM-14-411-11/6,5).

Udalost je hodnocena jako incident z technickych pficin.

4 Bezpecnostni doporuceni

Vysazeni motoru z duvodu preruseni dodavky paliva do motoru je od zavedeni
bulletinu M 462-RF /48a v roce 1997 ojedinélé.

Na zakladé rozboru udalosti s vyrobcem a generalnim opravcem motori M 462 RF
incident nevyZaduje pfijeti bezpecnostnich doporuceni.

V Praze dne 7. listopadu 2006



