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Vytisk €. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku G 102 ASTIR CS 77
poznavaci znaéky OK-7693

Kufim
dne 16. 7. 2011

Praha
srpen 2011

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporudeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

CAVOK Kédové slovo (Dohlednost, oblacnost a sou¢asné pocasi lepsi nez predepsané hodnoty nebo podminky)

Cu Cumulus

ELEV Vyska nad mofem

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzak

hPa HectoPascal (jednotka atmosférického tlaku)

LKCM Verejné vnitrostatni letisté Medlanky

LZS Letecka zachranna sluzba

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)

kV Kilovolt

h Hodina

m Metr

mb Milibar (jednotka atmosférického tlaku)

min Minuta

NIL Zadny

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

T™MG Motorovy kluzak

TOW Vleky kluzakd a transparentt

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VOP Vodorovna ocasni plocha



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Brno - Medlanky.
Vyrobce a model letadla: GROB WERKE Burkhart GROB e.K,
G 102 ASTIRCS 77
Poznavaci znacka: OK-7693
Misto: 0,3 W Kufim
Datum a ¢as: 16. 7. 2011, v 15:45 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 16. 7. 2011 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzadku G 102
ASTIR CS 77 u obce Kufim. ProtoZze nemél dostateCnou vysSku k doletu na LKCM,
rozhodl se pilot pro pfistani do terénu. V prubé&hu pfistavaciho manévru preletél vodice
nadzemniho elektrického vedeni 22 kV na okraji vybrané plochy. Z obavy, aby
vzhledem k rychlosti nebyl dlouhy, proved!| skluz. Pfi uvedeni do skluzu doslo k padu
kluzaku po kfidle a narazu kfidla a pfedni Casti trupu do zemé. Kluzak byl narazem
znicen. Pilot nebyl zranén.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavil zastupce vedouciho leteckého
provozu Aeroklubu Brno - Medlanky a v soucinnosti s Policii CR shromazdil informace
vyznamneé pro odborné zjiStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Michal Stastny, Aeroklub Brno - Medlanky

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 22. srpna 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pribéh letu byl sestaven zvypovédi pilota kluzaku a zinformaci ziskanych
ohledanim kluzaku a mista letecké nehody.

1.1.1 Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Pilot uvedl, Ze se dne 16. 7. 2011 rozhodl pro pfeSkoleni na novy typ kluzaku
G 102 ASTIR CS 77. Kluzak mu byl pfidélen vrannich hodinach prfed zahajenim
letového provozu. S instruktorem provedl pozemni pFeSkoleni a seznameni se
zakladnimi letovymi charakteristikami kluzaku. V ramci seznameni prostudoval letovou
priruCku. Protoze byl pfeSkolen na typ VSO 10, instruktor rozhodl, Ze v ramci pfeskoleni
provede 2 lety. Prvni let pilot provedl k seznameni s pilotazi kluzaku. K druhému letu
pilot uvedl, Ze se snaZil nacviCit rozpoCet na pfistani do terénu a spravnou rychlost
podrovnani. Z druhého letu, ktery trval jen 11 min, pfistal v 14:29 hod.

1.1.1 Kiriticky let

V 14:41 hod pilot provedl v aerovleku vzlet k letu do mistnich termickych
podminek. Snazil se udrzet ve vySSich hladinach, protoze dostup byl az 2050 m (pfi
QNH 1013 HPa). Po zjisténi, Ze jeho dalSi kolegové s kluzaky pfistavali na nahradni
letiSté, se rozhodl pro navrat na LKCM. Vzhledem k dostateCné vysce na doklouzani
zpét na LKCM béhem navratu ,nedotacel”. Po trati ale viétnul do velmi silného opadani.
S ohledem na okolnosti byl nucen upustit od pavodniho zaméru pfimym letem doletét
na LKCM. Béhem zbyvajiciho useku letu k LKCM se proto snazil vyuzit kazdy naznak
stoupavého proudu. V prostoru Liplvka zacal vyhledavat vhodnou plochu pro pfistani
v poli. Letél smérem ke Kufimi, kde uvidél zelenou plochu s nizkym porostem.
Vzhledem ke stalému klesavému proudéni zvolil pfimé pfiblizeni na vybranou plochu.
Kdyz uvidél elektrické vedeni, predpokladal nejprve, Ze jej preleti a pak s vyuzitim
aerodynamickych brzd sklesa na pfistani.

Ve chvili, kdy preletél elektrické vedeni, se obaval, Ze vzhledem k rychlosti bude
,<dlouhy“ na pfistani a proto proved| skluz. Pfi uvedeni do skluzu v8ak doSlo k padu

kluzaku Sikmo po kfidle. Kluzak narazil do zemé&, zachytil kfidlem o terén a po odskoku
se v prubéhu zbrzdéni otodil.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl poskozen plsobenim sil v disledku narazu do zemé. Prava polovina
kiidla se ulomila v misté kofenového Zebra kfidélka. Prekryt kabiny byl roztfiStén.
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Kluzak byl po nehodé prohlédnut opravnénym technikem udrzby s cilem stanovit rozsah
poskozeni. Stav na misté letecké nehody kluzaku je na obr. 1.

Obrazek 1 Stav na misté letecké nehody

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody dal$i $kody nevznikly.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 35 let,

e drzitel platného prukazu zpUsobilosti pilota kluzakl, kvalifikace GLD a TMG je
platna,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

Pilot kvalifikaci pro lety s kluzakem typu G 102 ASTIR CS 77 ziskal dne 16. 7.
2011. V ramci pozemniho pfeskoleni ho instruktor seznamil se zakladnimi letovymi
charakteristikami. PreSkoleni pokraCovalo praktickou ¢asti, kdy uskute¢nil 2 lety bez
zavad.

Podle Udaji v zapisniku letl pilot nalétal na kluzacich do 16. 7. 2011:
e celkem na vSech typech kluzaku: 95 h 22 min
e na kluzaku G 102 ASTIR CS 77: 4h 3 min



e za poslednich 24 h: 4h 3 min
Na TMG nalétal celkem 26 h 10 min.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: G 102 ASTIR CS 77

Poznavaci znacka: OK-7693

Vyrobce: GROB WERKE Burkhart GROB e K,
Rok vyroby: 1979

Vyrobni Cislo: 1793

Celkovy nalet: 1687 h 30 min

Nalet od posledni prohlidky: 44 h 30 min

Letadlo G 102 ASTIR CS 77 je jednomistny, samonosny, stfedokfidly,
celolaminatovy kluzak o rozpéti 15 m. Je urCeny pro vykonné létani. Palubni pfistroje
pro kontrolu letu jsou analogové a digitalni.

1.6.2 Provoz kluzaku

Posledni prohlidka kluzaku byla provedena dne 23. 9. 2010 se zavérem,
Ze kluzak je zpUsobily k letovému provozu. BEhem provozu po prohlidce nebyly zjistény
zadné zavady. Posledni let pfed kritickym letem byl proveden dne 16. 7. 2011 v trvani
11 min.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu zasahoval do Ceské republiky slabnouci hfeben vys$iho tlaku od jihozapadu.
Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace na letisti LKCM a v prostoru
Kufim v misté letecké nehody nasledujici:

PFrizemni vitr: 130°- 200° /2 — 6 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft 190° / 5 kt, 5000 ft 200° / 12 kt
Dohlednost: Nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Oblaénost: FEW CU, spodni zakladna 5 500 — 6 500 ft
Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/+18°C, 5000 ft/ +12°C

Vypis ze zprav METAR z letecké meteorologické stanice Brno Turany:

Cas Celkové | Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblagnost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny bod
Narazy hodiné oblagnosti
14:00 | - 140° 5kt CAVOK 24°C 8°C
14:30 | - VRB 2 kt CAVOK 24°C 8°C
15:00 VRB 3kt CAVOK 25°C 9°C
15:30 200° 4 kt CAVOK 24°C 9°C

Na misté& pfistani byl vitr z jizniho sméru odhadnuty na 3 m.s™.




1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Stanovisté AFIS LKCM bylo v provozu od 10:15 hod. LKCM pouziva kmitoCet
122,4 MHz.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto pfistani se nachazelo na mirné svazité louce o rozmérech 310 m x 34 m,
s podélnou osou ve sméru 045°/225°, ohraniCené polni cestou a mezi se vzrostlym
porostem a na druhé strané polem s obilim. Misto se nachazelo ve vzdalenosti 300 m
od zapadniho okraje obytné zastavby v Kufimi, 7 km N od LKCM. Povrch byl travnaty
a bez vyznamnych nerovnosti. Plocha byla v okoli Kufimi jedina bez vysokého porostu
a vhodna pro pfistani kluzaku.

Podél silnice pfed zaCatkem plochy vede nadzemni elektrické vedeni 22 kV na
sloupech o vySce 8 m. Rozpocet na pfistani byl ve sméru proti svahu kurzem asi 225°.
Pfi prosednuti byl prvni naraz trupu 45 m od zacatku plochy s vybocenim vpravo 10 m
od praveého okraje plochy. Sou¢asné konec pravé poloviny kfidla zachytil o zem 6 m od
pravého okraje plochy. Podle zanechanych stop na zemi kluzak po prvnim narazu do
zemeé sméroval vpravo az k okraji plochy. Ve vzdalenosti 28 m od prvniho narazu lezela
ulomena prava polovina kfidla v misté kofenového zebra kfidélka a kluzak se pak
zastavil v koneCném postaveni otoCen témér proti sméru pfistani.

Kluzak mél v disledku narazu trupu do zemé poskozenu konstrukci predni ¢asti
trupu. Ram kabiny byl poSkozen a sklo pfekrytu pilotniho prostoru bylo roztfisténé.
Potah centroplanu a skofepina v zadni Casti trupu v oblasti pfred nabéznou hranou
kylové plochy byly poSkozeny. Prava polovina kfidla se ulomila v misté kofenového
Zebra kfidélka. Potah vodorovné ocasni plochy byl zvinény ve stfedni Casti, hlavni
zavés VOP na kylu byl zni€eny, fizeni VOP bylo poskozeno. Ostruha byla znicena

1.13 Lékarské nalezy

Ke zranéni pilota nedo$lo. Policie CR provedla u pilota dechovou zkou$ku na
alkohol s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL



1.15 Patrani a zachrana

Svédci ohlasili udalost na linku tisfiového volani a asi 10 min po udalosti na
misto pfiletél vrtulnik LZS. Pilot oSetfeni nepozadoval.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Kluzak byl provozovan v Aeroklubu Brno Medlanky.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Pilot po vlétnuti do zvySeného opadani nemél rezervu vysky a nezbyl mu ¢as na
fadnou prohlidku plochy a jejiho bezprostfedniho okoli. Protoze se jednalo o jedinou
plochu bez vysokého porostu, pfistaval pfimo a nemél Cas pfipravit se na situaci
a provést spravny rozpocet.

Pfed okrajem plochy komplikovaly situaci pro pfistani vodi€e elektrického vedeni
ve vySce asi 8 m, viz obrazek € 2.

Vodice elektrického vedeni na okraji plochy \
ve vySce 8 m.

Obrazek 2 Pohled na pfekazky pfed plochou
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Pilot pfi pfeletu nad vodiCi z obavy, Ze plochu prelétne, proved! skluz. Vzhledem

k orientaci a rozmérdm plochy a letovym vlastnostem kluzdku nebylo skluz nutné
provadét. Kluzak ma dostatecné ucinné aerodynamické brzdy a jejich pouziti by stacilo
k uspésSnému pfistani na zvolenou plochu.

Na zakladé vyhodnoceni charakteru narazu a poskozeni zjisténych na kluzaku

do zemé Ize stanovit, ze v dlisledku nespravné pilotaze pfi uvedeni do skluzu doslo
k prosednuti z malé vySky a narazu kluzaku do zemé.

3.1

3.2

Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
pilot byl zpusobily letu,

prestoze mél dostateCné zkuSenosti na jinych typech kluzaku, zkuSenosti ziskané
v pribéhu predchozich dvou letd na daném typu kluzaku byly malé,

kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu,

pilot pfi konecném priblizeni nezvladl pilotaz pfi uvedeni do skluzu a doslo
k prosednuti kluzaku,

vesSkera poskozeni kluzaku byla zplsobena pfi narazu zemé trupem a pravou
polovinou kfidla.

PFiCiny
Pfi¢inou letecké nehody byla nespravna pilotaz pfi uvedeni do skluzu k upraveni

rozpoctu na pfistani v terénu.
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Bezpecnostni doporuéeni

Se zietelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporugeni nevydava.
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Pfilohy

Pfiloha 1 - Fotodokumentace



Priloha 1
Fotodokumentace
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Ptiloha 1
Fotodokumentace
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