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A) Uvod

Nazev provozovatele: AEROTAXI s.r.o. Praha 10

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company Kansas, Cessna T 210N
Poznavaci znacka: OK-CIC

Misto: 10 km vychodné LKPC

Datum a Cas: 4.3.2008, 11:05 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 4.3.2008 obdrzel UZPLN oznameni o nouzovém pfistani letounu Cessna T 210N
bez podvozku 10 km vychodné letisté LKPC u obce Radesin. Pfi nouzovém pfistani doslo
k poskozeni letounu a pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Milan Pecnik
Ing. Ladislav Vokac, AEROTAXI s.r.o.

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 21. dubna 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (ulozeny u vytisku €.1)

1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Letoun odstartoval z LKKB v 10:07 po trati Prihonice-Hofovice-Zatec a pfistal v 10:49
na letisti LKPC. Podle vypovédi PIC let probihal normalné a bez potizi. Po pfistani se
PIC na zakladé kontroly stavu mnozZstvi paliva rozhodl po nasledujicim letu pfistat na
letiSti LKLT k jeho doplInéni. Vzlet z letisté LKPC z RWY27 probéhl v 11:02. Po vzletu
letoun stoupal do 2000ft AMSL a pokracoval pravou zatackou do kurzu 090°. Asi po
jedné minuté horizontalniho letu PIC zaznamenal mirné zbrzdéni letounu doprovazené
zmeénou zvuku motoru. Pilot zaznamenal pokles plniciho tlaku motoru pod hodnotu 20
in/Hg a otaCek motoru mimo zelenou vyse€ otackoméru. Poté pilot provedl pokus o
obnoveni rezimu chodu motoru pfestavenim paky vrtule, bohatosti smési a plniciho
tlaku motoru smérem dopfedu. K oekavanému obnoveni tahu motoru v mirném klesani



nedoS$lo. Opakované zkontroloval parametry motoru, pfestavil palivovy ventil z pravé na
levou nadrz a kdyz motor stale nereagoval zvySenim vykonu motoru, pokusil se o
nastartovani motoru startérem, opét bez ucinku. Vzhledem k momentalni vySce letu cca
200 m nad zemi a rychlosti letu na hranici 90 Kt se PIC rozhodl pro pfistani do terénu.
S ohledem na charakter okolniho terénu vyhledal vhodnou plochu ve sméru klesani

a provedl nouzové pfistani ,na bficho“ bez vysunutého podvozku. BEéhem dosednuti
doSlo k oddéleni pfidavného tlumice vyfuku a lehkému poskozeni spodni €asti trupu

a okrajového oblouku pravé poloviny kfidla. V okamziku pfistani se pohonna jednotka
letounu protacela vlivem autorotaéniho rezimu vrtule. Dotykem vrtule se zemi doSlo
k zastaveni motoru. Celkova doba letu od vzletu z LKKB byla 0:47hod.

Po pfistani pilot oznamil nehodu na UZPLN.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka | Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 01 0 0

1.3 Poskozeni letadla

P¥i pfistani nedoslo k destrukci primarnich prvka konstrukce draku a kfidla.

Letoun byl poSkozen ve spodni Casti trupu. Byly zohybané kryty Sachty predniho
podvozku a zprohybany potah v pravé spodni a predni ¢asti trupu. Konce dvou listu
téilisté vrtule pohonné jednotky byly ohnuty ve vzdalenosti 0,3 — 0,4 m od konce v Uhlu
cca 30-40° dozadu.

Poskozeni spodni €asti trupu



1.4 Ostatni Skody

Pfistanim letounu a v dusledku manipulace s letounem po nehodé doslo k udusani pudy
na poli v soukromém vlastnictvi. K uniku provoznich kapalin do pudy nedoslo.

1.5 Informace o osobach

pilot vék/pohlavi: 59 let/muz;
kvalifikace: SEP land,

platnost prakazu: platny

zdravotni zpusobilost: platna, bez omezeni;
pocet nalétanych hodin celkové: 2 504 h;

na typu Cessna C 210: 10h 43min;

na typu Cessna C 210 jako PIC: 6h 33min;

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Cessna T 210N, poznavaci znacky OK-CIC je jednomotorovy, celokovovy
hornoploSnik, vybaveny tfikolovym zatahovacim podvozkem pfidového typu.

Typ: Cessna T 210N
Poznavaci znacka: OK-CIC
Vyrobce: Cessna Aircraft Copany, Wichita / Kansas, USA;

Rok vyroby: 1979
Vyrobni Cislo: T 21063807
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 5.4.2008

Celkovy nalet: 3457:02 h

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Motor - typ: TSIO-520R

Vyrobni Cislo: 517699

Vyrobce: Teledyne Continental Motors
Pocet hodin: 1292 h

Posledni udrzbové prace byly provedeny v rozsahu periodické prohlidky 100/HR/ro¢ni
dle dokumentu D2057-3-17 dne 3.3.2008 pfi naletu 3456:15 hodin.

Maximalni vzletova hmotnost 1900 kg nebyla v dobé vzletu z LKPC prekroCena.
Posledni zaznam o doplnéni letounu leteckym benzinem AVGAS 100LL byl dne
20.2.2008 v mnozstvi 209 litr. Od tohoto data letoun nalétal 3:17 hod. Podle vypoveédi
pilota bylo mnozstvi paliva pfed vzletem z LKKB v obou nadrzich dhrnem cca 100 litrQ.

1.6.2 Technicky nalez na motoru

Po nehodé byl letoun z mista nehody letecky v podvésu pod vrtulnikem pfepraven do
autorizované udrzbové organizace ke stanoveni pfiCiny nespravné funkce pohonné
jednotky. Po podrobné prohlidce pohonné jednotky, podle odbornou komisi
stanoveného postupu, nebyly zjistény zadné nenormalnosti nebo netésnosti
v systémech urCenych pro chod motoru. Byly zkontrolovany méfitelné mechanické



veli€iny motoru a zméfena hazivost naboje klikového hfidele motoru s vysledkem
odpovidajicim provoznim tolerancim a pocCtu odpracovanych hodin. Byly zméfreny
polohy ukazatelll mnozstvi paliva v obou nadrzich pfi nulovém naplnéni nadrzi
s vysledkem ,Empty*“.

1.7 Meteorologicka situace (vypis CHMU)

Situace: po predni strané hifebene vyssiho tlaku nad zdpadni Evropou zacal zesilovat
pfiliv chladného vzduchu od severozdpadu do CR.
Prizemni vitr: 250-300 st. 6-12KT v ndrazech aZ 35KT
Vyskovy vitr: 300 m AGL usek Kbely-Prihonice-Horovice 270/12KT,
usek Zatec-Panensky Tynec 300/15KT
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: prevazné oblacno, beze srazek
Oblacnost [FT AGL]: FEW-BKN Cu, TCu base/top 2000-3000/9000,
oblacnost byla bez sraZkové aktivity.
Turbulence: slabda aZ mirnd termicko-mechanicka.
Vyska nulové izotermy: 2000-2500 FT AMSL
Ndmraza: v kupovité oblacnosti, v hladiné 300 m AGL NIL
Prirodni svételné podminky v dobé pristdni: denni svétlo.

1.8 Radionavigacni a vizualni
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letadla nebylo zadné vybaveni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a letounu

Pfistani bylo provedeno na poli asi 500 m SW obce RadeSin. Poloha mista nehody v
zemépisnych soufadnicich N 50°20° 25,7""; E 014°07°58,00"". Délka stopy pfistani byla
dlouha 44,8 m a byla orientovana do kurzu 040°.

Letoun byl v pfedni a spodni ¢asti poSkozen, 10 m od dotyku letounu se zemi byl
nalezen narazem oddéleny pfidavny tlumi¢ vyfuku. Okrajovy oblouk pravé poloviny
kiidla nesl stopy po dotyku se zemi. Ostatni Casti letounu nebyly poskozeny. Dvefe
letounu byly otevieny na levé strané letounu.



Polohy ovladacich prvk(: zapalovani — ,Vypnuto“, hlavni vypinaé - ,Vypnuto“,
podvozek — ,Zasunuto®, palivovy kohout — ,Leva nadrz®, bohatost smési, vrtule, otacky
motoru — ,Vpfredu®, poloha pfistavacich klapek - ,15°“.

Na misté byla provedena uspésna funkéni zkouska pomocného elektrického Cerpadla
paliva (Auxiliary Fuel Pump). Byl odebran vzorek paliva z obou nadrzi v mnozstvi a 100
ml. Vzorek nebyl kontaminovan vodou ani necistotami. Bylo zjisténo mnoZstvi paliva
v nadrzich: leva nadrz 6 litr, prava nadrz 36 litrd. Po uvolnéni natrubk( palivové
instalace na motoru byla zjiSténa pfitomnost benzinu v potrubi. Bylo zkontrolovano

mnozstvi oleje v motoru, které bylo na hodnoté 10 Qts (quarts).

Celkovy pohled na misto pristani

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Patrani po letounu bylo provedeno silami UZPLN.

1.16.Testy a vyzkum
NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozni organizace ma platné povoleni k leteckym pracim. V dobé& nehody byl letoun
pronajat k provedeni letu dle § 76 zak. €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pfi€in
Pfi odborném zjisStovani pfiin nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory
2.1. Rozbor faktickych informaci

- pilot mél odpovidajici kvalifikaci a platnou zdravotni zpUsobilost;

- letoun mél platné osvédceni o kontrole letové zplsobilosti a v dobé vzletu byl bez
zavad;

- stav letisté vzletu nemél vliv na vznik nehody;

- meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu;

- pilot pfi pokusu o obnoveni chodu motoru pfestavil palivovy ventil na levou nadrz,
ve které bylo pfed zahajenim letu méné paliva nez v prave;

- pilot neuvedl, Ze by k obnoveni chodu motoru pouzil pomocné palivové Cerpadlo;

- mnozstvi zbytku paliva v nadrzich po nehodé a porovnani zaznamu o pInéni letounu
pfed nehodou potvrdilo, Ze rozdil mnozstvi paliva odpovida poctu nalétanych hodin
a mnozstvi paliva k preletu letounu z LKPC na letisté LKLT bylo dostatecné;

- rozhodnuti pilota provést pfistani bez podvozku do terénu bylo spravné a v souladu
s platnou letovou pfiruckou pro uvedeny letoun.

2.2 Rozbor technické prohlidky motoru a systému letounu

Po nehodé byla provedena technicka prohlidka motoru autorizovanym pracovistém.
Hodnoty meéfitelnych mechanickych a elektrickych veli€in dle postupu stanoveného
odbornou komisi nepotvrdily moznost vzniku technické poruchy motoru v podminkach
na zemi.

3 Zavéry
Reseni nouzového postupu ,vysazeni motoru za letu* nebylo pro &asovou tisefi Upiné a
pilotovi se nepodafilo obnovit potfebny rezim motoru. Pfestaveni palivového ventilu
z pravé nadrze na levou nebylo v rozporu s letovou pfiruCkou platnou pro uvedeny
letoun. K pouziti pomocného palivového Cerpadla nedoSlo z divodu c¢asové tisné a
naslednému Fedeni dalsiho nouzového postupu. Re$eni nouzového postupu ,nouzové
pristani bez motoru“ bylo spravné a v souladu s platnou letovou pfiru¢kou pro uvedeny
letoun. PfiCinu poklesu vykonu motoru z ddvodu technické pficiny odborna komise
nezjistila a nebyla shledana pfi¢ina vzniku nehody z divodu nespravného pouzivani
letounu pilotem.



4 Bezpecnostni doporuceni

Nestanovuiji.

Praze dne 21. duben 2008



