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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu — neopravnéného vstupu
kluzaku VSO 10, poznavaci znaéky OK- 9606, do CTR Brno
dne 14.07.2007.
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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Brno Medlanky o.s.
Vyrobce a model letadla: Orlican Chocen

Poznavaci znacCka: OK - 9606

Misto: Letisté Brno Tufany

Datum: 14.07.2007

Cas: 14:18 UTC

B) Informacni prehled

Dne 14.07.2007 obdrzel UZPLN informaci o vzniku incidentu kluzaku typu VSO 10 na
letiSti Brno Tufany — LKTB. Pfi tomto incidentu nedoslo k poskozeni kluzaku a nikdo
nebyl zranén. RovnéZz nedoSlo ke sniZzeni minima rozstupu s fizenym provozem
v CTR LKTB.

Udalost nahlasily slozky RLP CR, s.p.

Komise pro odborné zjistovani pri¢in incidentu

Predseda komise: Jifi Kadet

Clen komise: Milan Pecnik

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Dne 27.08.2007

r vz

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot kluzaku VSO 10 letél prelet po trati VySkov — Brno Medlanky. V ¢ase 14:18 UTC
na frekvenci 119,60 - Brno TWR ohlasil polohu Rohlenka, cca 5 km NE od LKTB a
cca 6,7 km uvnitf CTR. Nevyzadal si povoleni ke vstupu do TMA | a nasledné do
CTR. Sluzb& RLP oznamil, Ze nema dostateénou vysku pro navrat na leti$té Brno
Medlanky a pokracuje v letu na letisté LKTB. Pilot pfistal v ¢ase 14:25 UTC na RWY
27 — travnata, dvé minuty pred pfistanim pravidelné linky RYR 403. Ke snizeni
minima rozstupu nedoslo.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 PosSkozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach

Pilot vék: 59 let;
PrUkaz pilota kluzaku: platny;
Zdravotni zpUsobilost: platna;
V8eobecny prukaz radiotelefonisty platny;
Letecka zkuSenost ke dni udalosti: 1150 hodin / 1360 vzlet(;

Nalet na typu VSO 10 celkem: 650 hodin.




1.6 Informace o letounu

Kluzak - typ:
Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
OLZ:

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu:

Zakonné pojisténi

Opravnéni k provozu palubni radiostanice:

Celkovy nalet ke dni udalosti:

1.7 Meteorologicka situace
Zdroj: METAR - LKTB

Prizemni vitr: 150° -170°/ 7-9 kt;

Stav pocasi: CAVOK.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Bez vlivu na vznik incidentu.

1.9 Spojovaci sluzba
Bez vlivu na vznik incidentu.

1.10 Informace o letisti

VSO 10;

Orlican Chocen;

150210;

platné;

platné;

platné;

platné;

2196 hodin / 1207 vzletq;

LKTB je vefejné mezinarodni letiSté. Na vznik incidentu nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL
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Vyfez mapy - ¢ast CTR Brno s ozna¢enim jednotlivych fazi incidentu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

1.14 Pozar

1.15 Patrani a zachrana

1.16 Testy a vyzkumy

1.17 Informace o provoznich organizacich



1.18 Doplinkové informace

Byla provedena analyza a rekonstrukce udalosti a to porovnanim vypovédi pilota
kluzaku se zaznamem radiokorespondence mezi pilotem a TWR LKTB. Dale byl
vyhodnocen zaznam nasledné telefonni komunikace mezi TWR a pilotem.

Pilot kluzaku ve své vypovédi uvadi: ...po trati jsem v8ak nenalezl dalsi stoupavé
proudy a navic v prostoru NW od Viniénich Sumic jsem prolétl silné klesani. V tu
dobu jiz bylo zrejmeé, Ze budu muset pristavat do terénu. Protoze jsem mél na mysli
hlavné bezpecné pfistani, nebot’ pfistani do terénu je vzdy do urcité miry riskantni,
tak jsem zvazoval moznost pfistani na LKTB. Proto jsem se spojil s TWR LKTB a
pozadal o moznost pfistani na letisti LKTB. Vzhledem k tomu, Ze ze strany TWR
nebyly zadné namitky, tak jsem otoCil na kurs na LKTB. Do této doby jsem letél vhé
CTR a to kursem na LKCM.

Publikace AIP, ¢ast AD 2-LKTB-17, 2.22.4 Postupy pro VFR lety:
Pri letech VFR vstupujicich do CTR z prostoru tridy G musi pilot nejméné 3 minuty pred
vstupem do CTR navazat spojeni s APP/TWR a predat nasledujici udaje:

- identifikace letadla;

- typ letadla (pouze pr7i letu bez FLP);

- vstupni bod do CTR;

- vystupni bod z CTR (u prolétavajicich letii),

- vypocitany cas vstupu do CTR;

- letiste pristani (pouze pri letu bez FLP)

Provedenou analyzou udalosti - rozborem zaznamu radiokorespondence a dalSi
komunikace bylo prokazano, ze pilot kluzaku tyto postupy nedodrzel a nebylo mu
vydano letové povoleni pro vstup do TMA | (1000 ft AGL / FL 125) a CTR LKTB.

1.19 Zplisoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborna komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13.

2 Rozbory

- pilot byl k letu zpUsobily;

- kluzak byl k letu zpUsobily;

- pocasi nemélo na vznik incidentu vliv;

- stav leti§té Brno Tufany nemél na vznik incidentu vliv;

- sluzba RLP neméla na vznik incidentu vliv;

- pilot nedodrzel pfedepsané postupy pro vstup do TMA a CTR LKTB,
- do téchto fizenych prostort vstoupil bez vydaného letového povoleni;
- ke snizeni minima rozstupu s fizenym provozem nedoS$lo.



3 Zavéry
Pfi€inou vzniku incidentu byl nespravny postup pilota kluzaku, ktery nedodrzel

postupy pfedepsané v Publikaci AIP, ¢ast AD 2-LKTB-17, 2.22.4 Postupy pro VFR
lety a vstoupil do CTR bez vydaného letového povoleni.

4 Bezpecnostni doporuceni
Rozsifit teoretickou &ast vycvikové osnovy pilota kluzakd o Glohu ,Rizené lety VFR".



