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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift
att undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten.
SHK:s olycksundersékningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga
saval handelseforlopp och orsak till handelsen som skador och effekter i
évrigt. En undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att
forebygga att en liknande handelse intréffar igen eller att begransa effekten
av en sadan handelse. Samtidigt ska undersokningen ge underlag for en
beddmning av de insatser som samhallets raddningstjanst har gjort i samband
med héandelsen och, om det finns sk&l for det, for forbattringar av
raddningstjansten.

SHK:s olycksundersékningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande?
Varfor hédnde det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det
galler att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det
medfor att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i
samband med en undersokning. Frdgor om skuld, ansvar och skadestand
handlaggs i stéllet inom rattsvésendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingdr inte heller att vid sidan av den del av undersékningen
som behandlar rdddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus
blivit behandlade dér. Inte heller utreds samhdllets aktiviteter i form av
socialt omhéandertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningar av luftfartshandelser regleras i huvudsak av férordningen (EU)
nr 996/2010 om utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart och lagen (1990:712) om undersdékning av olyckor.
Utredningarna genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.

Utredningen

SHK underréttades den 15 juni 2014 om att en olycka med ett segelflygplan
med registreringsbeteckningen SE-TSM intréaffat vid Bosslinge, Uppsala lan,
samma dag klockan 13.35.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Jonas Béckstrand,
ordférande, Sakari Havbrandt, utredningsledare och Urban Kjellberg,
utredare raddningstjanst.

Haverikommissionen har bitrétts av Lars Jonsson som operativ expert.

Som ackrediterad representant for Olycksutredningscentralen i Finland har
Tii-Maria Siitonen deltagit.

Som radgivare for Transportstyrelsen har Magnus Axelsson deltagit.
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Foljande organisationer har notifierats: Olycksutredningscentralen i Finland,
Europeiska byran for luftfartsakerhet (EASA), EU-kommissionen och
Transportstyrelsen.
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Registrering, typ
Klass, luftvéardighet

Tidpunkt for handelsen
Plats

Typ av flygning
Véder

Antal ombord:
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
FOraren:
Alder, certifikat

Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

SE-TSM, PIK 20B

Normal, luftvéardighetsbevis och gallande
granskningsbevis (ARC)*

2014-06-15, klockan 13.35 i dagsljus
Bosslinge, Uppsala lan,

(pos 5951N, 01634E, 34 meter dver
havet)

Stréackflygning

Enligt SMHI:s analys: VVéaxlande vind, 5
knop, sikt >20 km, Inga moln under

5 000 fot, temperatur /daggpunkt
+21°C/+3°C, QNH 1016 hPa

1

Allvarligt skadad
Betydande

Inga, ingen miljopaverkan
65 ar, segelflygcertifikat

531 timmar, varav 370 timmar pa typen
35 timmar, allt pa typen

Antal landningar senaste 90 dagarna 22

Summary in English

The pilot attempted to fly to the home base Uppsala/Sundbro airfield after an

aborted cross country flight.

The altitude became so low that an out-landing was necessary. He selected a
field and began the landing circuit in the shape of a 360 degree turn at 125 m

above ground level.

Data from the on-board GPS-logger showed that the landing happened in 15

km/h tailwind.

The glider collided with a bridge at the far end of the field and the pilot
suffered serious injuries including fractures on one femur and his pelvis.

The accident was caused by the late commencement of the out-landing, due
to this the landing couldn’t be performed with sufficient precision.

! ARC (Airworthiness Review Certificate) - granskningsbevis avseende luftvardighet.
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Faktaredovisning

Flygningen var en planerad strackflygning i omradet nordvast om
Uppsala/Sundbro  flygfalt i riktning mot Karbenning. Vadret var
inledningsvis relativt svagt med avseende pa uppvindar, med en molnbas pa
ca 1 000 meter. Efterhand blev forutsattningarna battre med en molnbas pa
2 000 meter.

Soder om Sala blev vadret simre och foraren beslutade sig for att avbryta
strackflygningen och flyga hem mot Sundbro. Efter en lang glidflygning ner
till en héjd av 700 meter hittade foraren termik och steg till 1 150 meter.
Avstandet till hemmafaltet var dd omkring 30 km. Foraren fortsatte
glidflygningen, men da ingen termik hittades blev till sist hojden sa lag att en
utelandning blev nddvéndig.

Foraren valde ut ett falt i fardriktningen som sag lampligt ut och pabdrjade
landningen. Landningsvarvet blev en langdragen 360° svang i vanstervarv
som paborjades pa 125 meters hojd. Under svangen till finalen var hojden
ungefar 50 meter.

Pa finalen korrigerade foraren kursen at hoger eftersom faltet bojde av.
Parallellt med faltet I6pte ett stort draneringsdike som foraren flog Gver pa
finalen.

Sattningspunkten kom att hamna en bit in pa faltet och avstandet till diket
var da ungefar 300 meter. Under utrullningen traffade flygplanet en vagbro
beldgen i diket som sammanband landningsplatsen och ett félt intill.

Flygningen registrerades av en medhavd GPS-logger som bl.a. visade att det
radde medvind pa finalen med en vindstyrka pa 15 km/h. Flygbanan enligt
loggern kan ses i figur 1 nedan.
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| Etgp.(G‘PS léggerdata)
Uppskatta"d utrullning pa marken

(O  segelflygplanets slutposition

Figur 1. Utelandningsfaltet med handelseférlopp. Foto Google Earth ™

Foraren blev allvarligt skadad med bl.a. larbensbrott och backenfrakturer och
minns ingenting fran landningens slutfas.

Larm om olyckan inkom till SOS Alarm fran en privatperson.
Raddningsenheter fran Uppsala Brandforsvar och en ambulans larmades ut.
En ambulanshelikopter, som handelsevis passerade omradet, var som forsta
enhet framme pa olycksplatsen ungefar tolv minuter efter besvarat 112-
samtal. Fran SOS Alarm informerades ocksa sjo- och flygraddningscentralen
om haveriet.

Raddningstjansten stabiliserade och sékrade flygplanet som hangde instabilt

pa en bro. Patienten togs omhand och var inford till sjukhuset ungefar en
timme efter larmet.
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Figur 2. Segelflygplanet flyttat fran vigbron efter olyckan. Foto Richard Sohlberg.

Utlatande

Faltet ar till sin langd tillrackligt for utelandning. Att féltet bojde av och att
ett stort dike omgérdade filtet med ett avsmalnande skogsparti pa mitten
gjorde det till ett svarare landningsalternativ dn andra falt intill.

Vinden var vid landningen véstlig med vindstyrka 15 km/h vilket bidrog till
en langre landningsstricka. Det laga landningsvarvet och en kursidndring pa
final stérde sannolikt ocksa foraren och medférde minskad precision i
flygningen och bedémningen av dikets ldge.

Olyckan orsakades av att utelandningen pébérjades i ett sent skede av
flygningen, vilket medforde att landningen inte kunde ske med erforderlig
precision.
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