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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift
att undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten.
SHK:s olycksundersékningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga
saval handelseforlopp och orsak till handelsen som skador och effekter i 6v-
rigt. En undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att fore-
bygga att en liknande handelse intraffar igen eller att begrénsa effekten av en
sadan handelse. Samtidigt ska undersékningen ge underlag fér en beddmning
av de insatser som samhaéllets rdddningstjanst har gjort i samband med han-
delsen och, om det finns skal for det, for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande?
Varfoér hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift nar det gal-
ler att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det
medfor att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i
samband med en undersékning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand
handlaggs i stallet inom rattsvasendet eller av t.ex. forsakringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersékningen
som behandlar raddningsinsatsen undersdka hur personer forda till sjukhus
blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av soci-
alt omhandertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningar av luftfartshandelser regleras i huvudsak av férordningen (EU)
nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart och lagen (1990:712) om undersokning av olyckor. Utredning-
arna genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.

Utredningen

SHK underrattades den 2 augusti 2014 om att en olycka med ett segelflyg-
plan med registreringsbeteckningen SE-UUT intraffat vid Hdssna, Vastra
Gotalands 1an, samma dag klockan 18.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Hans Ytterberg, ordfo-
rande och Sakari Havbrandt, utredningsledare.

Haverikommissionen har bitratts av Henrik Svensson som operativ expert.
Som radgivare for Transportstyrelsen har Bernt Kolm deltagit.
Foljande organisationer har notifierats: Internationella civila luftfartsorgani-

sationen (ICAO), Europeiska byran for luftfartsakerhet (EASA), EU-
kommissionen och Transportstyrelsen.
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Luftfartyg:
Registrering, modell
Klass, luftvardighet

Serienummer
Agare
Tidpunkt for hédndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
FOraren:
Alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

SE-UUT, PIK-20D

Normal, luftvérdighetsbevis och géllande
granskningsbevis (ARC)*

20624

| privat &go

2 augusti 2014, klockan 18.00 i dagsljus
Anmaérkning: all tidsangivelse avser
svensk sommartid (UTC?+ 2 timmar)
Habssna, Vastra Gotalands 1an,

(position 5749N 01331E, 20 meter 6ver
havet)

Strackflygning

Enligt SMHI:s analys: Sydostlig vind
13 knop, sikt > 10 km, inga moln under
5 000 fot, temperatur/daggpunkt
+24/+10 °C, QNH? 1015 hPa

1

Inga.

Betydande

Nedriven elledning

23 ar, Segelflygarcertifikat
358 timmar, varav 56 timmar pa typen
80 timmar, varav 24 timmar pa typen

Antal landningar senaste 90 dagarna 54, varav 9 pa typen

SUMMARY IN ENGLISH

The flight took off from Falkdping airport to attempt a 132 km long cross-
country flight with two turn points. After the first turn point the thermals got
weaker and the altitude decreased.

A suitable field was selected and an out-landing was commenced. Shortly
before touch-down the glider collided with a power line which hit the canopy
and the wing and finally ripped off the stabilizer. The glider hit the ground
with the nose first and rolled a further 150-200 meters before stopping.

The pilot was not injured.

The poles for the power line were hidden by a house and a tree. See picture 2.

! ARC (Airworthiness Review Certificate) - granskningsbevis avseende luftvardighet.
2 UTC (Coordinated Universal Time) - referens for angivelse av tid vérlden 6ver.
® QNH anger det atmosfariska trycket vid havsytans medelniva.
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The wires of the power line are nearly impossible to detect from the air
which means that it is necessary to see the poles in order to be certain to
avoid the power lines.

The accident was caused by the fact that the power lines were hard to detect
due to the hidden poles.
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Faktaredovisning

Avsikten med flygningen var att trana strackflygning infor ett nordiskt més-
terskap for juniorer. Foraren startade fran Falkdpings flygplats for att flyga
en bana som hade tva brytpunkter och en distans av 132 km. Forsta bryt-
punkten i Sandhem rundades och pa vég till den andra brytpunkten upplevde
foraren att uppvindarna blev sémre.

Flyghojden blev lagre varvid foraren borjade leta efter en lamplig aker for
eventuell utelandning. Han valde en slagen vall och bérjade planera land-
ningen. Han hittade lite svaga uppvindar och kunde stiga nagra meter, dock
var hojdtillskottet for litet for att kunna ta sig vidare.

Han valde darfor att genomfora utelandningen. Foraren upplevde att féltet
var ganska kort i landningsriktningen och lade upp en lang medvindslinje for
att genom en lang final kunna goéra en bra héjdbedémning. Vidare har han
uppgett att han kande att inflygningen var stabil, med korrekt flygfart och bra
hojdhallning.

Strax fore sattningen noterade foraren flera elledningar som gick over faltet,
tvars landningsriktningen. Ett 6gonblick senare kolliderade segelflygplanet
med den undre ledningen.

Ledningen tog i huven och vingen varefter den fastande i stabilisatorn som
slets av. Foraren upplevde en sméll och ett smattrande ljud varefter segel-
flygplanet slog i marken med nosen fore. Flygplanet studsade upp och lan-
dade igen och rullade sedan 150-200 meter innan det stannade med en gir pa
90 grader.

Foraren som var oskadd kunde sjalv 1amna segelflygplanet.

Elledningarnas trastolpar stod, sett ifran inflygningsriktningen, skymda av ett
hus och ett trad. Se figur 2.

Foraren har uppgett att han vid rekognoseringen av féltet pa lag hojd fore

landningen letade efter hinder i akern som t.ex. stenar, kraftledningar, elstol-
par etc. utan att hitta nagot.
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Figur 1. Utelandningsféltet mot inflygningsriktningen med segelflygplanet SE-UUT efter landning.

Elledningen ar markerad med gul streckad linje och de bada elstolparna ar markerade med gul cirkel.
Foto: Jerry Isaksson.

Figur 2. Utelandningsfiltet fran inflygningsriktningen. Elledningen 4r markerad med gul streckad linje
och omrédet dér elstolparna star ar markerade med gul cirkel (gula pilar visar delar av stolpar).
Foto: Google Earth ™

Loggerdata fran GPS

Foraren hade en GPS-logger ombord for att kunna registrera sin flygning.
Loggerdata fran landningen stammer val dverens med forarens beskrivning
av landningen.
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Figur 3. Loggerdata med hé&ndelseférloppet sista 2 minuterna. Foto: Google Earth

Figur 4. Loggerdata som visar handelseférloppet vid landningen. Elledning ar markerad med gul
streckad linje och de bada elstolparna ar markerade med gul cirkel. Foto: Google Earth ™
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Figur 5. Segelflygplanet slet av den undre elledningen. Figur 6. Fenan med skadad infdstning for stabilisa-
Foto: Jerry Isaksson. torn. Foto: Jerry Isaksson.

Utlatande

Att landa pa okédnda platser medfor alltid en 6kad risk. Med ett segelflygplan
som utan uppvindar konstant forlorar hojd &r mojligheten till en fullstindig
rekognosering begrdnsad. Vidare dr det omdjligt att avbryta en pédborjad
landning.

Sjélva ledningstrddarna &r normalt nistan omdjliga att se fran luften, vilket
medfor att man méste se stolparna for att helt sékert undvika ledningar.

Att ledningarna var dragna en bit in pa filtet, och inte ldngs med vigen som
oftast ar fallet, kan ha bidragit till att foraren inte upptickte dessa vid rekog-
noseringen.

Olyckan orsakades av att ledningarna var svira att uppticka eftersom stol-
parna var skymda.

Rekommendationer

Inga.

P4 haverikommissionens vignar

e T <

Hans Ytterberg Sakari Havbrandt
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